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Estudio de Viabilidad de la I-27
desde Amarillo a Dumas

Reunién Publica

Dic. 4 & 5 2024

El Departamento de Transporte de Texas del Distrito de Amarillo se complace en darle la bienvenida a la primera reunién publica virtual para
el Estudio de Factibilidad de la I-27 de Amarillo a Dumas. Su presencia hoy subraya la importancia de esta iniciativa y su compromiso de
mejorar nuestra infraestructura de transporte.
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Principales Factores
Contribuyentes a los Accidentes
Mortales en el Area de Estudio

EE M
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ndThestrea kTX Accidentes de Choques
un solo vehiculo frontales
End the streak of daily deaths on Texas roadways.
45% 17%

Hubo un total de 5,288 accidentes entre
2019 y 2023 en el area de estudio.

Antes de comenzar con nuestra discusién programada, quiero tomar un momento para un minuto de seguridad. El &rea de estudio se
extiende desde la US 87/US 287 comenzando en el State Loop 335 en Amarillo y terminando en un punto légico al norte de Dumas en la US
287. Entre 2019y 2023, hubo 5,288 accidentes en el drea de estudio. De los 47 accidentes fatales, los dos principales factores
contribuyentes fueron los accidentes de un solo vehiculo (45% de las muertes) y las colisiones frontales (17% de las muertes). Estos datos

son esenciales mientras trabajamos hacia el objetivo de TxDOT de #EndTheStreakTX, que busca reducir las fatalidades diarias en las
carreteras de Texas.
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Agenda

1 | Descripcion General del Estudio

2 | ¢éQué es un Estudio de Viabilidad?

3 | Estandares de Disefio de Autopistas Interestatales
4 | Participacion Publica

5 | Condiciones Existentes

6 | Proximos Pasos

* Nuestra agenda de hoy comenzara con una visién general del estudio. Luego, discutiremos qué es un Estudio de Viabilidad, los estandares
de disefo interestatal y los esfuerzos de participacion publica. Posteriormente, presentaremos las condiciones actuales del drea de estudio,
incluyendo datos de traficoy carga.



M 7exas Department of Transportation Cllnttsidilg 6l U Tk

Objetivos de la Reunién de Hoy

e Introducir el estudio de viabilidad.
* Presentar el propdsito, los objetivos y el cronograma del estudio.
* Proporcionar una descripcion general de:

- Los estandares de disefio de autopistas interestatales.

- El proceso de participacion publica.

- Las condiciones existentes.

* Los objetivos de la reunién de hoy son:
o Introducir el estudio de viabilidad
o Presentar el propésito, los objetivos y el calendario del estudio
o Proporcionar una vision general de:
= Los estandares de disefio interestatal
= Elproceso de participacion publica
= Las condiciones existentes del corridor
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Descripcion General del Estudio

* Ahora proporcionaremos una vision general del estudio.
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Estudio de Viabilidad de la I-27

desde Amarillo a Dumas:
Area de Estudio

* Condados: Randall, Potter y Moore

* Limites: Circuito Estatal 335; a lo largo
de las carreteras US 87/US 287 desde el
Circuito Estatal (SL) 335 en Amarillo

hasta el norte de Dumas en la US 287.

* Longitud: 57 millas

* Municipios: Amarillo y Dumas

* Los limites del drea de estudio son desde la US 87/US 287 desde la |-27 y el State Loop 335 en Amarillo hasta el norte de Dumas en la US 287.
* Elcorredor de 57 millas atraviesa los condados de Randall, Potter y Moore, asi como las ciudades de Amarilloy Dumas.
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Ports-to-Plains — e
y la I-27 =

Proporciona el movimiento Seria la Unica

de bienes y personas autopista interestatal
desde México hasta Canada de norte a sur que

a través del Oeste y serviria al sur y oeste

Noroeste del Pacifico. de Texas.

Cerca del 80% del Se espera que los id
comercio que se mueve  volimenes de carga e + YL
a través de estos cruces crezcan un 78% entre

fronterizos es 2018y 2050.

transportado por

¢

El corredor Ports-to-Plains es sinédnimo del futuro corredor de la I-27 desde México hasta Canada.
Este estudio de viabilidad es una recomendacién directa como parte del estudio de viabilidad del corredor interestatal Ports-to-Plains, que se
completd en 2020.
De este estudio, se sugirié que la US 87/US 287 se actualizara a los estandares interestatales, convirtiéndose en parte de la I-27 designada
para avanzar en los objetivos de mejorar el movimiento de carga, mejorar el desarrollo econémico, aumentar la seguridad y mejorar la
movilidad.
o ElCorredor Ports-to-Plains:

= Serviria como la Unica carretera interestatal de norte a sur que atiende el sury oeste de Texas

= (Casiel 80% del comercio que cruza estos cruces fronterizos (Texas/México) seria transportado por camiones

= Se espera que los volumenes de carga crezcan un 78% entre 2018 y 2050 a lo largo de este corredor.
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El Futuro de la I-27 y los Sectores Economicos Clave de Texas

* Apoya la mayor produccién agricola del pais.

* En 2021, el sistema I-27 fue responsable del 99% de las ventas
1 de carne de res de Texas, 96% de las ventas de cerdo de Texas
7/ y 95% de las ventas de cacahuates de Texas.

Produccién de Energia

* La principal fuente de la independencia energética de la nacién
se encuentra a lo largo del sistema I-27 en Texas.

* En 2022, la Cuenca Pérmica produjo $129 mil millones en
producto bruto y apoyé 508,000 empleos en Texas.

i = 7
\/ |l Comercio Internacional

* El sistema de la I-27 conecta con los principales puntos de entrada
de comercio internacional del pais: Laredo, Eagle Pass y Del Rio.

* El 45% del comercio mundial total de EE. UU. y el 63% del comercio
entre EE. UU. y México transitan por los puertos de entrada de
Texas.

Defensa Nacional y Seguridad

] * Proporciona una conexidn critica entre cuatro activos de
Saurce: 127 Syst Implementaton Plan and Repor 08.07.24 defensa y sequridad nacionales.

system-in-texas.pdf

La I-27 apoya los principales sectores econémicos del estado. El mapa muestra el futuro corredor de la I-27/Ports-to-Plains en el estado de
Texas, comenzando en Laredo y terminando en la frontera entre Texas y Oklahoma, designado I-27 Norte, y en la frontera entre Texas y Nuevo
México, designado I-27.

o Parala produccion agricola, la futura |I-27 apoyaria la mayor produccién agricola del pais

o En 2022, la Cuenca Pérmica produjo $129 mil millones en producto bruto y apoy6 508,000 empleos en Texas

o Elsistemade lal-27 conecta con las puertas de entrada internacionales de comercio de la nacién en Laredo, Eagle Pass y Del Rio

= ELl45% del comercio mundial total de EE. UU. y el 63% del comercio entre EE. UU. y México transita a través de los puertos de
entrada de Texas
o Elsistemade lal-27 proporciona una conexion critica entre cuatro activos nacionales de defensay seguridad
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Designacion Federal del

1

1

1
Corredor I-27 o ¢ “©Q
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A La Ley de Numeracion de la I-27 de 2023 designa : k‘\j' o

i a .

1 1

1

como parte del futuro sistema de autopistas
interestatales las porciones del Corredor Ports-to- [_J
Plains dentro de los estados de Texas y Nuevo il dhely e ‘3@
México como la 2>

En Texas, desde Sterling City hasta Lamesa, la Ruta 50

U.S. 87 se designa como Ruta Interestatal I-27E, y ] w7
las Rutas 158 y 349 de Texas a través de la I-20 se o v
designan como Ruta Interestatal I-27W. S o
La Ruta U.S. 287 desde Dumas, Texas, hasta la
frontera entre Texas y Oklahoma se designa
como Ruta Interestatal I-27N.

“41!”

Source: U.S. Congress. (2023). 5.992 — 118th Congress (2023-2024): A bill to 1-27 Numbering 7 9
Act of 2023, i o/ 9/
Passed Senate (07/27/2023)

* Laleyde Numeracion de la|-27 de 2023 designa las porciones futuras del sistema de autopistas interestatales del Corredor Ports-to-Plains
dentro de los estados de Texas y Nuevo México como la Ruta Interestatal I-27, mostrada en amarillo. La Ruta US 287 desde Dumas, Texas,
hasta la frontera entre Texas y Oklahoma se designa como la Ruta Interestatal I-27 Norte, mostrada en verde.
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Planes y Estudios Revisados para el
Estudio de Viabilidad de la I-27 de Amarillo a Dumas

PORTS.TO-PLAINS CORRIDOR
INTERSTATE FEAS!

SILTY STUDY

Estudio de Desarrollo del ©
Corredor SL 335 (2013)
Estudio de Viabilidad ©

Interestatal del Corredor Ports-
to-Plains (2020)

Informe del Comité del Estudio ®
de Viabilidad Interestatal del
Corredor Ports-to-Plains,
Segmento 1 (2020)

Estudio de la I-27 de Amarillo
al Norte de Canyon (2020)

Plan de Implementacion de la
I-27 (Ports-to-Plains) (2021)

Plan Multimodal Amarillo en
Movimiento (2021)

Estudio de la Ruta de Alivio US
67/US 87 (2021)

Programa Unificado de
Transporte de TxDOT 2025
(2024)

Plan de Transporte
Metropolitano de Amarillo MPO
2025-2050 (2024)

Plan de Implementacion del
Sistema I-27 en Texas (2024)

Reunién del Comité Asesor de
la 1-27 (19/09/2024)
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Esta diapositiva enumera los informes y planes que informaron el propdésito del estudio de la I-27. A través de esta revisién, se identificaron
temas comunes que se incorporaron en el desarrollo de los objetivos y el propdsito de este estudio.

El Estudio de Viabilidad Interestatal del Corredor Ports-to-Plains y el Plan de Implementaciéon Ports-to-Plains fueron de suma importancia
como contribuyentes directos para la iniciacién del Estudio de Viabilidad de la I-27.
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Propdésito y Objetivos del Estudio de Viabilidad
de la I-27 de Amarillo a Dumas

Propésito: Evaluar la viabilidad, los costos y la logistica relacionados con la actualizacién del corredor
a los estandares interestatales, incluyendo la extension de la I-27 desde SL 335 hasta el norte de
Dumas a lo largo de la US 287.

[

= -_—'— Mejorar la conectividad.

designacion de la I-27 como

=y . ;
{ ﬁ Identificar rutas viables para la
‘J interestatal.

Fomentar la participacion Alinear con los Objetivos del
publica y de las partes Estudio de Viabilidad del Corredor
interesadas. /" Ports-to-Plains:

@ Mejorar el Movimiento de Carga

(2) Fomentar el Desarrollo Econémico

@ Mejorar la Seguridad

@ Aumentar la Mobilidad 11

El propdsito de este estudio es evaluar la viabilidad, los costos y la logistica relacionados con la creacién de un flujo continuo de traficoy el
cumplimiento de los estandares interestatales, incluida la extension de la [-27 desde el SL 335 hasta un punto légico al norte de Dumas a lo
largo de la US 287.

Los objetivos de este estudio son:
o Identificar rutas viables para la designacién de la I-27 como interestatal

Fomentar la participacién publicay de los interesados

O
o Mejorar la conectividad
o Alinear los objetivos con el Estudio de Viabilidad Interestatal del Corredor Ports-to-Plains
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éQué es un Estudio de Viabilidad?

12

Ahora discutiremos qué es un estudio de viabilidad «

12
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Proceso Tipico de Desarrollo de Proyectos

9 Estamos aqui

Planeaci6n Diseiio Preliminar Disefio Final Construccion
+ Estudio de Viabilidad + Proceso de Revision « Determinar el Derecho de
« Condiciones Existentes Ambiental ) Aiigr\'zacibn T R + Adquisicion del
+ Evaluar de + Disefio Esquematico @ (Administracién Federal de e Derecho de Paso
Necesidades « Participacion Publica Carreteras) + Ajustes a Servicios
« Determinar Fondos « Estimaciones de Costos - Especificaciones y Publicos
« Participacion Publica Estimaciones del Plan de

Disefio

ot o0 Ay Aty
E 1+ Afio @ 2+ Afos @ 3+ Afios @ 5+ Afios

El avance de una fase a otra depende del resultado de la fase anterior
y del financiamiento disponible.

13

Un estudio de viabilidad es el paso inicial en el proceso de desarrollo de proyectos.

Este tipo de estudio ocurre durante la fase inicial de planificacién y ofrece una evaluacién integral de las condiciones actualesy futuras del
corredor.

Al finalizar el estudio de viabilidad, comenzara la fase de disefio preliminar, que puede durar mas de dos afios. Esta fase incluye revisiones
ambientales de las alternativas seleccionadas, estimacién de costos y participacion publica.

Después del disefio preliminar, comienza la fase de disefio final, que puede extenderse por tres afios. La determinacién de derechos de paso
y la autorizacién de la Administracién Federal de Carreteras se realizan en esta fase.

La fase final del proceso de desarrollo del proyecto es la construccion, que puede tomar més de cinco afios en completarse. La adquisicién
de derechos de paso se lleva a cabo en esta fase.

Actualizar la US 87/US 287 a los estandares interestatales sera un proceso largo con varias etapas por delante.

Elavance de una etapa a otra en el proceso de desarrollo del proyecto depende del resultado de la etapa anterior y de la disponibilidad de
financiamiento.
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Fases Tipicas de un Estudio de Viabilidad

Fase 1 —> Fase 2 —> Fase 3 > Fase 4

Q &

Definir los Desarrollar Analizar las Recomendar

Problemas, Conceptos Alternativas Alternativas y
Identificar las

e Alternativos e (Minimizar los Desarrollar el
Restricciones ;
Existentes, Analizar Ident'ﬁ‘?ar_ Metas Impactos) Informe del
los Patrones de y Objetivos Estudio de
Trafico Actuales y (Criterios de Viabilidad
Futuros Evaluacién)

Participacion Publica

14

Un estudio de viabilidad es un proceso de multiples fases que evalla si un proyecto estd listo para pasar a la fase de disefio preliminar.
La primera fase consiste en definir el problema, identificar las limitaciones existentes y analizar los patrones de trafico actualesy futuros.
En la segunda fase, se desarrollan soluciones alternativas y se establecen objetivos y metas que servirdn como criterios de evaluacion.
La tercera fase se enfoca en analizar y refinar las diferentes alternativas.

En la cuarta fase, se presentan las alternativas recomendadas en un Informe de Estudio de Viabilidad.

La participacion publica generalmente ocurre a lo largo de todas las fases del estudio.
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Cronograma del Estudio de Viabilidad de la I-27
de Amarillo a Dumas

Reuniones Introductorias, Evaluar Condiciones
Existentes y Evaluacion de Necesidades *

Desarrollar Estrategias y Consideraciones de
Evaluacion Estamos

EL ]

Analizar Alternativas . .‘
Desarrollar el Estudio de Viabilidad . @

* Grupo de Trabajo de Partes Interesadas . Encuesta ‘ Reunién Pablica @ Informe del Estudio de Viabilidad

El cronograma esta sujeto a cambios

15

* Elestudio tiene diversas oportunidades para involucrar al publico.

o

o
o
o

Grupos de trabajo de interesados

Dos reuniones publicas

Y un sitio web del proyecto que incluye un mapa interactivo de comentarios y encuestas futuras
La fecha anticipada para la finalizacién del informe del estudio de viabilidad es julio de 2025.

15
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Estandares de Diseio de Autopistas Interestatales

16

Ahora discutiremos los estandares de disefio interestatal.

16
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Estandares de Disefo de Autopistas Interestatales

-~
O

= f;\/|\
t n
® Velocidades de disefio mas Car'riles d.e paso mas a’nchos;
' altas. carriles principales y margenes
L de carretera de al menos 12

pies.
Control total de
acceso; no hay i

entradas conectadas a T

los carriles principales. .l

Puntos de acceso limitados; se Rampas de entrada y salida;
requieren separaciones de nivel. carriles desaceleracion y
aceleracion.

17

Las carreteras interestatales estan reguladas por los Estandares de Diseio de la Administracion Federal de Carreteras (FHWA), que definen
la geometria y las especificaciones de disefo. Estos estandares aseguran una carretera eficiente, segura y con un flujo de trafico sin
interrupciones.
Los principales elementos que se deben tener en cuenta incluyen:
o Control total de acceso, lo que requiere la necesidad de caminos de servicio en areas urbanasy rurales.
No se permiten entradas o salidas directamente a los carriles principales.
No hay sefales de alto ni semaforos en los carriles principales.
Velocidades de disefio de 50+ MPH en areas urbanasy 70+ MPH en areas rurales.
Puntos de acceso limitados.
Derecho de via méas amplio (200-500 pies).
Despeje vertical (18.5 pies o mas).
Ancho de carriles de 12 pies o més.
Rampas de entraday salida con carriles de aceleracion y desaceleracion.

O O O O 0O 0 0 O
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Mapa del Derecho de Paso (Rural)

300-450 FEET |
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* Estadiapositivailustra la propuesta de carretera rural (mejora a los estandares interestatales) con carriles laterales.
* Elderecho de via propuesto varia de 200 pies a 300 pies, con medianas deprimidasy 4 carriles.
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Mapa del Derecho de Paso (Urbano)
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* Estadiapositivailustra la propuesta de carretera urbana (mejora a los estandares interestatales) con carriles laterales.
* Elderecho de via propuesto varia de 200 pies a 300 pies con una barrera central.
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Interseccion Tipica de Autopista Interestatal con
Separacion de Niveles y Calles Locales

Esta diapositiva ilustra una interseccion tipica separada por grado entre una carretera interestatal y una arterial (calle local).
Observe cémo la interestatal propuesta pasa por encima de la arterial existente (calle local) sin detenerse. El acceso a la calle local se
proporciona a través de carriles laterales en ambos lados de los carriles principales de la interestatal, con seméaforos y la opcién de hacer

girosen U.



g Connecting you with Texas.
Texas Department of Transportation

Acceso Controlado y Acceso No Controlado

Una autopista de acceso controlado es un tipo de carretera disefiada para permitir que los vehiculos

viajen a mayores velocidades y con mayor seguridad al limitar los puntos de acceso e interacciones con
otras vias.

Acceso Controlado

Acceso No Controlado

21

Esta diapositiva ilustra las carreteras de acceso controlado y las carreteras de acceso no controlado.
Para las carreteras con acceso controlado:

o Elacceso desdey hacia los carriles laterales se realiza a través de rampas de entrada y salida.
o Elacceso alos negocios se proporciona a través de los carriles laterales, con los puntos de acceso indicados por puntos rojos.

21
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Vista en Planta de la Huella del Derecho de
Paso de la Autopista Interestatal a Través de Dumas

= oEsta exhibicion ilustra una huella

tipica de derecho de paso interestatal
en la alineacién existente de la US
287 a través de Dumas. La intencion
de este documento es mostrar que
esta alternativa no es razonable ni
factible.

-—

TxDOT no recomienda ni propone esta
alternativa como una opcién viable.

Esta diapositiva ilustra la seccidon del centro de Dumas en la intersecciéon de US 87/US 287 y carretera estatal 152.
Elancho del derecho de via existente es de 100 pies, mostrado en gris.

El derecho de via propuesto de 300 pies, mostrado en morado, afecta a todos los negocios y propiedades existentes a lo largo de la carretera
actual.
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Vista en Planta de la Huella del Derecho de Paso
de la Autopista Interestatal a Través del Centro de Amarillo

Esta exhibicion ilustra una huella tipica
de derecho de paso interestatal en la
alineacién existente de US 87/US 287 a
través de Amarillo. La intencién de este
documento es mostrar que esta
alternativa no es razonable ni factible.

TxDOT no recomienda ni propone esta
alternativa como una opcién viable.

23

Esta diapositiva ilustra la seccidn del centro de Amarillo con US 87/US 287 y calles de dispersion unidireccionales, South Taylor St., South
Fillmore St., Pierce St., y South Buchanan St.

Elancho del derecho de via existente para estas calles locales es de aproximadamente 70 pies, y para el corredor US 87/US 287 es de 250
pies, mostrado en gris.

El derecho de via propuesto de 300 pies, mostrado en morado, afecta a todos los negocios y propiedades existentes a lo largo de las
carreteras actuales.
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Participaciéon Publica

24

Ahora discutiremos las actividades de participacion publica de este estudio.

24
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Estudio de Viabilidad de la I-27 de Amarillo a Dumas:
Resumen de Participacion Publica

gl Socios Clave — .
socosciave ] ot

« Grupo de Trabajo de Partes ITexas Department of Transportation
Interesadas

- Reuniones Publicas

+ Encuesta Publica Community Leaders The Public

Study Project Team

F@‘ I-27 Feasibility "\
— — ] OeC. [
T

+ Condados de Randall, Potter y Moore

- Alcaldes de Amarillo y Dumas

- Personal de Desarrollo Econémico de
Amarillo y Dumas

- Repr antes de la Or
Metropolitana de Planificacién de
Amarillo y la Organizacién de
Planificacién Rural

» Grupos de Defensa Stakeholder Working Group

25

Este estudio sera apoyado por un grupo de trabajo de partes interesadas y reuniones publicas que se llevaran a cabo tanto en Amarillo como
en Dumas.
El grupo de trabajo de partes interesadas estd compuesto por representantes de agencias locales, funcionarios gubernamentales y grupos de
interés de Amarillo y Dumas, junto con los condados de Randall, Potter y Moore.
El estudio proporcionard oportunidades para que el publico ofrezca comentarios sobre:
o Objetivos y metas del estudio
Condiciones y restricciones existentes
Mejoras necesarias
Problemas de movilidad y seguridad
Secciones tipicas preliminares y ubicaciones propuestas para conexiones
Consideraciones adicionales y recomendaciones para el equipo de estudio

O 0O O O O©°
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Participacion Publica Anterior sobre el
Futuro Corredor I-27 en el Distrito de Amarillo

Se ha revisado la participacion publica previa para
los siguientes estudios sobre la I-27 en el Distrito
de Amarillo:

* Estudio de Viabilidad de SL 335 (2013)

Acuerdo sobre la Apoyo General a Falta de Consenso
I idad de las Prop a; sobre las
* Proyecto SL 335 desde I-27 hasta FM 2590 Mejoras del Estudio Preferencias de
(2014) Ruta y Alineacién

* Evaluacion Ambiental de SL 335 desde FM 2590
hasta SW 9th Avenue (2015)

* Ruta de Alivio de Dumas US 87/US 287 (2017)

Solicitudes de Pr i Pr io
+ 1-27 desde Western Street hasta el Intercambio _ Mantener la sobre Impactos sobre Seguridad
Infraestructura en Propiedades
US 60/US 87 (2020) Local 26

Se han llevado a cabo diversas actividades de participacion publica relacionadas con estudios previos sobre el futuro de la I-27 en el Distrito
de Amarillo, los cuales pueden ofrecer una idea de lo que se puede esperar de este estudio de factibilidad.
Estos estudios incluyen:
o Estudio de Factibilidad del Loop Estatal 335
o Estudio del Loop Estatal 335 desde FM 2590 hasta la I-27
o Ruta de Alivio de Dumas US 87/US 287
Algunos de los temas comunes encontrados a través de las actividades de participacion publica anteriores incluyen:
o Acuerdo general sobre la necesidad de mejoras
Apoyo general a las propuestas del estudio
Falta de consenso: Opiniones diferentes, especialmente sobre las alineaciones de rutas o alternativas
Solicitudes especificas para mantener la infraestructura local
Preocupaciones sobre los impactos en la propiedad: Muchos participantes expresaron preocupaciones sobre los efectos en la
propiedad, incluidos los valores de propiedad y los negocios
Preocupaciones sobre seguridad: La seguridad, particularmente relacionada con los camiones pesadosy la curvatura de las
carreteras u otros elementos de disefio, fue un tema comun en varios estudios

O 0 O O

o
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* Ahora discutiremos las condiciones existentes para el area de estudio, que incluyen voliumenes de trafico y tendencias de carga.
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Volimenes de Trafico para la US 87/287 (2014 y 2023)
2014 - 2023 ‘
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""""""""""""""" Crecimiento

AADT: 8,400 \ AADT: 12,600
Truck Traffic: 2,100 KT 3 Truck Traffic: 4,280 J
- % de hasta

\ : veces [ \
2 Ej\ en el trafico Y

...... RARTCA2200 de camiones AADT; 15,500 \
Truck Traffic: 4,810, i
1861] 1

Truck Traffic: 3,050

Source: TXDOT TCDS, 2024

*Traffic count from 2015

Los datos histéricos de trafico indican un aumento en los volumenes generales de trafico en el drea de estudio desde 2014 hasta 2023.
Los volumenes de camiones han visto un aumento considerable, triplicandose durante este periodo.

El crecimiento de trafico mas significativo en la ultima década ocurrié en las areas al oeste y sur del area de estudio en Amarillo, asi como en
eltramo entre Amarilloy Dumasy la seccién al oeste de Dumas.
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Carga en la Frontera Texas-México

m Laredo, Texas, es la principal puerta de entrada
li para la carga internacional en EE. UU. por valor

de los envios.

Puertas de Entrada de Carga en EE. 2010 W} 2023 _
UU. por Valor de Envios (Miles de
millones de USD 2022 2050 _
1 Laredo, TX 324 Volumen de Carga Tonelaje de Carga
’ que Cruza la que Cruza la
Frontera Frontera
2 Detroit, MI 155 (en millones) (en millones)
3 Port Huron, MI 109 550/0 370/0

Aumento proyectado en el
Tonelaje de Carga de
2023 a 2050.

Aumento en el Volumen
10 Eagle Pass, TX 41 de Carga de 2010 a 2022.

29

Source: USDOT Bureau of Transportation Statistics, 2024

Se anticipa un crecimiento significativo de carga en la frontera Texas-México en la region sur, con el corredor de la I-27, la principal ruta
norte-sur, sirviendo como el camino principal para este aumento del flujo de carga.
En 2024, Laredo, Texas, ocupa la primera posicién entre los puntos de entrada de EE. UU. para carga internacional por valor de envio, con

Eagle Pass en el puesto 10.
En 2022, alrededor de 7.3 millones de camiones transportaron casi 5 millones de contenedores cargados desde México hacia EE. UU. a

través de los puertos de Texas, lo que representa un aumento de 1.5 veces desde 2010.
Para 2050, se espera que Texas maneje 20 millones de toneladas adicionales de carga anualmente proveniente de México.
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Tonelaje Combinado de Carga en el Sistema I-27 en Texas

)me

Crecimiento
del

4290

en el
tonelaje
combinado
de carga a lo
largo del
sistema I-27

Source: 1-27 System Implementation Plan and Report, 08.07.24
hteps:

system-in-texas pdf

El tonelaje de carga es la medida del cargamento transportado.

En 2018, se movieron 41.9 millones de toneladas de carga dentro de la regiéon de 56 condados del sistema I-27.

Se proyecta que el movimiento de carga a lo largo del sistema I-27 se duplique casi para 2050, alcanzando 74 millones de toneladas de carga
transportada.

Los tonelajes de carga son mas altos en los condados con areas urbanas, como los condados de Potter, Lubbock y Midland, asi como en los
condados que limitan con México, como el condado de Webb.

Si bien los condados rurales a lo largo del sistema tienen volimenes de tonelaje mas bajos, el sistema |-27 es clave para conectar estos
condados con otros mercados.
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Flujo de Carga en el Area de Estudio (2022 y 2050)
2022

2050

ES

Crecimiento

det 40%0

en el flujo

anual de
mercancias
en el area de

: H estudio

| Total Commodity Fiow
) - 2022

e | Total Commadity Fiow
< % | (1000 Tons) - 2050

Source: USDOT Freight Analysis Framework (FAF), 2024

Esta diapositiva ilustra el crecimiento en el flujo de carga dentro del area de estudio.
Elflujo de carga es el movimiento de bienes de un lugar a otro.

Se proyecta un aumento del 40% en el flujo anual de mercancias entre 2022y 2050.
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Ahora repasaremos cémo proporcionar comentarios.
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Cémo Hacer Comentarios Mapa Interactivo de
Comentarios
« En Persona: Formulario de Comentarios Instrucciones:
en la Reunion Publica + Haga clic en el icono de “Participacién Publica”
« Correo Electrénico: « Seleccione ubicaciones especificas en US 87/US 287 y
SL 335

AMA_Project_Input@txdot.gov

* Proporcione sus comentarios o sugerencias

+ Correo Postal: I-27 Feasibility Study
Team, TxDOT Amarillo District, 5715
Canyon Dr., Amarillo, TX 79110

« Consulte la leyenda para los puntos de comentarios

« Busqueda por palabras clave en TxDOT.gov:

1-27 Feasibility .
[=]’Fed =]

E-'?.-I- . 33

El equipo de estudio ha desarrollado un mapa interactivo en Social Pinpoint, que se puede acceder a través del cédigo QR o enlace a
continuacién.
o Unavez que navegue al sitio web del estudio, haga clic en elicono de participacion publica para acceder al mapa interactivo y
proporcionar sus preguntas, inquietudes y comentarios.
También estan disponibles formularios de comentarios fisicos, o puede proporcionar comentarios por correo electrénico o correo postal.
Tenga en cuenta que el periodo de comentarios permanecerd abierto hasta el 20 de diciembre de 2024.



	Default Section
	Slide 1: Estudio de Viabilidad de la I-27  desde Amarillo a Dumas
	Slide 2
	Slide 3: Agenda
	Slide 4: Objetivos de la Reunión de Hoy

	Descripción General del Estudio
	Slide 5: Descripción General del Estudio
	Slide 6
	Slide 7
	Slide 8: El Futuro de la I-27 y los Sectores Económicos Clave de Texas
	Slide 9
	Slide 10: Planes y Estudios Revisados para el  Estudio de Viabilidad de la I-27 de Amarillo a Dumas
	Slide 11: Propósito y Objetivos del Estudio de Viabilidad  de la I-27 de Amarillo a Dumas

	¿Qué es un Estudio de Viabilidad?
	Slide 12: ¿Qué es un Estudio de Viabilidad?
	Slide 13
	Slide 14: Fases Típicas de un Estudio de Viabilidad
	Slide 15

	Estándares de Diseño de Autopistas Interestatales
	Slide 16: Estándares de Diseño de Autopistas Interestatales
	Slide 17: Estándares de Diseño de Autopistas Interestatales
	Slide 18: Mapa del Derecho de Paso (Rural)
	Slide 19: Mapa del Derecho de Paso (Urbano)
	Slide 20
	Slide 21
	Slide 22
	Slide 23

	Participación Pública
	Slide 24: Participación Pública 
	Slide 25
	Slide 26

	Condiciones Existentes
	Slide 27: Condiciones Existentes
	Slide 28
	Slide 29
	Slide 30: Tonelaje Combinado de Carga en el Sistema I-27 en Texas
	Slide 31: Flujo de Carga en el Área de Estudio (2022 y 2050)

	Próximos Pasos
	Slide 32: Próximos Pasos
	Slide 33: Mapa Interactivo de  Comentarios


