® Guiénde lareunién publica virtual
=t ot
Desde el oeste de la Avenida F hasta el este delaSH 174

Texas CSJ:1181-02-033 & 1181-03-036
of Troneportacion Condado de Johnson, Texas

9 de agosto de 2022

MR. RICARDO GONZALEZ, P.E., TxDOT DIRECTOR OF TRANSPORTATION, PLANNING &
DEVELOPMENT

Diapositiva 1—Titulo

Bienvenido a la reunién publica virtual pregrabada del Distrito de Fort Worth del Departamentode Transporte de Texas
para las mejoras propuestas a Farm-to-Market 917, o conocida como FM 917, desde el oeste de Avenue F hasta el este de
State Highway (SH) 174 en el condado de Johnson, Texas.

Durante la reunion virtual, puede pausar la presentaciény navegar hacia adelante o hacia atrds usandosureproductor de
video.

Diapositiva 2— Bienvenida

Gracias por acompafiarnos. Mi nombre es Ricardo Gonzalez y me desempefio como Director de Planificacién y Desarrollo
de Transporte para el Distrito de Fort Worth del Departamentode Transporte de Texas, mejor conocido como TxDOT.

Esta reunidn publica virtual presentara informacién de audio y visual sobre el proyecto propuesto de la FM 917 en el
condado de Johnson. Los materiales de la reunién publica virtual y la informacion del proyecto se pueden encontrar en
www.txdot.gov. En el cuadro "Search TxDOT" en la esquina superior derecha, ingrese "FM 917 from West". Después de
presentar la informacién del proyecto, agradeceriamos sus comentarios. Envie comentarios entre el 9 de agosto de 2022
y el 24 de agostode 2022. Su opinidn sobre las mejoras propuestas es valiosa, ayudara a beneficiar ala comunidad y dara
forma a larecomendacion final del Proyecto.

MISS DAISY ORONA, CONSULTANT TO TxDOT

Diapositiva3— Programa

Hola, minombre es Daisy Orona y soy parte del equipo de consultores que trabajanen este proyectoen nombre de TxDOT.
En nombre de TxDOT, me gustaria darle la bienvenida y agradecerle su participacién en esta reunién publica.

Esta reunién publica se lleva a cabo para presentar el proyecto propuesto y recopilar comentarios del publico. Se le anima
a enviar comentarios sobre el proyecto propuesto después de revisar los materiales de la reunién y escuchar esta
presentacion.

En esta presentacidn, describiré el proyecto propuesto y explicaré el propdsito de la reunién publica, proporcionaré una
descripcion general ambiental y del proyecto, explicaré el proceso de derecho de via de TxDOT, explicaré los préximos

pasos del proyecto propuesto y describiré los métodos para enviar comentarios.

Diapositiva4— Objetivos de participacidon publica

Los objetivos de participacién publica para el proyecto propuestoincluyen brindar oportunidades de participacion publica
para las partes interesadas, los usuarios de las carreteras y la comunidad en general para participar con el equipo del
proyecto y compartir comentarios y actualizar a los interesados sobre el procesoy el cronograma del proyecto.
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Diapositiva 5 — Participacion publica anterior

Se han realizado dos reuniones publicas anteriores para este proyecto.

Durante la primera reunién publica, realizada el 29 de septiembre de 2015, se presentaron cuatro alternativas a
aproximadamente 71 asistentes.

Durante la segunda reunién publica, realizada el 15 de noviembre de 2016, se presenté una alternativa a
aproximadamente 78 asistentes.

Diapositiva 6 — Divulgacion y notificaciones publica

Los avisos para esta reunion publica se publicaron en inglés y espafiol en el Cleburne Times Review el 21 de julio de 2022.
Las cartas a los funcionarios electos se enviaron por correoel 20 de julio de 2022. Avisos en inglés y espafol se publicaron
en el sitio web de TxDOT el 20 de julio de 2022. Avisos en inglés y espafiol se enviaron por correo a propietarios el 22 de
julio de 2022. Se enviaron postales en inglés y espafiol a todos los propietarios dentro de una distancia de una milla y
media de las alternativas y a aquellos que asistieron a reuniones publicas anteriores.

Diapositiva 7— Preguntas e inquietudessobre la reunion publica

Si experimenta dificultades técnicas con la reunién publica, llame al 817-370-6772.

También puede solicitar adaptaciones especiales, asistencia paraaccedera informaciény materiales de reuniones publicas
y necesidades de interpretacion de idiomas que no seaninglés.

Diapositiva 8— Necesidad y propodsito

El proyecto propuesto es necesario porque el cruce del ferrocarril Burlington Northern Santa Fe (BNSF) existente a nivel
causa congestién de trafico cuando los trenes pasan por Joshua. Esto no permite tiempos de viaje confiables y demora los
vehiculos de respuesta de emergencia. Ademas, las vueltas de 90 grados a medida que la alineacidn de la FM 917 cambia
de rutade la calle 14 ala calle 12 (a través de la calle Main) provoca congestion de trafico adicional y operaciones poco
confiables. Los camiones grandes no pueden hacer vueltas de 90 grados sin que el trafico despeje la interseccion. El
propédsito del proyecto es mejorar la seguridad, mejorar la movilidad y la conectividad, y brindar tiempos de viaje
confiables en el drea del proyecto.

Diapositiva 9— Descripcion generaldel proyecto

Los limites del proyecto estana lo largo de la FM 917 desde el oeste de la Avenida F hasta el este de la SH 174 dentro de
la ciudad de Joshua, condado de Johnson, Texas. El proyecto tiene aproximadamente 0.623 millas de largo.

Diapositiva 10— Mejoras propuestas

Las mejoras propuestas a las carreteras incluyen:

e  Realineacion y ampliacidn de la FM 917 de una seccién de calzada de dos carriles a una de tres carriles con
mediana rayada/carril de vuelta de 14 pies de ancho. La realineacién formaria una alineacién continua de la FM
917 a través de la ciudad de Joshua.

e Nuevas separaciones a nivel con FM 917 construidas bajo el ferrocarril BNSF y la calle Main

e  Adicion de adaptaciones continuas para bicicletas y peatones.

El proyecto requeriria aproximadamente 6.71 acres de derecho de via adicional y 16 desplazamientos.
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Diapositiva 11— Condiciones existentes

Actualmente la FM 917 tiene dos carriles de viaje (uno en cada direccién) con arcenes de anchos variables.
Hayaceras limitadas dentro de la alineacidn solo a lo largo de partes de la calle Main.

Diapositiva 12— Condiciones existentes

La alineacion de la carretera FM 917 existente tiene vueltas de 90 grados desde la calle 14y la calle 12 hasta la calle Main.
Los camiones grandes a menudo no pueden voltear sin que el trafico despeje la interseccion. Esta configuracién provoca
congestidny operaciones poco fiables.

El cruce de ferrocarril a nivel experimenta 25 cruces de tren por dia, lo que retrasa los vehiculos de respuesta de
emergencia y también da como resultado una disminucién de la movilidad y la seguridad.

Diapositiva 13— Desarrollo de alternativas

Elequipo del proyecto ha desarrolladoy estudiado una gama de seis alternativas conceptuales para satisfacer la necesidad
del proyecto. Desde la ultima reunién publica, se han utilizado estudios ambientales y de ingenieria para identificar una
nueva alternativa recomendada para el disefio final y la construccién.

Diapositiva 14— Alternativa sin construer —Seccion tipica de dos carrilles existente

Se comparanlas alternativas propuestas con la alternativa de no construir. Bajo la alternativa de no construir, la seccion
tipica de la calzada existente permaneceria como dos carriles de 12 pies con arcenes minimos. Este grafico muestra la
configuracion actual de la calzada existente ylos 60 a 80 pies de derecho de via existente a lo largo de la mayor parte del
proyecto. El drenaje existente se lleva a través de zanjas abiertas.

Diapositiva 15— Seccion tipica propuestadela FM 917

Las mejoras propuestas para esta calzada incluyen la ampliacién a una seccién urbana de tres carriles con carriles de 12
pies, carril de vuelta a la izquierda de dos caminos de 14 pies y arcenes de 5 pies para aumentar la seguridad y las
operaciones alo largo el corredor. Se proporcionara un camino de uso compartido de 10 pies en el lado norte de la calzada
para uso de bicicletas y peatones. Se proporcionara una acera de 6 pies en el lado sur de la calzada para conectividad
peatonal adicional. Las mejoras propuestas tambiénincluyen la mejora del drenaje a lo largo del corredor a un sistema de
cunetas y cunetas con alcantarillado pluvial.

Esta seccién tipica muestra la configuracion propuesta de la calzada con las mejoras recomendadas y la ampliacién del
derecho de via. Dependiendo de la ubicacion, el ancho general habitual del derecho de via variaria de 90 pies a 110 pies.

Diapositiva 16 — Alternativa de alineacidn recomendada - alternativa F

Este grafico muestra la alternativa de alineaciéon recomendada propuesta — Alternativa F.

Diapositiva 17— Alternativa F

La Alternativa F proporcionaria un paso subterraneo debajo de las vias del ferrocarrilBNSF y la calle Main y desarrollaria
una alineacién continua de la FM 917. La alineacién propuesta cambia al norte de la FM 917 existente (la calle 14), luego
securva enSyseune ala FM 917 existente (la calle 12) antes de la SH 174.

La circulacién local se mantendria mediante la reconfiguracion de las calles locales.
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Esta alternativa de alineamiento se desarrollé como una alternativa para evitar los impactos histéricos identificados por
estudios historicos detallados previos.

Esta alternativa de alineamiento es la alternativa recomendada ya que cumple con la necesidad y el propédsito del
proyecto, y proporciona un paso subterraneo preferido por los ciudadanos y la ciudad de Joshua, y evita impactar los
recursos histéricos locales.

Diapositiva 18 — Alternativas de alineacidon previamente estudiadas

Este grafico muestra las alternativas de alineamiento previamente estudiadas junto con la alternativa de alineamiento
recomendada propuesta.

Diapositiva 19— Matriz de coparacion de alternativasde alinecion

Las alternativas de alineamiento se compararon considerando factores clave como Movilidad y Conectividad, Seguridad,
Costo, Impactos Ambientales, Impactos Econdmicos, Eficiencia, Construccién, y Agenciay Apoyo Publico.

Las siguientes diapositivas brindardn una descripcidon de las otras alternativas exploradas y explicardn por qué no se
llevaron adelante para su consideracién adicional.

Diapositiva 20— Alternativa A

La Alternativa A consistia en un paso elevado sobre las vias del ferrocarril BNSF y la calle Main y desarrollé una alineacion
continua de la FM 917. La alineacién propuesta cambia al sur de la FM 917 existente (la calle 14), luego se curva en Sy se
une a la FM 917 existente (la calle 12) antes de laSH 174.

La circulacién local se mantendria mediante la reconfiguracion de las calles locales.
Esta alternativa de alineacién se presentd al publico durante una reunién publica el 29 de septiembre de 2015. Si bien el
publico y la ciudad de Joshua favorecieron la alineacién, no se prefirié el paso elevado debido a preocupaciones de

impactos visuales y division de la Ciudad. Por lo tanto, esta alternativa no se llevé adelante para consideracion.

Diapositiva 21— Alternativa C

La Alternativa C consistia enun pasoelevado sobre las vias del ferrocarril BNSF y la calle Main y desarrollé una alineacién
continua de la FM 917. El alineamiento propuesto se desplaza al sur de la FM 917 existente (la calle 14) y se une
nuevamente a la calle 14 antes de la SH 174. El alineamiento se extiende a través de la interseccién con la SH 174, luego
securva en S yseune al alineamientode la FM 917 existente hacia el este de laSH 174 antes de Bentley Drive.

La circulacién local se mantendria mediante la reconfiguracion de las calles locales.
Esta alternativa de alineamiento se presenté al publico durante una reunidn publica el 29 de septiembre de 2015. Esta
alternativa de paso elevado tuvo los impactos mas extensos en el derecho de via y la reconstruccién de la carretera, no

fue la preferida por el publico ni por la ciudad de Joshua, y no se llevd adelante para consideracion.

Diapositiva 22— AlternativaD

La Alternativa D consistia en un paso elevado sobre las vias del ferrocarril BNSF y la calle Main y desarrollé una alineacion
continua de la FM 917. La alineacidn propuesta se curva en S al oeste del ferrocarril BNSFy se une a la alineacidn existente
de la calle 12 al oeste de las vias del ferrocarril.

La circulacién local se mantendria mediante la reconfiguracion de las calles locales.
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Esta alternativa de alineamiento se presentd al publico durante una reunidn publica el 29 de septiembre de 2015. Esta
alternativa de paso elevado causariaimpactos econdmicos negativos y desplazamientos de negocios en la esquina de la
calle Main y la calle 12, no era la preferida por el publico ni por la ciudad de Joshua, y no se llevd adelante para
consideracion.

Diapositiva 23 — Alternativa B

La Alternativa B consistia en un paso subterraneo debajo de las vias del ferrocarril BNSF y la calle Mainy desarrollé una
alineacion dela FM 917 continua. La alineacion propuesta cambia al sur de la FM 917 existente (la calle 24), luegose curva
enSyseune ala FM 917 existente (la calle 12) antes de la SH 174.

La circulacién local se mantendria mediante la reconfiguracion de las calles locales.

Esta alternativa de alineaciéon se presenté al publico durante una reunién publica el 29 de septiembre de 2015 y se
selecciond como la alternativa recomendada preferida original.

Se presentdal publico una alineacién refinada y detalles adicionales durante una reunidn publica el 15 de noviembre de
2016.

Durante estudios ambientales adicionales, se descubrid que esta alineacion desplazaria una estructura histdrica.

Debido a los impactos en la estructura histérica, esta alineacidnya no se considerd como una alternativa razonable y se
requirié estudiar alternativas de alineacién adicionales.

Diapositiva 24— Alternativa E

La Alternativa E se exploré como una alternativa de evitacion a la Alternativa B recomendada anteriormente.

Esta alternativa consistia en un paso subterrdneo debajo de las vias del ferrocarril BNSF y la calle Main y desarrollé una
alineacidon continua de laFM 917. La alineacién propuesta se curva enS al oeste del ferrocarril BNSF y se une ala alineacidn
existente de la calle 12 al oeste de las vias del tren.

La circulacién local se mantendria mediante la reconfiguracion de las calles locales.

Se realizaron estudios ambientales (histéricos) adicionales sobre esta alternativa, y no se consideré como una alternativa
de evitacidn razonable, ya que afectaria el distrito histérico comercial de Joshua. La Alternativa E ya no se llevé Adelante

para consideracion.

Diapositiva 25— Proceso ambiental

La revision ambiental, consultas y otras acciones requeridas por las leyes ambientales federales aplicables para este
proyecto, estdnsiendo o han sidorealizadas por TxDOT de conformidad con la Reglamentacién 23, Seccion 327 del Cddigo
de Estados Unidos y un Memorando de Entendimiento con fecha del 9 de diciembre de 2019, ejecutado por la FHWA
(Administracién Federal de Carreteras)y TxDOT.

Diapositiva 26 — Mapa de restricciones ambientales

Se han identificado limitaciones ambientales potenciales a lo largo del corredor del proyecto. Se completaran estudios de
campo ambientales detallados e informes técnicos para el proyecto propuesto para obtener la autorizacion ambiental
antes de la construccion. Una copia descargable del Mapa de restricciones ambientales estd disponible en www.txdot.gov,
busque "FM 917 from West".

Diapositiva 27— Mapa de restricciones ambientales

La documentacidon ambiental se estd preparando de acuerdo con NEPA.
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Incluye una evalucaién de lo siguiente:

e Derechode via/servidumbres e Recursos culturales

e Adaptaciones para biciletas/ peatones e Materiales peligrosos

e Impactos en lacomunidad e Ruido del tréfico
Vegetacidny vida silvestre o Calidaddel aire

e Recursos de la seccion 4(f) e Participacion publica

e Recursos hidricos
Diapositiva 28 — Derecho devia

Se anticipa la adquisicidn de aproximadamente 6.71 acres de derecho de via nueva para este proyecto.
Se prevé el desplazamientode 15 residencias y una estructura no residencial para este proyecto.

Diapositiva 29— Derecho devia

La Ley Uniforme de Asistencia para la Reubicacion y Ley de Adquisicion de Bienes Inmuebles es una ley aprobada en 1970
que fue disenada para garantizar que cualquier persona que poseyera una propiedad necesaria para un propdsito publico
seria tratado justamente. La ley establece lineamientos para la adquisiciéon de bienes inmuebles y la reubicaciéon de
personas y empresas desplazadas.

Ademds, es politica de TxDOT que a las personas afectadas por la expansién de los sistemas de transporte nose les nieguen
los beneficios excluidos de la participacidn ni se les discrimine por motivos de raza, color, sexo, edad, discapacidades u

origen nacional.

Diapositiva 30— Préximos pasos del proyecto —Hitos estimados del proyecto

El cronograma anticipado del proyecto después de la reunién publica de hoy incluye una decisién ambiental anticipada en
2023. Se anticipa que la adquisicion del derecho de via se completara en 2025 con el disefio 100% completo para 2025y
la coordinacidn de utilidades completa para 2026. Se estima que la construccidon comenzara en el 2027 y finaliza en 2029.

Diapositiva 31— Exhibiciones dela reunién publica

Las versiones completas de las pantallas de la reunién publica virtual estan disponibles para descargar en www.txdot.gov.
Busque "FM 917 from West".

Ademas de esta presentacion pregrabada y en lugar de una reunién publica en persona, las exhibiciones de la reunién
publica también se pueden ver en persona en las oficinas del distrito de Fort Worth de TxDOT. Los materiales estaran
disponibles para suvisualizacién entreel 9 y el 24 de agostode 2022.

La visita en persona sera solo con cita. Llame a Thomas Marquardt al (817) 370-6772 entre las8a.m.y las 5 p.m., de lunes
a viernes, para hacer una cita.

Diapositiva 32— Comparte sus comentarios

TxDOT se compromete a continuar nuestros esfuerzos para obtener comentarios del publico sobre este proyecto.
Entendemos que este formato de reunidén publica virtual es un poco diferente, asi que tomemos unos minutos y
expliguemos el proceso de comentarios, que es la parte mas importante de este video.

Se pueden hacer comentarios durante todo el periodo de comentarios y seincluirdn en la documentacién de la reunion.

El Distritode Fort Worth le pide al publico que brinde sus comentarios de las siguientes maneras:
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e Puede enviar sus comentarios por correo electrénicoa: Thomas.Marquardt@txdot.gov.
e Puede enviar sus comentarios por correo a:

Texas Department of Transportation

ATTN: Thomas Marquardt, P.E.

2501 Southwest Loop 820

Fort Worth, TX 76133

Ademas, puede enviar sus comentarios en linea visitando el sitio web www.txdot.gov.

El periodo de comentarios publicos cierra el 24 de agosto de 2022, 15 dias después de esta reunidon publica virtual. Por
favor, asegurese de que sucomentario sea recibido o matasellado antes de esta fecha. El publico puede llamar al personal
del proyectoal (817) 370-6672 durante el horario normal de oficina o enviar un correo electrénico al personal del proyecto
en cualquier momento durante el proceso de desarrollo del proyecto.

Gracias por asistir a la Reunidn Publica Virtual FM 917.

Diapositiva 33 — Gracias

No dude en comunicarse con Tom Marquardt por correo electrénico a Thomas.Marquardt@txdot.gov o por teléfono al
817-370-6772 de lunes a viernes durante el horario de oficina si tiene alguna pregunta o inquietud sobre el proyecto
propuesto.

Recuerde enviar comentarios antes del 24 de agostode 2022. Gracias por participar en esta reunion publica virtual para
el Proyecto FM 917. Esto concluye nuestra presentacion de la audiencia.
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