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SR. RICARDO GONZÁLEZ, P.E., DIRECTOR DE TRANSPORTE, PLANIFICACIÓN Y 

DESARROLLO DE TXDOT 

1 - Título 

Bienvenido a la presentación virtual pregrabada del Departamento de Transporte de Texas. Agradecemos su 

interés en el proyecto y les damos la bienvenida a cada uno de ustedes. Tenga en cuenta que puede pausar 

esta presentación en cualquier momento para permitir más tiempo para ver las diapositivas, y también puede 

pausar la presentación y navegar hacia adelante o hacia atrás según sea necesario. 

En esta presentación, cubriremos el propósito de la participación pública, la descripción general del proyecto, 

y las consideraciones ambientales y de derecho de paso. A continuación, se explica cómo hacer comentarios 

sobre el proyecto propuesto y el aplazamiento. 

2 - Bienvenido 

Mi nombre es Ricardo González, y soy el Director de Transporte, Planificación y Desarrollo del Distrito de Fort 

Worth del Departamento de Transporte de Texas, mejor conocido como TxDOT. Su opinión sobre las mejoras 

propuestas es valiosa y ayudará a beneficiar a la comunidad y a dar forma a las recomendaciones finales del 

proyecto. Los materiales públicos virtuales y la información del proyecto se pueden encontrar en 

www.txdot.gov escribiendo la palabra clave del proyecto en el cuadro de búsqueda en la esquina superior 

derecha. Después de presentar la información del proyecto, agradeceríamos sus comentarios.  

3 - #EndTheStreakTX 

El 7 de noviembre de 2000 fue el último día sin muerte en las carreteras de Texas. Eso significa que durante 

más de dos décadas, al menos una persona ha muerto cada día. Todos tenemos un papel que desempeñar 

para cambiar eso. Este mensaje es ese recordatorio: poner fin a las muertes en las carreteras de Texas. 

Necesitamos que los conductores y pasajeros actúen de manera más responsable y nos ayuden a alcanzar 

nuestro objetivo de cero muertes para 2050. Los tejanos pueden desempeñar un papel importante para 

poner fin a los accidentes fatales con algunos hábitos de conducción simples: usar cinturones de seguridad, 

conducir sin exceder el límite de velocidad, guardar el teléfono y otras distracciones, y nunca conducir bajo la 

influencia del alcohol o las drogas. Por favor haga su parte y comparte este mensaje con sus amigos y 

familiares. Gracias y por favor disfruten el resto de esta presentación. 

 

 



TALIYAH CLARK, NARRADORA, CONSULTORA DE TxDOT 

4 - Reunión pública virtual con opción presencial 

Hola, mi nombre es Taliyah Clark y soy una consultora que apoya al Distrito de Fort Worth de TxDOT con 

Servicios de Participación Pública.  

Esta audiencia pública se ofrece en forma virtual y presencial. La reunión virtual proporciona la misma 

información que la reunión en persona, como: exhibiciones, diseños esquemáticos, presentación, otra 

información del proyecto, y oportunidad de comentar. Usted puede encontrar la reunión virtual yendo a 

www.txdot.gov y buscando “FM 1187 desde Chisholm Trail Parkway hasta McCart Avenue” comenzando el 

martes 15 de octubre a las 10 a.m. hasta el miércoles 30 de octubre a las 11:59 p.m.  

La opción presencial se llevará a cabo el martes 15 de octubre de 5 p.m. a 7 p.m. en la Iglesia Adventista del 

Séptimo Día Crowley, ubicada en 3200 FM 1187, Crowley, TX 76036.   

5 - Propósito de la Reunión Pública  

El propósito de esta audiencia pública es:  

• Presentar una actualización del proyecto al público  

• Describir el diseño del proyecto y el análisis ambiental para que el público pueda determinar cómo 

pueden ser afectados  

• Ofrecer al público la oportunidad de presentar comentarios sobre el corredor FM 1187, y finalmente  

• Desarrollar un registro de participación pública  

6 - Tabla de contenidos 

Esta presentación le guiará a través de la visión general del proyecto y explicará el propósito de las mejoras 

propuestas. Cubrirá las condiciones existentes y las mejoras propuestas, el proceso ambiental y de derecho 

de paso, el calendario y costos estimados del proyecto. Finalmente, la presentación proporcionará 

instrucciones sobre cómo enviar comentarios sobre el proyecto. 

7 - Descripción del proyecto 

El proyecto propuesto mejoraría FM 1187 desde el oeste de Chisholm Trail Parkway hasta la avenida McCart. 

Es una carretera este-oeste que tiene aproximadamente 3,6 millas de longitud y se encuentra en el Condado 

de Tarrant, Texas. El proyecto reconstruiría y ampliaría FM 1187, lo que requeriría un derecho de paso 

adicional, aumentaría la capacidad y mejoraría las intersecciones dentro del área de estudio del proyecto. 

8 - Necesidad y propósito del proyecto 

El propósito de este proyecto es abordar el aumento del desarrollo y el crecimiento anticipado del tráfico 

proyectado para el área de estudio debido al crecimiento de la población en Crowley y el sur del condado de 

Tarrant y el desarrollo residencial continuo cerca de FM 1187. Las mejoras a FM 1187 ayudarían a apoyar la 

necesidad y el propósito del proyecto al: 

• Mejorar la seguridad con una mediana de centro añadida, carriles de giro, geometría de intersección 

mejorada, visibilidad y señalización  

• Aumentos de la capacidad de demanda de viaje tanto ahora como en el futuro  

• Mejorar la conectividad en la región y  

• Acomodar ciclistas y peatones con la adición de rutas de uso compartido  



9 - Carretera existente 

Actualmente, FM 1187 tiene un carril en cada dirección con un carril central de giro a la izquierda de dos 

direcciones, un ancho de calzada de 58 pies en la mayoría de las zonas y un ancho de paso que varía de 100 a 

120 pies, sin alojamiento para peatones o bicicletas. 

10 - Mejoras propuestas 

Las mejoras propuestas incluirían la ampliación de FM 1187 a una carretera urbana dividida de cuatro 

carriles, mejorando la geometría, visibilidad y señalización de las intersecciones, agregando espacios para 

peatones y bicicletas, y mejorando el drenaje con un sistema de bordillos y canaletas. 

Las mejoras también incluyen una mediana central con bordillo que puede acomodar el crecimiento futuro. El 

proyecto propuesto de una carretera dividida de cuatro carriles está destinado a atender rápidamente la 

demanda provisional, basado en fondos disponibles. Una futura vía dividida de seis carriles sería la 

configuración definitiva y un proyecto separado. Sin embargo, el derecho de paso para la configuración 

definitiva se adquiriría ahora como parte del proyecto provisional. 

11 - Propuesta carretera FM 1187 - Secciones típicas 

Concretamente, la carretera actualizada propuesta incluye dos carriles en cada dirección, con carriles de giro 

a la izquierda y a la derecha y una anchura del derecho de paso de aproximadamente 200 pies, variando de 

150 pies a 246 pies. Será necesario ampliar el derecho de paso para mejorar la intersección en Chisholm Trail 

Parkway, FM 1902 y McCart Avenue. Derecho de paso en estos lugares variará de 194 pies a 440 pies. Las 

vías de uso compartido de 10 pies de ancho están incluidas a ambos lados de la carretera y serán conectadas 

a futuras vías en toda la región. 

12 - Lo que escuchamos 

Los comentarios recibidos en la última reunión pública transmiten preocupaciones sobre los puntos de 

acceso en el diseño propuesto, la configuración de la intersección, el drenaje y los impactos a las 

propiedades. 

Como resultado, se hicieron varias modificaciones en el diseño de la carretera propuesta, incluyendo:  

• Estrechar la huella del derecho de paso en Hulen St. y Cleburne Rd., reduciendo los impactos a las 

propiedades adyacentes 

• Agregar mejoras en las alcantarillas basadas en un estudio de drenaje realizado para evaluar las 

condiciones de drenaje existentes 

• Ajustar y añadir ubicaciones de giros, aberturas en las medianas y cruces para mejorar el acceso.  

o Se agregó un desvío al oeste de Chisholm Trail Parkway para el tráfico hacia el este.  

o Se agregó un desvío al este de FM 1902 para el tráfico hacia el oeste.  

o Se modificó la ubicación de una abertura en la mediana para alinearla directamente con 

Williamson Rd.  

o Se agregó una abertura en la mediana en Alconberry Drive para proporcionar un mejor acceso 

al vecindario de Mayfair West. 

o Y se modificó una mediana de abertura para alinearse con J Marie Court.  

 



13 - Ley Nacional de Política Ambiental (NEPA) 

Ahora discutiremos el proceso de revisión ambiental seguido por TxDOT. 

El proceso de revisión y aprobación de la Ley Nacional de Política Ambiental (NEPA, por sus siglas en inglés) 

se aplica a este proyecto. La revisión ambiental, consulta y otras acciones requeridas por las leyes 

ambientales federales aplicables para este proyecto están siendo, o han sido, realizadas por TxDOT de 

conformidad con el 23 U.S.C. 327 y un Memorando de Entendimiento fechado el 9 de diciembre de 2019 y 

ejecutado por la Administración Federal de Carreteras y TxDOT. 

14 - Impactos Ambientales Evaluados 

Se completó una revisión ambiental de exclusión categórica, o “CE ", para este proyecto para apoyar la 

autorización ambiental de acuerdo con NEPA. Esto es necesario para que TxDOT reciba fondos federales para 

la construcción de este proyecto. 

Esta diapositiva muestra un resumen de los recursos ambientales que se han evaluado, incluyendo impactos 

a la calidad del aire, a recursos arqueológicos, históricos, biológicos y hídricos, de ruido, a propiedades con 

materiales peligrosos y a la comunidad. 

15 - Calidad del Aire, Recursos Históricos y Arqueológicos 

Profundicemos en algunos de los posibles impactos ambientales que fueron evaluados como parte de este 

proyecto. 

Para mitigar adecuadamente los impactos a la calidad del aire, el proyecto propuesto tiene la intención de 

implementar estrategias de manejo de congestión - como manejo de accesos, mejoras para bicicletas y 

peatones, y mejoras en intersecciones. El proyecto se ajustará al plan de transporte regional, que se aprobará 

antes de la autorización ambiental. 

Para identificar los posibles impactos en los recursos históricos, en septiembre de 2024 se completó un 

mapa de estructuras históricas y los resultados confirmaron que no era necesaria un estudio adicional. 

Para identificar los posibles impactos en los recursos arqueológicos, se realizó un estudio de antecedentes y 

se confirmó que no se habían identificado recursos arqueológicos que requirieran un estudio adicional. 

16 - Impactos de ruido y materiales peligrosos 

Se realizó un análisis de ruido de tráfico y se determinó que un muro de barrera contra el ruido de tráfico 

cumplía los criterios de reducción de ruido y viabilidad financiera para el área al sur de la FM 1187 entre 

Floyd Hampton Rd y McCart Ave. Posteriormente se llevará a cabo un taller de ruido con estos residentes 

para determinar si la comunidad desea que se construya este muro. La construcción se determinaría sobre la 

base del voto mayoritario de los propietarios afectados. 

Tres sitios de materiales peligrosos adyacentes a la zona de estudio del proyecto se identificaron como de 

bajo riesgo ambiental, lo que no requería investigación o remedios adicionales. 

17 - Recursos Biológicos y Recursos Hídricos 

Las evaluaciones ambientales también determinaron que no hay impactos previstos para las especies 

incluidas en las listas estatales o federales. Además, no hay impactos anticipados en humedales o terrenos 

inundables y este proyecto sería autorizado bajo un permiso nacional 14 del Cuerpo de Ingenieros del 



Ejército de los Estados Unidos (USACE) para proyectos de transporte lineal sin notificación previa a la 

construcción. 

18 - Impactos comunitarios 

Del proyecto propuesto se esperan cambios menores en los patrones de acceso y viaje, pero estos cambios 

afectarán igualmente tanto a las comunidades de justicia ambiental como a las que no lo son. 

Dado que la FM 1187 es una carretera existente, el proyecto no dividirá ningún vecindario ni afectará 

desproporcionadamente a ningún grupo étnico o lugar físico. No se prevén efectos desproporcionadamente 

altos o adversos para las poblaciones minoritarias o de bajos ingresos. 

Finalmente, no se anticipan impactos a los recursos de la Sección 4(f) y/o del Capítulo 26 del Código de 

Parques y Vida Silvestre. 

19 - Documentación ambiental 

La documentación ambiental final está disponible para su revisión en la audiencia pública presencial, y en 

línea en www.txdot.gov (búsqueda de palabras clave: "FM 1187 Chisholm Trail Parkway to McCart Avenue") o 

escaneando el código QR que se muestra en esta pantalla. 

También le incentivamos a que revise la exposición de restricciones ambientales que se ha proporcionado 

para esta audiencia pública. 

20 – Adquisición de Derecho de paso - 1 

Con sujeción a consideraciones de diseño final, se prevé que el proyecto propuesto requiera la adquisición de 

aproximadamente 49 acres de nuevo derecho de paso. Además, siete estructuras no residenciales pueden 

ser potencialmente desplazadas. Todo derecho de adquisición se completaría de conformidad con la Ley 

Uniforme de Asistencia para Reubicación y Políticas de Adquisición de Propiedades Inmobiliarias. 

21 – Adquisición de Derecho de paso - 2 

La Ley Uniforme de Asistencia para Reubicación y Políticas de Adquisición de Propiedades Inmobiliarias de 

1970 es una ley que fue diseñada para asegurar que cualquier persona que poseyera propiedades necesarias 

para un propósito público sería tratada de manera justa. La ley establece pautas para la adquisición de 

propiedades y la reubicación de personas y empresas desplazadas. 

La política de TxDOT es que a las personas afectadas por la expansión del sistema de transporte no se les 

nieguen beneficios, no se les excluya de la participación, o no se las someta a discriminación por motivos de 

raza, color, sexo, edad, discapacidad u origen nacional. 

22 – Adquisición de Derecho de paso - 3 

A cada propietario afectado se le ofrece una “compensación justa” por la propiedad necesaria para el 

proyecto. Para llegar a este valor, se contratan valuadores independientes para preparar evaluaciones 

detalladas y establecer el valor después de reunirse con cada propietario afectado para comprender cómo se 

utilizan la propiedad y sus estructuras. 

Se realiza una oferta escrita al propietario basada en el valor determinado en las valuaciones. Los 

propietarios tienen un mínimo de 30 días para considerar la oferta. 



La información sobre el derecho de paso está disponible en el sitio web de TxDOT como se indica en la 

pantalla. 

23 - Cronograma estimado del proyecto y costos de construcción 

Este es el cronograma estimado para el proyecto FM 1187. Tras esta audiencia pública, se prevé que el 

diseño esquemático final y la autorización medioambiental serán aprobados en la primavera de 2025 y que a 

continuación comenzará la adquisición de derechos de paso. Después de la aprobación final y la adquisición 

del derecho de paso, y sujeto a la disponibilidad de fondos, la reubicación de los servicios públicos 

comenzaría en 2027, seguida de la construcción en el otoño de 2029. Este horario es aproximado y las fechas 

están sujetas a cambios. La construcción no puede comenzar hasta que se asegure el financiamiento y se 

estima que la construcción del proyecto costará $85 millones. El proyecto no está financiado actualmente. 

24 - Ver materiales de la audiencia pública 

Esta presentación y todos los materiales de la audiencia pública están disponibles para ver en la página de la 

audiencia virtual hasta el miércoles 30 de octubre a las 11:59 p.m. Para ver los materiales, visite 

www.txdot.gov y busque “FM 1187 from Chisholm Trail Parkway to McCart Avenue” o escanee el código QR 

en la diapositiva. Si tiene preguntas sobre el proyecto, puede ponerse en contacto con el Gerente de Proyecto 

de TxDOT durante el horario comercial regular. 

25 - Cómo enviar comentarios 

Sus comentarios son importantes para TxDOT. Puede enviar comentarios de varias maneras como se muestra 

en la pantalla, incluyendo a través de formularios de comentarios en persona o en línea, carta enviada por 

correo, correo electrónico o correo de voz. Todos los comentarios deben ser recibidos o sellados por correo 

antes del miércoles 30 de octubre de 2024, para ser incluidos en la documentación oficial de la audiencia 

pública. 

La documentación de esta audiencia pública se incluirá en el registro del proyecto y se publicará en 

www.txdot.gov, búsqueda de palabras clave “FM 1187 from Chisholm Trail Parkway to McCart Avenue”. 

Si tiene alguna pregunta o comentario general sobre el proyecto FM 1187, póngase en contacto con el 

Gerente de Proyecto de TxDOT, Ram Dhakal, P. E, por teléfono al (817) 370-3519 o por correo electrónico a 

ram.dhakal-txdot.gov. 

26 - Gracias 

Agradecemos sinceramente su participación e interés en el proyecto FM 1187 desde Chisholm Trail Parkway 

hasta McCart Avenue. Gracias por acompañarnos. 

 


