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Bienvenidos a la presentacion virtual pregrabada de participacion publica del Departamento de Transporte de
Texas. Agradecemos su interés en el proyecto y les damos la bienvenida a cada uno de ustedes. Tenga en cuenta
que puede pausar esta presentacion en cualquier momento para tener mas tiempo para ver las diapositivas; y
también puede pausar la presentacion y navegar hacia adelante o hacia atras segln sea necesario. En esta
presentacion, cubriremos el propdsito de la participacion publica, la descripcion general del proyecto, las
consideraciones ambientales y de derecho de via. A esto le sigue una explicacion de como proporcionar
comentarios para el proyecto propuesto y la conclusion.



Ricardo Gonzalez

Ricardo Gonzalez, P.E.
Director de Planificacion y Desarrollo de Transporte
Departamento de Transporte de Texas (TxDOT, por sus siglas en inglés)
Distrito de Fort Worth
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Mi nombre es Ricardo Gonzalez y soy el Director de Transporte, planificacion y desarrollo del Distrito de Fort Worth
del Departamento de Transporte de Texas, mejor conocido como TXDOT. Su opinidn sobre las mejoras propuestas
es valiosa y ayudara a beneficiar a la comunidad y dara forma a las recomendaciones finales del proyecto. Los
materiales de la reunién publica virtual y la informacion del proyecto se pueden encontrar en www.txdot.gov
escribiendo la palabra clave del proyecto en el cuadro de blsqueda en la esquina superior derecha. Después de
presentar la informacion del proyecto, agradeceriamos sus comentarios.



#EndTheStreakTX

TxDOT.gov (Palabra clave: #EndTheStreakTX) #EndTheStreakTX Imagenes y Mensajes
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El 7 de noviembre de 2000 fue el Gltimo dia sin muertes en las carreteras de Texas. Eso significa que durante
casidos decadas, al menos una persona ha muerto cada dia. Todos tenemos un papel que desempenar para
cambiar eso. Este mensaje es ese recordatorio: poner fin a la racha de muertes en las carreteras de Texas.
Necesitamos que los conductores y pasajeros actien de manera mas responsable y nos ayuden a alcanzar nuestra
meta de cero muertes para el 2050. Los tejanos pueden desempenar un papel importante para poner fin a los
accidentes fatales con algunos habitos de manejo sencillos: usar cinturones de seguridad, conducir sin exceder el
limite de velocidad, guardar el teléfono y otras distracciones, y nunca conducir bajo la influencia del alcohol o las

drogas. Entonces, por favor haga su parte y comparta este mensaje con sus amigos y familiares. Gracias y por favor
disfruten el resto de esta presentacion.
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Esta presentacion proporcionara una descripcion general del estudio, una explicacion de las condiciones actuales
del corredor, las alternativas propuestas que se consideraron, una evaluacion de esas alternativas, una descripcion
de los factores ambientales, una revision del cronograma y los préoximos pasos, cOmo enviarnos sus comentarios,
asi como informaciéon de contacto.



Descripcion general del estudio - Limites del estudio

Proyectos adyacentes:
* Conector Sureste |20/l 820/US 287
(En construccion)

* SH 360/PGBT/SH 161 Conector Elbow
(En planificacion)

* Extension de Dr. Martin Luther King Drive a
Yaupon Drive (En planificacion)

* Great Southwest Parkway en | 20 Frontage
Road (En planificacion)

*PGBT - President George Bush Turnpike
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El corredor de aproximadamente 11.49 (once punto cuarenta y nueve) millas de la I-20 en los condados de Tarrant y
Dallas incluye el diseno preliminar y la evaluacion ambiental desde la US 287 hasta el este de South Carrier
Parkway. El estudio del corredor también incluye 3.53 (tres punto cincuenta y tres) millas de SH 360 desde
Arkansas Lane hasta East Sublett Road y West Camp Wisdom Road, asi como 1.61 (uno punto sesentay uno)
millas de la PGBT y SH 161 desde Mayfield Road hasta Bardin Road. El corredor del estudio esta resaltado en
naranja, con el proyecto adyacente del Conector de PGBT/SH 360 en amarillo y el proyecto del Conector Sureste en
morado. Otros proyectos adyacentes incluyen la extension de Dr. Martin Luther King Drive a Yaupon Drive y las
mejoras en la interseccion de Great Southwest Parkway en la calle lateral de |-20.



Descripcion general del estudio - Agencias asociadas

TxDOT esta coordinando este estudio con las siguientes agencias asociadas:

U5, Dpparimant of TIONEQoation
‘ Federal Highway
Administration

l Texas Department of Transportation

ARLINGTON oand Pﬂdﬂ L
¢ Morth Central Texas B T £ xla s

Council of Governments

H"A TRINITY ‘.Tl METRO

NTMITH TEXAS FOLEWG ¥ AUTMORTY
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TxDOT esta coordinando y recopilando comentarios sobre este estudio de las siguientes agencias: la Administracion
Federal de Carreteras, el Distrito de Dallas de TxDOT, el Consejo de Gobiernos del Centro Norte de Texas, la

Autoridad de Autopistas de Peaje del Norte de Texas, los condados de Tarrant y Dallas, las ciudades de Arlington y
Grand Prairie y Trinity Metro.



Descripcion general del estudio - Metas y objetivos

Metas
Mejorar la movilidad, la seguridad y las operaciones.
Reducir los conflictos de trafico y mejorar la administracion de accesos.
Equilibrar la movilidad y el acceso a lo largo del corredor.corridor
Dar cabida al transporte multimodal.
Desarrollar soluciones factibles e implementables.

Objetivos

» Identificar una solucién definitiva para el corredor que satisfaga las necesidades, el proposito
y las demandas futuras de transporte determinados por el estudio, al tiempo que incorpora
proyectos adyacentes existentes y futuros.

Identificar y desarrollar posibles proyectos de mejora provisional en funcion de la financiacion
disponible.

Numeros de control: 2374 05 084, 2374 04 083, 2374 05 093 El 16 de mayo de 2024

Script:

Trabajando con nuestros socios, los objetivos del Estudio del Corredor de I-20 Arlington/Grand Prairie son mejorar la
movilidad, la seguridad y las operaciones, al tiempo que se reducen los conflictos de trafico y se mejora la
administracion del acceso. El proyecto de la I-20 equilibraria la movilidad y el acceso a lo largo del corredor para dar
cabida al transporte multimodal. Sobre la base de estas metas, los objetivos del estudio son identificar una
solucion de corredor definitiva que satisfaga la necesidad del estudio, el propésito y las demandas futuras de
transporte, al tiempo que incorpora proyectos adyacentes existentes y futuros. También se identificaran y
desarrollaran posibles proyectos de mejora provisional en funcion de los fondos disponibles.



Condiciones actuales de 1-20

Condiciones existentes
Cuatro carriles principales en cada direccion.

Calles laterales discontinuas de un solo sentido y de dos sentidos.

Corredor multiuso y desarrollado.
15 distribuidores viales en el area del estudio.

El ancho del derecho de via (ROW, por sus siglas en inglés) varia de
410 a 530 pies.

Instalaciones discontinuas para bicicletas/peatones.
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Para comenzar el estudio, el equipo evalud las condiciones existentes a lo largo del corredor multiuso de la I-20
para concocer las condiciones actuales del corredor. Consta de cuatro carriles principales en cada direccion, con
instalaciones discontinuas para bicicletas y peatones y calles laterales discontinuas de un solo sentido y dos
sentidos, dentro de un ancho de derecho de via existente que varia entre 410 y 530 pies. El corredor esta
totalmente desarrollado con 15 distribuidores viales dentro del area del estudio.



Condiciones actuales - Mapa de Limitaciones Ambientales

Limitaciones identificadas

Seis posibles cruces de arroyos.  «  varios cruces de servicios
Instalaciones comunitarias. publicos a lo largo del
(Lugares de culto, escuelas, parques) corredor.

* Dos Zonas de Proteccion de
Pistas de Aeropuerto Municipal.
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El mapa de limitaciones ambientales para el Estudio del Corredor de I-20 Arlington/Grand Prairie se ha utilizado para documentar las
condiciones existentes y proporcionar contexto para el desarrollo de alternativas. El area de estudio de la I-20 se encuentra dentro de un
corredor urbano establecido. Este corredor experimenté una rapida urbanizacion en las décadas de 1980 y 1990 tras la finalizacion de la |-
20 a finales de la década de 1970. Los patrones de uso de la tierra abarcan desde residencial unifamiliar hasta comercial e industria ligera,
y luego pasan a una mezcla de usos multifamiliares y comerciales hacia los limites orientales del estudio.

Comenzando en los limites occidentales, hay instalaciones comunitarias que incluyen lugares de culto, escuelas y luego, extendiéndose
mas hacia el este, se encuentra el hospital en la esquina de Matlock Road y la I-20. Hay un impacto potencial en un parque de la ciudad al
sur de la I-20 a lo largo de Park Springs Boulevard, Gene Schrickel Jr Park. Si fuera afectado, esto resultaria en un impacto de la Seccién
4(f) que tendria que ser mitigado a través de la coordinacién de TxDOT y la Ciudad de Arlington. Hay tres arroyos principales en el corredor,
Kee Branch, Rush Creek y Fish Creek. Estos arroyos y rios afluentes son cruzados por el corredor de la I-20 para un total de 6 cruces sobre
arroyos. Hay dos aeropuertos municipales a lo largo del corredor del estudio, el Aeropuerto Municipal de Arlington y el Aeropuerto Municipal
de Grand Prairie. Es importante tenerlos en cuenta debido a la Zona de Proteccion de la Pista o la RPZ, por sus siglas en inglés. Esto regula
la altura de las estructuras en las proximidades de los aeropuertos, por lo que durante el diseno se deben considerard estas RPZ.
Finalmente, con un corredor urbano establecido, los servicios plblicos pueden convertirse en una limitacion para la expansion de la
infraestructura vial. Para este corredor del estudio hay varios servicios eléctricos y oleoductos y gasoductos que cruzan el corredor y son
mas frecuentes en la parte occidental del area del estudio.



Condiciones actuales del corredor - Analisis de trafico alternativo

Recogida de datos
Datos de planificacion y programacion de transporte de TxDOT.

Modelos de trafico de 2020 y 2045 del Consejo de Gobiernos del Centro Norte de Texas (NCTCOG,
por sus siglas en inglés).

Datos de origen y destino del NCTCOG.
Datos histéricos del Sistema de Base de Datos de Conteo de Trafico (2020) y NCTCOG (2021).
* Sincronizaciéon de semaforos de las ciudades de Arlington/Grand Prairie.

Datos histéricos de accidentes del Sistema de Informacion de Registros de Accidentes (CRIS, por su
siglas en inglés) (2019 2023).

Recuentos de trafico de NTTA PGBT/SH 161

Promedio de Trafico Diario (ADT, por sus siglas en inglés) de | 20 y Proyecciones de Trafico en Horas Pico
basadas en datos de NCTCOG

» Tréafico existente en 2021: 110,977 ADT.
* Afio del disefio de 2045: 146,762 ADT.

7.1% Promedio de trafico diario de camiones.

Numeros de control: 2374 05 084, 2374 04 083, 2374 05 093 El 16 de mayo de 2024 10

Script:

El equipo del estudio continué adquiriendo una comprension del corredor de la I-20 mediante la recopilacion de
datos para multiples analisis de trafico, que incluyen: datos de planificacion y programacion de transporte de
TxDOT, modelos de trafico de NCTCOG de 2020y 2045, datos de origen y destino de NCTCOG, el Sistema de Base
de Datos de Conteo de Trafico y datos histéricos de NCTCOG, de 2020 y 2021 respectivamente, la sincronizacion de
los semaforos de las ciudades de Arlington y Grand Prairie, Sistema de Informacion de Registros de Accidentes,
también conocido como CRIS, datos histéricos de accidentes y los datos de trafico de la Autoridad de Autopistas de
Peaje del Norte de Texas para la carretera de peaje President George Bush o SH 161. Estos datos permitieron al
equipo del estudio analizar varios aspectos del flujo de trafico a lo largo del corredor, que muestra un aumento del
trafico diario promedio de 110,977 (ciento diez mil novecientos setenta y siete) vehiculos por dia en 2021 a un
volumen de trafico diario promedio proyectado de 146,762 (ciento cuarenta y seis mil setecientos sesenta y dos) en
2045. Los datos de trafico de 2021 también muestran que aproximadamente el 7.1% del trafico diario promedio en
el corredor de la |I-20 esta compuesto por camiones.
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Condiciones actuales del corredor- Mapa de calor y datos de choques

La mayoria de los choques ocurren cerca de: o e e st e 2 b ) B
D Facs e gy Boerted P & Taem o Fariman

* Cooper Street.
Matlock Road.
Distribuidor vial de SH 360.
¢ SH 360 hasta South Great Southwest Parkway.

Dentro de los limites del estudio, se reportaron 40
choques fatales:
* 36 muertes ocurrieron en los carriles
principales.
* 24 muertes fueron choques de un solo vehiculo.
11 muertes ocurrieron en la | 20 entre Bowen y

Matlock Roads. Siete de ellos ocurrieron en
Cooper Street.

* Seis muertes ocurrieron en la | 20 en el
distribuidor vial de la | 20 / SH 360.inter

« Siete muertes ocurrieron al norte de la | 20 a lo
largo de la SH 360 *Datos de CRIS - 2019 a 2023
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Basado en los datos de choques de CRIS de 2019 a 2023, este mapa muestra las concentraciones de trafico y
choques a lo largo del corredor del estudio de la I-20 desde Park Springs Boulevard hasta South Carrier Parkway y
SH 360 desde Mildred Walker Parkway hasta Arkansas Lane, con la mayoria de los choques ocurriendo cerca de
Cooper Street, Matlock Road, la SH 360 en el distribuidor vial de la I-20 y la seccion de la I-20 desde SH 360 hasta
South Great Southwest Parkway.

De las 39 muertes reportadas en el area general del estudio, 37 ocurrieron en los carriles principales del area de
estudio y 23 fueron choques de un solo vehiculo. EI mayor nUmero de muertes ocurrié en la I-20 entre Bowen Road
y Matlock Road, con 10 muertes. De ellos, siete ocurrieron en Cooper Street. Otros lugares de muertes fueron en el
distribuidor vial de la I-20 y la SH 360 con seis muertes y justo al norte de la I-20 a lo largo del area de estudio de la
SH 360 con siete muertes.
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Condiciones actuales del corredor - Origen y destino del trafico

Lrased Praim
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El 92.5% viaja desde el sureste de Fort Worth y el 7.5% desde el suroeste de Arlington/Mansfield.

El 37.1% pasa por el area del estudio de la I-20 a su destino final.

ElI 63.2% accede a las calles transversales locales entre la US 287 y la PGBT/SH 161. El 9.7% viaja a
PGBT/SH 161. travel El 5.7% viaja por la SH 360 en direccion norte.
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Como parte del analisis de trafico del corredor de la |-20, se evaluaron los modelos de trafico proyectados para
2045 del Consejo de Gobierno del Centro Norte de Texas. Esta diapositiva muestra los datos de origen y destino
recopilados para el trafico de la I-20 en direccion este durante las horas pico de la manana entre las 6:30 a.m. y las
9 a.m. En general, el 92.5 por ciento del trafico accedera al corredor de la I-20 en direccion este desde el sureste
de Fort Worth y el 7.5 por ciento desde el suroeste de Arlington y Mansfield. Se estima que el 37 por ciento de los
automovilistas pasaran por la totalidad del corredor de la I-20, mientras que el 53 por ciento de los automovilistas
accederan a las calles transversales locales entre la US 287 y la carretera de peaje President George Bush o SH
161, mostrando una mezcla de trafico de paso con trafico de circulacion local.
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Condiciones actuales del corredor - Origen y destino del trafico

El 74.5% desde el suroeste de Dallas y el 24% desde PGBT/SH 161

El 38.7% pasa por el area del estudio de la I-20.

El 89.6% accede a las calles transversales locales entre PGBT/SH 161 y US 287.
El 13.8% viaja en la SH 360 en direccion sur
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Los datos proyectados de trafico pico de origen y destino para el corredor de la I-20 en direccion oeste de las 3 p.m.
a las 6:30 p.m. estiman que el 74.5 por ciento de los automovilistas viajaran desde el suroeste de Dallas y el 24 por
ciento vendran desde la autopista de peaje President George Bush o SH 161. Se estima que el 38.7 por ciento de
los automovilistas pasarian por el corredor de estudio de la I-20, mientras que el 59.6 por ciento accederia a las
calles transversales locales entre la autopista de peaje President George Bush o SH 161 y US 287, lo que
nuevamente muestra un aumento en la combinacion de trafico de paso con trafico de circulacion local.
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Condiciones actuales del corredor - Problemas de trafico

Movilidad
Carriles principales insuficientes para las condiciones de trafico actuales y futuras.
Capacidad inadecuada para el crecimiento actual y futuro.
Congestion en distribuidores viales, rampas y calles transversales.
Alto volumen de trafico de entrecruzamiento

Conectividad

* Las carreteras discontinuas de un solo sentido y de dos sentidos impiden un viaje
multimodal sin problemas.

* Falta de conectividad para las instalaciones para bicicletas y peatones.

Seguridad
» Las calles laterales discontinuas causan problemas de navegacion para los servicios de emergencia.
* No cumple con los estandares actuales de espacio libre vertical de puentes para un corredor de carga.
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A partir de las evaluaciones ambientales y los anélisis de trafico realizados, el equipo del estudio identificé los siguientes problemas a lo largo del corredor
de la |-20:

Las mejoras en la movilidad son necesarias porque no hay suficientes carriles principales para las condiciones actuales y el crecimiento proyectado para el
futuro, con congestién y espacio insuficiente para vehiculos en distribuidores viales, rampas y cruces. Ademas, hay un ndmero significativo de segmentos
con altos volimenes de trafico que son mayores que la capacidad de carril existente, creando un Nivel de Servicio de F durante las horas pico de viaje.

Hay una falta de conectividad debido a las calles laterales discontinuas en todo el corredor que impiden un viaje multimodal sin interrupciones con una
combinacion de calles laterales de un solo sentido y de dos sentidos.

Hay varios problemas de seguridad a lo largo del corredor, incluidas las calles laterales discontinuas que causan problemas de navegacion para los
servicios de emergencia y las alturas de los puentes que no cumplen con los estandares actuales de espacio libre vertical para un corredor de carga.

Estos problemas se traducen en un aumento de los tiempos de viaje para los conductores, cuellos de botella debido a un alto volumen de trafico,
congestion de trafico en las rampas de las carreteras en los carriles principales y en las calles transversales y problemas de seguridad significativos.

Para cumplir con los objetivos de este proyecto, el equipo desarroll6 disenos alternativos para mejorar estos problemas de tréafico. Las siguientes
diapositivas muestran secciones tipicas de las condiciones existentes de la I-20, la opcién sin construccion y tres alternativas propuestas.
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Alternativas Consideradas - Secciones Tipicas Existentes de 1-20

Condiciones existentes y opcion sin construccion

CARRILES PRINCIPALES DE I-20

SEOCICN TIMCA CUSTENTE (PARK SPRING BUIVD A BOWEN RO

e CARRMES CARRILES -
4 PEANCIPALLS TN PRINCIPALLS [N .E
» S e e el CALLE LATERAL IS =

[+ 4+ 4+ 4 | [ttty : i

| | | 1 4 " i

i i | ! e el

- - —

, = = e

ROW EXISTENTE: 4107 TIPC0

W | -
ey Favers

Revise los grafi de rollos esq aticos en TxDOT.gov.

* Hay calles laterales discontinuas de doble sentido y de un solo sentido. La seccion de la carretera de doble sentido en direccion este es desde Park Springs
Boulevard hasta Grace Preparatory Academy. La seccion de la carretera de un solo sentido en direccion este es desde Bowen Road hasta Cooper Street.
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Una seccion tipica muestra la forma fisica y la relacion de los diversos elementos de la carretera que estan
presentes en, o propuestos para, un intervalo normal o tipico a lo largo de una carretera. Actualmente, la seccion
tipica existente de la I-20 desde Park Springs Boulevard hasta Bowen Road consta de cuatro carriles de 12 pies de
ancho en cada direccion con calles laterales discontinuas de doble sentido. La seccion de la carretera de doble
sentido en direccion este es desde Park Springs Boulevard hasta Grace Preparatory Academy. Para la opcién sin
construccion, estas condiciones existentes se mantendrian.
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Alternativas Consideradas - Secciones Tipicas Existentes de 1-20

Condiciones existentes y opcion sin construccion

CARRILES PRINCIPALES DE I-20

SECCHIN TIFCA EXISTENTE PBOWEN RD A SOUTH CARRER PRWT]
§ i
g CARRILES .
E PRISCIPLLES, N PRINCIPALES EN 1l
g CALLE LATERAL EN [MRECCHN ESTE CaRECT0N ESTE CALLE LATERAL EN i

e

b i hiTs

i 1 Ik |
=i = Eﬁia =

W o nmia -._..-..: .|..-.-.n.-.-.

Revise los grafi de rollos esq aticos en TxDOT.gov.
* Hay calles laterales discontinuas de doble sentido y de un solo sentido. La seccion de la carretera de un solo sentido en direccion este es desde Bowen Road hasta Cooper Street.
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Desde Bowen Road hasta South Carrier Parkway, la seccion tipica existente de la I-20 se compone de cuatro carriles
de circulacion de 12 pies de ancho con un carril auxiliar y calles laterales discontinuas de un solo sentido en cada
direccion.



Alternativas consideradas - Alternativas propuestas para I-20

Alternativa de carriles de uso general (GP, por sus siglas en inglés)

CARRILES PRINCIPALES PROPUESTOS PARA LA |-20
CARRILES. DE US0 GENERAL COM CARRILES AUILIARES

CARILE ] i e 4
FRINCIFALES. EN FEPRCIFALES BN
CERTCCR0N DESTE DETCCIN PSTE

RO EXRSTENTE: 4107 Timc0
ROW PFROPUPSTO WARLL: 4107 - S04

i . ot it . L da i . wemmem  *Es posible que se requiera ROW adicional en varias ubicaciones para construir la
——— e o **Un carril auxiliar (AUX) de mas de una milla se considera un carril.

Preliminar - Sujeto a cambios Revise los grafi de rollos esq aticos ptuales en TxDOT.gov.
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Esta es |la seccion tipica alternativa de carriles de uso general propuesta por
la I-20. Se compone de cinco a seis carriles de circulacion de 12 pies de
ancho, uno a dos carriles auxiliares de 12 pies de ancho, una calle lateral de
un solo sentido de dos carriles como minimo y un camino de uso
compartido de 11 pies de ancho en cada direccion, dentro de un ancho de
derecho de via propuesto que varia entre 410 y 464 pies. Esta alternativa
propuesta tendria un carril principal adicional en cada direccion, asi como la
adicion de dos carriles auxiliares, calles laterales continuas y caminos de uso
compartido.
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Alternativas consideradas - Alternativas propuestas para I-20

Carriles GP con distribuidores colectores (CD, por sus siglas en inglés) carriles alternativos

CARRILES PRINCIPALES PROPUESTOS PARA LA |20
CARRELES DE LSO GENERAL COM MSTRIBUIDOR COLECTOR ¥ CARRILES ALMLILRES

: CARTILES PRMSOPALES TN CARWILES PRINCIFALES BN ;
CALLE LATERAL BN wﬁm"" BARBOCI G P —— Rbia E _c*%:n CALLE LATERAL I'N :
MRECEIN ST 5 . e

o] 1m-_t H %3 | o o o] g ] 0 0 O - 1..m; o
. [+ ] A | IR | Dl | i
l*‘ ied (L . 1)1 it jtte
- u..j - - _E P 1'

RO EXESTENTE: 416 TiMCo
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Preliminar - Sujeto a cambios Revise los graficos de rollos esquematicos conceptuales en TxDOT.gov.
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Script:

La alternativa de carriles de uso general con carriles distribuidores colectores esta
disefiada con cinco a seis carriles de 12 pies de ancho con uno a dos carriles
auxiliares de 12 pies de ancho y agrega dos carriles distribuidores colectores de 12
pies de ancho y un minimo de dos carriles de 12 pies de ancho en cada direccién
dentro de un ancho de derecho de via propuesto que varia entre 410 y 479 pies. Los
carriles distribuidores colectores estan disefiados entre los carriles principales de la
carretera y las rampas o calles laterales para alejar el trafico de baja velocidad que se
junta con los cambios de carril del flujo de trafico de alta velocidad en los carriles
principales. Ademas de un carril principal adicional, uno o dos carriles auxiliares,
calles laterales continuas y caminos de uso compartido en cada direccién, esta
alternativa también incluiria distribuidores colectores de dos carriles.
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Alternativas consideradas - Alternativas propuestas para I-20

Alternativa de carriles exprés concurrentes

Los carr es expresos estén d sei 1T es prnc pa es para

os conductores que tenen a ar por a mayor parte de

CARRILES PRINCIPALES PROPUESTOS PARA LA I-20
OPCION DE CARRRLES EXPRES CONCURRENTES (5725275

CARRILES CAREILES

W ERETENTE

. PRINCIFALES EN PRINCIPALES EN é
COSLERENEEAL s GIRECCION DESTE CARRILES EXPRES CARECCHN ESTE GALLE LATERAL EN
HRECCION DESTE S DIRECCHN ESTE

] 1 iF EF IF EF n

jo o] jr o

ROW PROPUESTO VARLL: 4107 - 512"
Eﬂ-------- . B - e . £t . e

Preliminary - Subject to Change

Revise los graficos de rollos esquematicos conceptuales en TxDOT.gov.

Nimeros de control: 2374 05 084, 2374 04 083, 2374 05 093 El 16 de mayo de 2024 19

Script:

Finalmente, la alternativa de carril exprés concurrente consta de cinco carriles principales de 12 pies de ancho, dos
calles laterales de 12 pies de ancho y un camino de uso compartido de 11 pies de ancho en cada direccioén, en un
ancho de derecho de via que varia entre 410 y 512 pies. Los dos carriles exprés concurrentes de 12 pies de ancho
en cada direccidon se construirian entre los carriles principales hacia el este y hacia el oeste, con entradas y salidas
colocadas a intervalos especificos a lo largo del corredor. En comparacion con las secciones tipicas existentes, esta
alternativa incluiria un carril principal adicional, dos carriles auxiliares, calles laterales y caminos de uso
compartido, y también agregaria dos carriles exprés en cada direccion.
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Alternativas consideradas - Proceso de desarrollo

Proceso de Desarrollo de Alternativas:

Identificar y desarrollar alternativas

Identlflcar para cumplir con los objetivos del
estudio.

Evaluar Evaluar los factores y limitaciones del
estudio.

. Determinar una alternativa con
Determlnar construccién o sin construccion en
funcion de los comentarios de las
partes interesadas y del pablico.

Script:

El equipo del estudio esta siguiendo un proceso de desarrollo de alternativas para cumplir con los objetivos del
estudio. Estan identificando y desarrollando alternativas mediante la evaluacion de multiples factores de estudio y
limitaciones para determinar una alternativa de construccion para avanzar hacia un diseno posterior, después de
recopilar comentarios de las partes interesadas y del publico. El equipo continuara trabajando con sus socios
interesados para recopilar comentarios sobre las tres alternativas propuestas e incluira comentarios del plblico de
esta reunion puablica virtual y presencial.
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Evaluacion de Alternativas - Comparacion de Alternativas

NECESIDAD Y OBJETIVO
Movilidad

Conectividad
Seguridad
FACTIBILIDAD, INGENIERIA Y DISENO
Servicios publicos

Adaptaciones tecnologicas

ROW
AMBIENTAL
Desplazamientos

PARTICIPACION PUBLICA

Partes interesadas y el publico A definir A definir A definir A definir

COSTO DE CONSTRUCCION

$2.06 mil millones $2.17 mil millones $2.23 mil millones

Total

Escala de valoracién de alternativas: Menos favorable * * * * Mas favorable
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Script:

Como parte del proceso de desarrollo de alternativas del Estudio del Corredor de I-20 Arlington/Grand Prairie, se
cre6 una matriz de analisis de alternativas para comparar las alternativas que se estan considerando. Las
alternativas se evallGan para varios criterios con respecto a la necesidad y el propésito del estudio, como los
beneficios de movilidad, conectividad y seguridad, el diseno factible, la minimizacion de los impactos ambientales,
los costos estimados del proyecto y la incorporacion de los comentarios de las partes interesadas y del publico. Esta
tabla resume la evaluacion del analisis de alternativas hasta la fecha, que se actualizara a medida que avance el
estudio e incluira comentarios de las partes interesadas y del publico. Para obtener informacion mas detallada
sobre la matriz de analisis de alternativas, consulte a un representante del estudio.
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Descripcion general de factores ambientales - Memorando de Entendimiento

Asignacion de la Ley Nacional de Politica Ambiental
(NEPA, por sus siglas en inglés) al
Departamento de Transporte de Texas

La revision ambiental, la consulta y otras acciones requeridas por las leyes
ambientales federales aplicables para este proyecto estan siendo, o han
sido, llevadas a cabo por TxDOT de conformidad con 23 U.S.C. 327 y un
Memorando de Entendimiento con fecha del 9 de diciembre de 2019, y
ejecutadas por la Administracion Federal de Carreteras (FHWA) y TxDOT.
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Script:

Se anticipa que este proyecto recibira fondos federales, y debido al componente federal, se requiere que TxDOT
evalle los posibles efectos ambientales del proyecto propuesto de acuerdo con los estandares federales. El proceso
que se sigue se denomina proceso de la Ley de Politica Ambiental Nacional, también conocido como NEPA por sus
siglas en inglés. El proceso NEPA proporciona analisis de los impactos potenciales en el medio ambiente natural y
artificial y ayuda al tomador de decisiones a tomar una decision informada sobre si continuar o no con el proyecto.
El 9 de diciembre de 2019, TxDOT recibié un Memorando de Entendimiento firmado por la Administracion Federal
de Carreteras que permite a TxDOT asumir la responsabilidad de la Administracion Federal de Carreteras para
revisar y aprobar ciertos proyectos asignados de NEPA. Este proceso de revision y aprobacion se aplica a este
proyecto.
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Descripcion general de factores ambientales

Los informes técnicos ambientales que se estan preparando para el estudio
propuesto evaluaran los impactos potenciales en las siguientes categorias de
recursos:

Recursos culturales, incluidos los recursos histéricos y arqueolégicos.

Materiales peligrosos.

Ruido del trafico.
Recursos comunitarios, incluidas las poblaciones de Justicia Ambiental.
Calidad del aire.

Areas de recreacion protegidas bajo la Seccion 4(f) de la Ley DOT y el
Capitulo 26 del Codigo de Parques y Vida Silvestre de Texas.

Recursos biol6gicos, incluidas las especies amenazadas y en peligro de
extincion y sus habitats.

Recursos hidricos, incluidas las aguas de los EE. UU. y los humedales.
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Script:
El proceso de NEPA requiere un analisis de los impactos potenciales en el medio ambiente natural y artificial como resultado del estudio
propuesto.

Como parte del proceso ambiental, se estan preparando analisis técnicos para documentar los posibles impactos ambientales del proyecto.
Las categorias de recursos analizados incluyen:

. Recursos culturales, incluidos los recursos histoéricos y arqueolégicos

. Materiales peligrosos

. Ruido del trafico

. Recursos comunitarios, incluidas las poblaciones de Justicia Ambiental

. Calidad del aire

. Recursos protegidos bajo la Seccion 4(f) de la Ley del Departamento de Transporte y el Capitulo 26 del Cédigo de Parques y Vida
Silvestre de Texas;

. Impactos indirectos y acumulativos

. Recursos biolégicos, incluidas las especies amenazadas y en peligro de extincion y sus habitats.

. Recursos hidricos, incluidas las aguas de los EE. UU. y los humedales.

Los informes técnicos estaran disponibles para revision plblica, una vez aprobados, en la Oficina del Distrito de Fort Worth de TxDOT. La
documentacion ambiental se desarrollara de acuerdo con los estandares de NEPA, TxDOT y FHWA.



Descripcion general del derecho de via

“Ley Uniforme de Asistencia para la Reubicacion y Adquisicion de Bienes Inmuebles
de 1970:

Una ley aprobada en 1970 que fue disenada para garantizar que cualquier
persona que poseyera una propiedad necesaria para un propésito publico

fuera tratada de manera justa. La ley establece pautas para la adquisicion
de propiedades y la reubicacion de personas y empresas desplazadas.

Es politica de TxDOT que a las personas afectadas por la expansion de los sistemas de

transporte no se les nieguen los beneficios excluidos de la participacion o que de otra
manera sean objeto de discriminacion por motivos de raza, color, sexo, edad,
discapacidades u origen nacional".
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Script:

Actualmente, TxDOT se encuentra en la fase conceptual del proyecto. A medida que avanza el proyecto, las necesidades de
derecho de via se definirdan con mas detalle y se presentaran en una futura reunién y audiencia publicas.

El Proceso de Adquisicion del Derecho de Via seguiria las leyes y politicas federales y estatales. La Ley Uniforme de Asistencia
para la Reubicacion y Adquisicion de Bienes Inmuebles de 1970, conocida como la Ley Uniforme, es la ley federal que se
sigue para las tasaciones, negociaciones y reubicacion de familias o empresas. Las copias impresas de los folletos de derecho
de via y la Declaracion de Derechos del Propietario Estaran disponibles en la estacion de derecho de via en la reunion publica
presencial y también estan disponibles en el enlace de esta diapositiva en www.txdot.gov.

El Departamento de Transporte de Texas (TxDOT, por sus siglas en inglés) es la agencia responsable de adquirir el derecho de
via adicional de los propietarios individuales para el proyecto. TXDOT se asegurara de que la Agencia Publica Local adquiera
todos los bienes inmuebles de acuerdo con las disposiciones del Titulo Il de la Ley Uniforme y sus regulaciones federales
asociadas (49 CFR Parte 24). Todas las negociaciones de derecho de via que se lleven a cabo estan sujetas a esta ley y a este
reglamento. Los folletos de reubicacion, que proporcionan una descripcion general del Programa de Asistencia para la
Reubicacion y describen los servicios ofrecidos y los pagos para los cuales las personas, familias, empresas y organizaciones
sin fines de lucro desplazadas pueden ser elegibles para recibir, estan disponibles para descargar en la direccion del sitio web
de TxDOT que figura en la lista.

Se puede obtener informacion sobre los beneficios, servicios y el cronograma de adquisicion de derecho de via llamando a la
Oficina del Distrito de TxDOT al (817) 370-6951.
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Cronograma del estudio y proximos pasos

Cronograma anticipado del estudio del corredor de I-20

iEstamos aqui!
Inicio del - a
i rimavera de
estudio Primavera de 2024 2024
Primavera de
2023 Mediados de
2024

Principios de 2025 | Principios de 2026 |Principios/mediados | Principios/mediados
de 2026 de 2026
Esquema de

Recopilacion de disefio

datos,
coordinacion
con las partes
interesadas y
desarrollo de
alternativas

Reunion Desarrollo de Reunion aprobado Audiencia Autorizacion
publica #1 esquemas de plblica #2 Finalizar publica AMB

disefio y documentos
Documentos AMB
AMB

Participacion continua del publico y de las partes interesadas

= Comenzar a crear documentos esquematicos ambientales y de disefio.
Préximos pasos = Continuar la coordinacion con las partes interesadas.
= Reunion Publica #2
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Script:

Mire al mensaje naranja "Estamos aqui" en la parte superior de la diapositiva. Después de que se cierre el periodo
de comentarios para esta reunion publica, el equipo del proyecto revisara los comentarios recibidos y preparara un
informe resumido de la reunién publica. El informe resumido se publicara en la pagina web del proyecto cuando
esté completo. En los proximos pasos, el equipo del proyecto desarrollara el esquema de diseno y los documentos
ambientales. Se prevé una segunda reunién publica para principios de 2025. Se desarrollara un esquema de
diseno aprobado y se finalizara la documentacion ambiental antes de una audiencia publica prevista para principios
o0 mediados de 2026. También se preveé la autorizacion ambiental a principios o mediados de 2026, después de lo
cual puede comenzar el diseno final, la adquisicion del derecho de via y la construccion de los proyectos adyacentes
identificados, dependiendo de la financiacion.
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Como enviar sus comentarios

Todos los comentarios deben recibirse o tener matasellos antes del lunes 3 de junio de 2024.
Los comentarios se pueden enviar por:

Formulario de comentarios Correo electronico Correo Postal

Envie sus comentarios en la ’ e .
TGN & PVEHES AEES Envielo a: TxDOT Fort Worth District Office

completando un formulario Curtis.Loftis@txdot.gov ATTN: Curtis Loftis, P.E.

de comentarios, enviando Incluya una referencia a 2501 Southwest Loop 820

sus comentarios por correo 1 20 Corridor Study Public Meeting |F°'|t Wil chexas 76133
electrénico o por correo ncluya una referencia a

postal a TxDOT. 1 20 Corridor Study Public Meeting

En linea
www.TxDOT.gov: Busqueda de palabras clave: |20 Arlington/Grand Prairie

Haga clic en Formulario de comentarios en linea debajo de la seccion de
Descargar.
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Script:

Un paso importante en el proceso de desarrollo del proyecto es la revision de los comentarios de esta reunion publica.

TxDOT le recomienda que revise los materiales disponibles en la reunién a puertas abiertas y publicados en la pagina web de la reunién
publica y que proporcione comentarios por escrito.

Puede enviar comentarios por escrito dejando un formulario de comentarios en la reunidon a puertas abiertas en persona o utilizando el
formulario de comentarios en linea. También se puede acceder al formulario de comentarios en linea escaneando el enlace del cédigo QR
que se muestra en esta diapositiva.

También puede enviar comentarios por escrito utilizando la tarjeta de comentarios que se encuentra en la pagina web del proyecto en la
seccion de descargas.

El formulario de comentarios puede enviarse por correo electronico a Curtis.Loftis@txdot.gov o por correo postal a TxDOT Fort Worth
District, Attention: Curtis Loftis, P.E., 2501 Southwest Loop 820, Fort Worth, Texas 76133.

Los comentarios deben enviarse en linea, por correo electrénico o por correo postal y recibirse antes del lunes 3 de junio de 2024, o tener
matasellos de esa fecha, para incluirse en la documentacion oficial de la reunién publica.

Las respuestas a los comentarios recibidos durante el periodo de comentarios se incluiran en la documentacion de la reunién puablica que
se publicara en la pagina web del proyecto cuando se complete. La pagina web del proyecto se puede encontrar en linea en la URL que se
muestra en esta diapositiva, o escaneando el codigo QR.
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Conclusion

]
tGracias!
l -
Por favor, proporcione sus comentarios en la estacion de comentarios, en persona o en linea.
Todos los comentarios deben recibirse o tener matasellos antes del lunes 3 de junio de 2024.

Si tiene alguna pregunta, pongase en contacto con nosotros en:

Curtis Loftis, P.E.
Gerente de Proyecto de TxDOT
(817) 370 6807
Curtis.Loftis@txdot.gov
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Script:

iGracias por asistir a la reunion publica del Estudio del Corredor de |-20 Arlington/Grand Prairie! Por favor,
proporcione sus comentarios en la estacion de comentarios, en persona o en linea. Todos los comentarios deben
recibirse o tener matasellos antes del lunes 3 de junio de 2024.

Si tiene alguna pregunta después de la reunion comunitaria, comuniquese con el Gerente de Proyecto de TxDOT,
Curtis Loftis, P.E. al (817) 370-6807 o por correo electronico a Curtis.Loftis@txdot.gov.
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