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Script:

Bienvenidos a la presentación virtual pregrabada de participación pública del Departamento de Transporte de 
Texas. Agradecemos su interés en el proyecto y les damos la bienvenida a cada uno de ustedes. Tenga en 
cuenta que puede pausar esta presentación en cualquier momento para tener más tiempo para ver las 
diapositivas; y también puede pausar la presentación y navegar hacia adelante o hacia atrás según sea 
necesario. En esta presentación, cubriremos el propósito de la participación pública, la descripción general del 
proyecto, las consideraciones ambientales y de derecho de vía. A esto le sigue una explicación de cómo 
proporcionar comentarios para el proyecto propuesto y la conclusión.
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Ricardo Gonzalez

Ricardo Gonzalez, P.E.

Director de Transporte, Planificación y Desarrollo

Departamento de Transporte de Texas (TxDOT)

Distrito de Fort Worth
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Script:

Mi nombre es Ricardo González y soy el Director de Transporte, planificación y desarrollo del Distrito de Fort 
Worth del Departamento de Transporte de Texas, mejor conocido como TXDOT. Su opinión sobre las mejoras 
propuestas es valiosa y ayudará a beneficiar a la comunidad y dará forma a las recomendaciones finales del 
proyecto. Los materiales de la reunión publica virtual y la información del proyecto se pueden encontrar en
www.txdot.gov escribiendo la palabra clave del proyecto en el cuadro de búsqueda en la esquina superior 
derecha. Después de presentar la información del proyecto, agradeceríamos sus comentarios.
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#EndTheStreakTX
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Script:

El 7 de noviembre de 2000 fue el último día sin muertes en las carreteras de Texas. Eso significa que durante 
casi 22 años, al menos una persona ha muerto cada día. Todos tenemos un papel que desempeñar para 
cambiar eso. Este mensaje es ese recordatorio: poner fin a la racha de muertes en las carreteras de Texas. 
Necesitamos que los conductores y pasajeros actúen de manera más responsable y nos ayuden a alcanzar 
nuestra meta de cero muertes para el 2050. Los tejanos pueden desempeñar un papel importante para poner 
fin a los accidentes fatales con algunos hábitos de manejo sencillos: usar cinturones de seguridad, conducir sin 
exceder el límite de velocidad, guardar el teléfono y otras distracciones, y nunca conducir bajo la influencia del 
alcohol o las drogas. Entonces, por favor haga su parte y comparta este mensaje con sus amigos y familiares. 
Gracias y por favor disfruten el resto de esta presentación.
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Reunión pública virtual con opción presencial 

Esta reunión pública se ofrece tanto de forma virtual como presencial. Las dos opciones incluyen la misma 
información y ofrecen las mismas oportunidades para hacer comentarios.

El formato de la reunión pública a puertas abiertas será de “ir y venir”, sin una presentación formal.

La reunión pública presencial se llevará a cabo en:

El martes 2 de abril de 2024

De las 5 h p.m. a las 7 h p.m.

En la cafetería de la Escuela Media de Irma Marsh

415 Hagg Drive, River Oaks, Texas 76114

4

Script:

Esta reunión pública se ofrece tanto de forma virtual como presencial. Ambas opciones proporcionan la misma 
información, y las oportunidades de comentar no difieren. La reunión pública presencial a puertas abiertas 
seguirá un formato de “ir y venir”, y no habrá una presentación formal. La reunión se llevará a cabo el martes, 2 
de abril de 2024, de las 5 h p.m. a las 7 h p.m. en la cafetería de la Escuela Media de Irma Marsh en 415 Hagg
Drive, River Oaks, Texas 76114. 
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El propósito de la reunión pública

5

Presentar el proyecto propuesto Recibir comentarios del público

Script:

El propósito de esta reunión pública virtual con una opción presencial es presentar al público el proyecto 
propuesto de la SH 183 y recibir comentarios sobre las alternativas de diseño propuestas.
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Script:

Esta presentación proporcionará una descripción general del proyecto y las alternativas propuestas, así como 
una revisión de las consideraciones ambientales. Se presentarán las necesidades y los procesos de derecho de 
vía junto con el cronograma estimado del proyecto y los siguientes pasos, seguidos de una explicación de cómo 
hacer comentarios sobre estas alternativas e información de contacto.
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Descripción general del proyecto – Los límites
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Script:

Con aproximadamente 5 millas de longitud y dentro de un derecho de vía existente de 160 (ciento sesenta) a 
471 (cuatrocientos setenta y uno) pies de ancho, las mejoras propuestas del proyecto de la SH 183 incluyen la 
reconstrucción y la ampliación de la carretera de cuatro a seis carriles con acotamientos, aceras continuas y 
caminos de uso compartido desde la I-30 hasta el norte del río West Fork Trinity.

Desde el norte del río West Fork Trinity hasta la SH 199 (ciento noventa y nueve), el proyecto propuesto de la SH 
183 también reconstruiría los cuatro carriles existentes con acotamientos y caminos de acceso paralelos, 
camellones con bordillos elevados y aceras continuas y caminos de uso compartido que proporcionarían una 
mejor conectividad para bicicletas y peatones. La reconstrucción proporcionaría mejoras en el drenaje y una 
mejor conectividad con los servicios de transporte de Trinity Metro a lo largo del corredor. Estas mejoras 
identifican oportunidades para aumentar la movilidad, mejorar la accesibilidad y la conectividad multimodal, así 
como mejorar la seguridad a lo largo del corredor.
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Condiciones existentes al sur del río West Fork Trinity

Descripción general del proyecto – Condiciones existentes 
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Condiciones existentes al norte del río West Fork Trinity

– Carretera con cuatro carriles y acotamientos 
– Instalaciones discontinuas para bicicletas/peatones
– Intersecciones señalizadas en las calles transversales
– Paso elevado de la SH 183 sobre Pumphrey Drive
• Rampa circular desde la SH 183 hasta Pumphrey Drive y la Base de Reserva Conjunta de la Estación 

Aérea Naval de Fort Worth 
– Configuración a nivel en forma de "X" en la intersección de la SH 183 y White Settlement Road

– Calzada dividida de cuatro carriles con acotamientos

– Instalaciones discontinuas para bicicletas/peatones

– Carreteras de acceso paralelas adicionales

Script:

La carretera de SH 183 existente desde la I-30 hasta el río West Fork Trinity es una carretera dividida de cuatro 
carriles con acotamientos, instalaciones discontinuas para bicicletas y peatones e intersecciones señalizadas 
en las calles transversales. El intercambio vial de la SH 183 en Pumphrey Drive es un paso elevado con una 
rampa circular desde la SH 183 hasta Pumphrey Drive y la Base de Reserva Conjunta de la Estación Aérea 
Naval. Además, hay una intersección de configuración "X" en SH 183 y White Settlement Road.

Las condiciones existentes desde el río West Fork Trinity hasta la SH 199 incluyen puentes sobre el río, una 
carretera dividida de cuatro carriles con acotamientos, instalaciones discontinuas para bicicletas y peatones y 
carreteras de acceso paralelas adicionales desde Long Avenue hasta la SH 199. En esta sección, también hay 
intersecciones sesgadas, numerosas aberturas en la mediana central y entradas continuas y poco espaciadas 
para acceder a las propiedades adyacentes en el derecho de vía del estado
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Anteproyecto – Sujeto a cambios

Descripción general del proyecto – Sección típica existente de la SH 183

9

Script:

Actualmente, la sección típica existente de la SH 183 desde la I-30 hasta la SH 199 consta de dos carriles de 12 
pies de ancho en cada dirección con medianas elevadas, carriles de giro a la izquierda y a la derecha e 
instalaciones discontinuas para bicicletas y peatones. El derecho de vía existente varía de 145 (ciento cuarenta 
y cinco)  a 471 (cuatrocientos setenta y uno) pies. 
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Al sur del río West Fork Trinity 

Al norte del río West Fork Trinity 

Descripción general del proyecto – Limitaciones existentes de la SH 183 

– La configuración actual provoca congestión de tráfico desde la entrada de NAS JRB Fort Worth hacia la SH 183.
– Los puentes en la intersección de Pumphrey Drive y Roaring Springs Road presentan problemas de mantenimiento debido a 

su antigüedad.
– La intersección actual de Pumphrey Drive y Roaring Springs Road no da cabida a los cruces de bicicletas, peatones o 

senderos de la SH 183.
– Problemas operativos en las intersecciones de Pumphrey Drive/Roaring Springs Road y White Settlement Road.

10

– Conectividad discontinua para bicicletas y peatones a proyectos adyacentes como la SH 199 y la extensión de Meandering Way.

– Problemas operativos en las intersecciones.

– Aberturas en las medianas poco espaciadas, carriles de giro y entradas continuas que no cumplen con los estándares de diseño 
de TxDOT.

– Las fuertes lluvias provocan graves inundaciones a lo largo de la SH 183 en o cerca de Roberts Cut Off Road, el Ayuntamiento 
de River Oaks y Yale Street.

– Calles de la ciudad que se cruzan en o cerca de la SH 183 y  las calles transversales.
– Propiedades adyacentes que utilizan el derecho de vía del estado para su estacionamiento.

Script:

La evaluación del corredor existente de la SH 183 ha identificado varios problemas a lo largo del proyecto al sur del río West 
Fork Trinity. Durante las horas pico, el tráfico se congestiona desde la entrada de la Base de Reserva Conjunta de la 
Estación Aérea Naval de Fort Worth hacia la SH 183. Los puentes en Pumphrey Drive representan  problemas operativos y 
de mantenimiento, mientras que la intersección actual en general no da cabida a los cruces de senderos sobre la SH 183. 
También hay importantes problemas operativos de tráfico en las intersecciones de Roaring Springs Road y White 
Settlement Road.

Los problemas existentes a lo largo del corredor desde el norte del río West Fork Trinity hasta la SH 199 incluyen la 
conectividad discontinua para bicicletas y peatones con proyectos adyacentes como la SH 199 y la extensión de 
Meandering Way. También hay problemas operativos en las intersecciones y las fuertes lluvias resultan en condiciones de 
inundación severas, en el área del Ayuntamiento de River Oaks y la intersección de la SH 183 y Yale Street, lo que afecta la 
seguridad a lo largo del corredor. Los problemas adicionales que no cumplen con los estándares de diseño actuales de 
TxDOT incluyen: aberturas y carriles de giro poco espaciados, entradas continuas, calles de la ciudad que se cruzan en o 
cerca de la SH 183 y las calles transversales y propiedades adyacentes que usan el derecho de vía del estado para su 
estacionamiento.
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El propósito del proyecto 

La necesidad del proyecto 

Descripción general del proyecto - Propósito y necesidad

– El propósito del proyecto propuesto de la SH 183 es mejorar la movilidad, la 
seguridad y la eficiencia operativa para cumplir con los estándares de diseño 
actuales de TxDOT y al mismo tiempo dar cabida al transporte multimodal y la 
conectividad de bicicletas y peatones.

11

– El proyecto propuesto de la SH 183 es necesario porque la carretera no da cabida 
a los volúmenes de tráfico actuales y futuros y no cumple con los estándares de 
diseño actuales de TxDOT.

Script:

El propósito del proyecto de la SH 183 es mejorar la movilidad, la seguridad y la eficiencia operativa para 
cumplir con los estándares de diseño actuales de TxDOT y, al mismo tiempo, dar cabida al transporte 
multimodal y a la conectividad para bicicletas y peatones.

El proyecto de la SH 183 es necesario porque la carretera no da cabida a los volúmenes de tráfico actuales y 
futuros y no cumple con los estándares de diseño actuales de TxDOT.
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Objetivos del proyecto

Descripción general del proyecto - Objetivos

– Mejorar la movilidad, la seguridad y las operaciones.
– Reducir los conflictos de tráfico en el corredor y mejorar el control de 

accesos. 
– Equilibrar la movilidad y el acceso a lo largo del corredor.
– Dar cabida a múltiples modalidades de transporte que utilizan el corredor.
– Desarrollar soluciones factibles que consideran el estudio previo y los 

comentarios recibidos. 

12

Script:

El proyecto SH 183 tiene como objetivo mejorar la movilidad, la seguridad y las operaciones; reducir los 
conflictos de tráfico en el corredor y mejorar el control de accesos; equilibrar la movilidad y el acceso a lo largo 
del corredor; dar cabida a múltiples modalidades de transporte que utilizan el corredor; y desarrollar soluciones 
factibles que consideran el estudio previo y los comentarios recibidos.
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Descripción general del proyecto – Participación pública hasta la fecha

 Reuniones mensuales con las partes interesadas:
– NCTCOG
– Base de Reserva Conjunta de la Estación Aérea Naval (NAS JRB, por sus siglas en inglés)  en Fort Worth
– Ciudades de Fort Worth, River Oaks, Westworth Village y White Settlement

 Reuniones con agencias:
– NAS JRB en Fort Worth
– Streams and Valleys (una agencia ambiental sin fines de lucro que protege el río Trinity) 
– Trinity Metro
– Distrito Regional de Agua de Tarrant

 Reuniones con proyectos adyacentes:
– Estudio del Corredor de la I-30
– El Segmento B de la SH 199

 El 24 de octubre de 2023 se llevó a cabo una reunión comunitaria en la ciudad de Westworth Village

13

– Meandering Road
– El Proyecto de Drenaje de la Ciudad de Fort Worth

Script:

Esta diapositiva describe los eventos de participación pública que se llevaron a cabo hasta la fecha. El equipo 
del proyecto ha estado comunicándose con varias partes interesadas y agencias y ha estado coordinando con 
proyectos adyacentes para solicitar sus comentarios sobre el proyecto propuesto de la SH 183. El 24 de octubre 
de 2023 se llevó a cabo una reunión comunitaria en la ciudad de Westworth Village para presentar las 
alternativas propuestas de las intersecciones de Pumphrey Drive, Roaring Springs Road y White Settlement Road 
a los propietarios de propiedades adyacentes y solicitar sus comentarios.
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Descripción general del proyecto: Datos de tráfico y evaluaciones

 Las Evaluaciones de Control de Intersecciones, evaluaciones detalladas del tráfico 
operacional, se realizaron utilizando los siguientes criterios:
– Superficie del derecho de vía
– Número de desplazamientos
– Nivel de servicio
– Seguridad
– Espacio para transporte multimodal 
– Costo de construcción
– Operaciones

 Se seleccionaron las alternativas tradicionales en las intersecciones en Pumphrey Drive, 
Roaring Springs Road y White Settlement Road para avanzar en una evaluación 
adicional.

14

Script:

Se realizaron evaluaciones de control de intersecciones para el proyecto de la SH 183 con el fin de identificar 
alternativas para las intersecciones de Pumphrey Drive, Roaring Springs Road y White Settlement Road. Estas 
alternativas se evaluaron utilizando los siguientes criterios: la superficie del derecho de vía, el número de 
desplazamientos, el nivel de servicio, la seguridad, el espacio para el transporte multimodal, el costo de 
construcción y la eficiencia operativa. Con base en los comentarios recibidos de las partes interesadas durante 
la reunión comunitaria de la ciudad de Westworth Village, se seleccionaron las alternativas tradicionales de 
intersección para avanzar en una evaluación adicional.
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Mejoras propuestas – Sección típica de la SH 183

15

Anteproyecto – Sujeto a cambios

Script:

El proyecto propuesto de la SH 183 muestra una sección típica propuesta desde la I-30 hasta Sherry Lane que se 
compone de tres carriles de circulación de 12 pies de ancho en cada dirección, un camino de uso compartido de 10 
pies de ancho en el lado oeste de la carretera y el sendero Bomber Spur de 14 pies de ancho en el lado este, dentro 
de un derecho de vía propuesto que varía de 160 (ciento sesenta) a 471 (cuatrocientos setenta y uno) pies.

Las mejoras propuestas de la SH 183 para esta sección incluyen:
– La reconstrucción y la ampliación a seis carriles con desplazamientos laterales de dos pies de ancho y medianas 

elevadas con bordillos y carriles para girar a la izquierda.
– La adición de un camino de 14 pies de ancho a lo largo del lado este de la carretera desde el norte de la I-30, en la 

entrada del centro comercial Ridgmar, hasta Sherry Lane.
– La adición de un camino continuo de uso compartido de 10 pies de ancho al oeste del corredor vial y el 

mantenimiento de las paradas de autobús existentes en cada dirección.
– Se anticipa que las mejoras propuestas permanecerán dentro del derecho de vía existente.
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Mejoras propuestas – Sección típica de la SH 183

16

Anteproyecto – Sujeto a cambios

Script:

Esta es la sección típica propuesta para la SH 183 desde Sherry Lane hasta Pumphrey Drive. Esta sección se 
compone de tres carriles de circulación de 12 pies de ancho en cada dirección, un camino de uso compartido 
de 10 pies de ancho en el lado oeste de la carretera y acotamientos existentes y propuestos de cinco pies de 
ancho en el lado este, dentro de un derecho de vía propuesto que varía de 160 (ciento y sesenta) a 185 (ciento y 
ochenta y cinco) pies.

Las mejoras propuestas de la SH 183 para esta sección incluyen:
– La reconstrucción y la ampliación a seis carriles con compensaciones de dos pies de ancho y medianas 

elevadas con bordillos y carriles para girar a la izquierda.
– Mejoras en la operación de la intersección en Pumphrey Drive, Roaring Springs Road y White Settlement

Road.
– Desde Sherry Lane hasta Pumphrey Drive, el proyecto utilizaría una acera existente y propuesta de cinco pies 

de ancho al este de la carretera.
– La adición de un camino continuo de uso compartido de 10 pies de ancho al oeste del corredor de la 

carretera.
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Mejoras propuestas – Sección típica de la SH 183

17

Anteproyecto – Sujeto a cambios

Script:

Desde Pumphrey Drive hasta la SH 199, la sección típica propuesta para la SH 183 reconstruye dos carriles de 
circulación de 12 pies de ancho en cada dirección, un camino de uso compartido de 10 pies de ancho a ambos 
lados de la carretera y caminos de acceso paralelos, dentro de un derecho de vía propuesto que varía de 160 a 
300 pies.

Las mejoras propuestas de la SH 183 para esta sección incluyen:
– Reconstrucción de cuatro carriles principales con acotamientos y caminos de acceso paralelos con 

estacionamiento en la calle desde Long Avenue hasta SH 199 con un mejor control de acceso para mejores 
operaciones y seguridad.

– Mejoras en las operaciones de intersección a lo largo del corredor.
– La adición de caminos continuos de uso compartido de 10 pies de ancho a ambos lados de la carretera, que 

incluye nuevos puentes para bicicletas y peatones sobre el río West Fork Trinity.
– Y mejoras en el drenaje para reducir las inundaciones a lo largo del corredor del proyecto.
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Mejoras propuestas – La renderización conceptual en 3D de la SH 183

18

Anteproyecto – Sujeto a cambios

Script:

Las siguientes diapositivas muestran renderizaciones conceptuales en 3D de las mejoras propuestas de la SH 
183. La renderización conceptual en 3D de esta diapositiva muestra las mejoras propuestas mirando hacia el 
norte en la intersección de SH 183 y Green Oaks Road, la reconstrucción y la ampliación a tres carriles en cada 
dirección, incluido un camino de uso compartido en el lado oeste de la carretera y un sendero en el lado este de 
la carretera, dentro del derecho de vía existente de la SH 183.
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Mejoras propuestas – La renderización conceptual en 3D de la SH 183

19

Anteproyecto – Sujeto a cambios

Script:

Esta representación conceptual en 3D de la SH 183 muestra la reconstrucción propuesta de la SH 183 mirando 
hacia el norte en la intersección de Pumphrey Drive y Roaring Springs Road. Habría espacio continuo para 
bicicletas y peatones a través del puente propuesto que conecta el sendero Leonard con el comienzo del 
sendero y el Parque de Conservación de Airfield Falls. El proyecto propone eliminar la intersección existente de 
Roaring Springs Road y la SH 183 y realinearla con la intersección tradicional de Pumphrey Drive. La 
intersección propuesta de la SH 183 en Pumphrey Drive y Roaring Springs Road se reconstruiría con carriles de 
giro a la derecha y a la izquierda para ayudar con el aumento del tráfico que experimenta la Base de Reserva 
Conjunta de la Estación Aérea Naval de Fort Worth durante las horas pico. El proyecto propuesto mantendría el 
acceso al Quik Trip desde la SH 183 y la realineación propuesta de Roaring Springs Road, sin embargo, se 
requeriría algún derecho de vía.
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Mejoras propuestas – La renderización conceptual en 3D de la SH 183

20

Anteproyecto – Sujeto a cambios

Script:

Esta renderización conceptual muestra la reconstrucción de la propuesta SH 183 al norte y al sur del río West 
Fork Trinity. El proyecto propuesto reconstruiría dos carriles en cada dirección, así como proporcionaría 
medianas elevadas con bordillos, carriles para girar a la izquierda, caminos continuos de uso compartido a 
ambos lados de la carretera y puentes propuestos para caminos de uso compartido sobre el río West Fork
Trinity, dentro del derecho de vía existente de la SH 183.
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Mejoras propuestas – La renderización conceptual en 3D de la SH 183

21

Anteproyecto – Sujeto a cambios

Script:

La última renderización conceptual en 3D muestra la SH 183 dentro de la ciudad de River Oaks, mirando hacia 
el norte y hacia la SH 199. El proyecto propuesto reconstruiría dos carriles en cada dirección, proporcionaría 
medianas elevadas con bordillos y carriles para girar a la izquierda, caminos continuos de uso compartido a 
ambos lados de la carretera y carreteras de acceso paralelas. Las carreteras de acceso paralelas propuestas 
con estacionamiento en la calle proporcionan el control de acceso para las propiedades adyacentes a lo largo de 
la SH 183.
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Limitaciones identificadas

Aspectos ambientales – Mapa de limitaciones

22

 Dos puentes elegibles 
por su importancia 
histórica sobre 
Pumphrey Drive.

 La cancha de golf de 
Hawks Creek

 Evaluación de 
humedales y llanuras 
aluviales.

 El comienzo del sendero 
y el Parque de 
Conservación de Airfield
Falls

Script:

Esta diapositiva identifica los posibles impactos ambientales dentro del área del proyecto. Las limitaciones 
identificadas a lo largo del corredor son:

Dos puentes elegibles por su importancia histórica sobre Pumphrey Drive, la cancha de golf de Hawks Creek y el 
comienzo del sendero y el Parque de Conservación de Airfield Falls

Los planificadores del proyecto evaluarán los humedales, las llanuras aluviales y otros aspectos ambientales 
dentro del área del proyecto.
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Consideraciones ambientales– Memorando de Entendimiento
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Asignación de la Ley Nacional de Política Ambiental
(NEPA, por sus siglas en inglés) al 

Departamento de Transporte de Texas

La revisión ambiental, la consulta y otras acciones requeridas por las leyes 
ambientales federales aplicables para este proyecto están siendo, o han sido, 

llevadas a cabo por TxDOT de conformidad con 23 U.S.C. 327 y un 
Memorando de Entendimiento con fecha del 9 de diciembre de 2019, y 
ejecutadas por la Administración Federal de Carreteras (FHWA) y TxDOT.

Script:

El proyecto está siendo documentado como una Exclusión Categórica de acuerdo con la Ley Nacional de Política 
Ambiental, o NEPA, por sus siglas en inglés. Esto incluye una evaluación de lo siguiente: el derecho de vía y 
servidumbres, el espacio para bicicletas y peatones, los impactos en la comunidad, la vegetación y la vida 
silvestre, los recursos biológicos, los recursos hídricos, los recursos culturales, los materiales peligrosos, el ruido 
del tráfico y la calidad del aire.

El 9 de diciembre de 2019, TxDOT recibió un Memorando de Entendimiento firmado por la Administración 
Federal de Carreteras que permite a TxDOT asumir la responsabilidad de la Administración Federal de 
Carreteras para revisar y aprobar ciertos proyectos asignados de NEPA.  Este proceso de revisión y aprobación 
se aplica a este proyecto.
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Información sobre la adquisición del derecho de vía
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“Ley Uniforme de Asistencia para la Reubicación y Adquisición de Bienes Inmuebles de 
1970:

Es la política de TxDOT que a las personas afectadas por la expansión de los sistemas 
de transporte no se les nieguen beneficios, se excluyan de la participación o se les 
discrimine por motivos de raza, color, sexo, edad, discapacidades u origen nacional".
https://www.txdot.gov/business/right-of-way/landowner-bill-of-rights.html

Una ley aprobada en 1970 que fue diseñada para garantizar que 
cualquier persona que poseyera una propiedad necesaria para un 
propósito público fuera tratada de manera justa. La ley establece pautas 
para la adquisición de propiedades y la reubicación de personas y 
empresas desplazadas.

Script:

El Proceso de Adquisición del Derecho de vía seguiría las leyes y políticas federales y estatales. La Ley Uniforme 
de Asistencia para la Reubicación y Adquisición de Bienes Inmuebles de 1970, conocida como la Ley Uniforme, 
es la ley federal que guía las tasaciones, negociaciones y reubicación de familias y empresas. Las copias 
impresas de los folletos detallando el derecho de vía y la Declaración de derechos del propietario estarán 
disponibles en la mesa del derecho de vía en la reunión pública presencial y también están disponibles en el 
enlace de esta diapositiva en www.txdot.gov.

El Departamento de Transporte de Texas es la agencia responsable de adquirir el derecho de vía adicional de los 
propietarios individuales para el proyecto. TxDOT se asegurará de que la Agencia Pública Local adquiera todos 
los bienes inmuebles de acuerdo con las disposiciones del Título III de la Ley Uniforme y sus regulaciones 
federales asociadas (49 CFR Parte 24). Todas las negociaciones de derecho de vía que se lleven a cabo están 
sujetas a esta ley y a este reglamento. Los folletos de reubicación, que proporcionan una descripción general del 
Programa de Asistencia para la Reubicación y describen los servicios ofrecidos y los pagos para los cuales las 
personas, familias, empresas y organizaciones sin fines de lucro desplazadas pueden ser elegibles para recibir, 
están disponibles para descargar en el sitio web de TxDOT en la diapositiva.

Se puede obtener información sobre los beneficios, servicios y el cronograma de la adquisición del derecho de
vía llamando a la Oficina de Distrito de TxDOT al (817) 370-6951.

Actualmente, TxDOT está en la fase conceptual del proyecto. A medida que avanza el proyecto, las necesidades 
del derecho de vía se definirán con más detalle y se presentarán en una futura reunión y audiencia públicas.
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Recopilación de 
datos, partes 
interesadas, 

coordinación,  y 
desarrollo del 

proyecto

Reunión
pública #1

Desarrollo del 
diseño, 

documentos 
esquemáticos y 

ambientales

Reunión 
pública #2 

(si es necesario

Aprobación del 
esquema de 

diseño y 
finalización de 
documentos 
ambientales

Audiencia 
pública

Autorización 
ambiental

Cronograma estimado del proyecto y los siguientes pasos 
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Cronograma estimado del proyecto de la SH 183

Siguientes pasos:
 Empezar el diseño esquemático y documentos ambientales 

 Continuar la coordinación con las partes interesadas

 Reunión pública #2 (si es necesario) 

¡Estamos aquí! 

Participación continua del público y de las partes interesadas

Inicio del proyecto 
Primavera de 

2023
Primavera de 2024

Primavera de 
2024 –

Mediados de 
2024

Otoño de 2024
Finales de 2024 
– Principios de 

2025

Principios de 2025 Mediados de 2025

Script:

Mire al mensaje naranja "Estamos aquí" en la parte superior de la diapositiva. Una vez finalizado el período de 
comentarios, el equipo del proyecto revisará los comentarios recibidos y preparará un informe resumido de la 
reunión pública. El informe resumido se publicará en la página web del proyecto cuando esté completo. En los 
siguientes pasos, el equipo del proyecto continuará con el inicio de la fase de esquema del diseño y la 
evaluación de los posibles impactos ambientales. Es posible que se lleve a cabo una segunda reunión pública, si 
es necesario, en el otoño de 2024. Se desarrollará un esquema del diseño aprobado y se finalizará la 
documentación ambiental antes de una audiencia pública prevista para los principios de 2025. La autorización 
ambiental se prevé para los mediados de 2025, después de lo cual se completan el diseño final y la adquisición 
del derecho de vía y luego puede comenzar la construcción, dependiendo de la financiación.
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Cómo enviar sus comentarios
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Todos los comentarios deben recibirse antes del miércoles, 17 de abril de 2024 o tener 
matasellos de esa fecha. 

Los comentarios pueden enviarse por:

Formulario de comentarios
Comparta sus comentarios en la 
reunión pública a puertas 
abiertas completando un 
formulario de comentarios, 
enviando sus comentarios por 
correo electrónico o por correo 
postal a TxDOT.

En línea
www.TxDOT.gov; busque las palabras clave: “SH 183 North Tarrant Public Meeting”

Haga clic en“Online Comment Form” bajo de la sección de Download.

Correo electrónico
Envíelos a :
Emmanuel.Navarro@txdot.gov
Por favor, incluya una referencia a la 
“SH 183 North Tarrant Public Meeting”

Correo
TxDOT Fort Worth District Office 
ATTN: Emmanuel Navarro
2501 Southwest Loop 820
Fort Worth, Texas 76133
Por favor, incluya una referencia a la 
“SH 183 North Tarrant Public Meeting”

Script:

Un paso importante en el proceso de desarrollo del proyecto es la revisión de los comentarios de esta reunión pública. 

TxDOT le pide que revise los materiales disponibles en la reunión a puertas abiertas y publicados en la página web de la reunión pública y que comparta 
sus comentarios por escrito. 

Puede enviar comentarios por escrito dejando un formulario de comentarios en la reunión a puertas abiertas presencial o utilizando el formulario de 
comentarios en línea. También se puede acceder al formulario de comentarios en línea escaneando el enlace del código QR que se muestra en esta 
diapositiva.

También puede enviar comentarios por escrito utilizando el formulario de comentarios que se encuentra en la página web del proyecto en la sección de 
descargas. 

El formulario de comentarios puede enviarse por correo electrónico a Emmanuel.Navarro@txdot.gov o por correo postal a TxDOT Fort Worth District, 
Attention: Emmanuel Navarro, 2501 Southwest Loop 820, Fort Worth Texas, 76133.

Los comentarios deben enviarse en línea, por correo electrónico o por correo postal antes del miércoles 17 de abril de 2024, o tener matasellos de esa 
fecha, para ser incluidos en la documentación oficial de la reunión pública.

Las respuestas a los comentarios recibidos durante el período de comentarios se incluirán en la documentación de la reunión pública que se publicará en 
la página web de la reunión pública cuando se termine. La página web de la reunión pública se puede encontrar en línea en la URL que se muestra en esta 
diapositiva o escaneando el código QR.
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Emmanuel Navarro, P.E.
Gerente de Proyecto de TxDOT

(817) 370-3513
Emmanuel.Navarro@txdot.gov
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¡Gracias! 

Conclusion

Por favor, comparta sus comentarios en la estación de comentarios, todos 
los comentarios deben recibirse antes del miércoles 17 de abril de 2024 o 
tener matasellos de esa fecha.

Si tiene alguna pregunta, póngase en contacto con nosotros en:

Script:

¡Gracias por asistir a esta reunión pública de la SH 183! Por favor, proporcione sus comentarios en la estación 
de comentarios o en el formulario de comentarios en línea. Todos los comentarios deben recibirse antes del 
miércoles 17 de abril de 2024 o tener matasellos de esa fecha.

Si tiene alguna pregunta después de la reunión comunitaria, comuníquese con el Gerente de Proyecto de TxDOT, 
Emmanuel Navarro, P.E. al (817) 370-3513 o por correo electrónico al Emmanuel.Navarro@txdot.gov.
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