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 AUDIENCIA PÚBLICA VIRTUAL 
EE. UU 287 Mansfield 

De Union Pacific Railroad a Lone Star Road 

Condados de Tarrant y Johnson 

CSJs: 0172-09-037, 0172-10-013, & 0172-10-017 

martes, 16 de marzo de 2021

RICARDO GONZALEZ, P.E., Narrador 

SLIDE 1 – Diapositiva de título  

Buenas noches, damas y caballeros. Me gustaría darle la bienvenida a la audiencia 

pública virtual Mansfield EN. UU 287, del 16 de marzo de 2021, que ha sido 

pregrabada, para el proyecto de construcción propuesto de EN.UU 287 desde Union 

Pacific Railroad hasta Lone Star Road en los condados de Tarrant y Johnson.  

Agradecemos su interés en el Proyecto Mansfield 287 de los Estados Unidos y le 

damos la bienvenida a cada uno de ustedes.  Tenga en cuenta que puede poner en 

pausa esta presentación en cualquier momento para permitir más tiempo para ver las 

diapositivas. 

SLIDE 2 – Bienvenida 

Gracias por acompañarnos. Mi nombre es Ricardo González y sirvo como Director de 
Planificación y Desarrollo de Transporte para el Distrito de Fort Worth del 

Departamento de Transporte de Texas, conocido como TxDOT. 

Esta audiencia pública virtual, presentada por TxDOT, se está proporcionando para 

compartir información y alentar comentarios del público con respecto al proyecto 

propuesto estadounidense 287 de Mansfield. La página web del proyecto para esta 

Audiencia Pública Virtual está en www.txdot.gov. Busca "EE. UU 287 Mansfield". 

http://www.txdot.gov/
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SLIDE 3 – Audiencia Pública Virtual en Respuesta a la Salud Pública   

   

Dada la circunstancia única del brote COVID-19, junto con nuestro compromiso de 

proteger la salud pública durante esta emergencia nacional, TxDOT está llevando a cabo 

esta audiencia pública virtual para evitar el contacto en persona. 

 

Adicionalmente, TxDOT está proporcionando una opción en persona para las personas 

que desean participar en persona en lugar de en línea. Los asistentes a la opción en 

persona podrán ver la misma presentación entregada en la audiencia pública virtual en 

línea, revisar copias de los materiales del proyecto y dejar comentarios por escrito. 

 

Esta presentación cubrirá la misma información que el Distrito de Fort Worth habría 

compartido en la audiencia pública en persona. Sin embargo, el proceso de 

comentarios para esta audiencia pública virtual será diferente de lo que normalmente 

llevamos a cabo en una audiencia en persona y se explicará en breve. Toda la 

información del proyecto se puede encontrar en el sitio web de TxDOT. Por razones de 

salud y seguridad, alentamos al público a ver los materiales del proyecto que se 

muestran en línea para evitar el contacto en persona. 

 

CONSULTANTE, narrador 

SLIDE 4 – Exhibiciones en persona de audiencia pública  
 

La opción en persona se llevará a cabo el martes 16 de marzo de 2021 de 10 a.m. a 7 

p.m. La asistencia a la opción en persona será solo con cita previa. Las personas 

que deseen asistir a la opción en persona pueden llamar al (817) 370-6906 de lunes a 

viernes entre las 8 a.m. y 5 p.m. para hacer una cita y recibir más instrucciones con 

respecto a la opción en persona. 
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SLIDE 5 – Propósito de la audiencia pública virtual            

La audiencia pública virtual ha sido convocada por el Departamento de Transporte de 

Texas y se está llevando a cabo para recibir y considerar comentarios del público con 

respecto al Proyecto Mansfield 287 de los Estados Unidos. 

 

Es posible que haya asistido a audiencias públicas anteriores realizadas por el 

Departamento de Transporte de Texas.  Sin embargo, en beneficio de aquellos de 

ustedes que nunca han asistido a uno, me gustaría explicar por qué y cómo el 

Departamento lleva a cabo una audiencia pública.   Una audiencia pública tiene cuatro 

propósitos esenciales: 

 

1. Informar al público del estado de planificación del proyecto y presentar las 

recomendaciones basadas en los estudios realizados hasta la fecha. 

 

2.  Describir el proyecto para que los asistentes puedan determinar el potencial del 

proyecto para afectar sus vidas y propiedades. 

 

3.  Proporcionar al público la oportunidad de ver la información y expresar sus puntos de 

vista en esta etapa en el proceso de planificación cuando la flexibilidad para responder 

a los comentarios todavía existe y antes de que se finalicen las decisiones de ubicación 

y diseño. 

 

4.  Y por último, elaborar un registro de opiniones públicas y participación para 

acompañar recomendaciones para decisiones posteriores. 

 

La audiencia pública virtual se lleva a cabo de conformidad con las leyes federales y 

estatales.  Una transcripción de esta audiencia estará disponible para el registro oficial. 
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SLIDE 6 – Cómo enviar sus comentarios              

Después de la audiencia pública virtual, el Departamento procederá a la preparación de 

la documentación ambiental final. Sus declaraciones y comentarios serán abordados en 

este documento y se considerarán plenamente en la preparación de la recomendación 

final y el diseño para el Proyecto Mansfield de los Estados Unidos 287. 

 

TxDOT se compromete a continuar nuestros esfuerzos para obtener comentarios 

públicos sobre este proyecto. Entendemos que este formato de audiencia pública virtual 

es un poco diferente, así que tomemos unos minutos y expliquemos el proceso de 

comentarios, que es la parte más importante de este video. Los comentarios serán 

aceptados de varias maneras.  Puede rellenar un comentario en línea haciendo clic en 

el botón "Enviar su comentario" en el sitio web de txdot.gov, Enviar un comentario por 

escrito por correo electrónico a Ray.Jeyakumar@txdot.gov , enviar un comentario por 

escrito a la Oficina del Distrito de Fort Worth, Atención Carl L. Johnson, P.E., Ingeniero 

de districto, 2501 S.W. Loop 820, Fort Worth, TX 76133, o dejar un comentario verbal a 

través del correo de voz al (469) 708-3179. Hay un enlace para un formulario de 

comentarios PDF que se puede rellenar en una computadora y enviar por correo 

electrónico a la dirección proporcionada, o impresa, rellenada a mano y luego enviada 

por correo a la dirección proporcionada. Los comentarios deben ser recibidos o con 

matasellos antes del miércoles 31 de marzo de 2021 para formar parte del registro oficial 

de audiencia pública virtual. 

 

Las preguntas sobre este proyecto pueden dirigirse al gerente del proyecto de TxDOT, 

Ray Jeyakumar, P.E. en Ray.Jeyakumar@txdot.gov  o (817) 370-6906. 

 
SLIDE 7 – Exhibiciones de audiencias públicas  
 
El diseño de la audiencia pública, la documentación o los estudios ambientales, los 

mapas y dibujos que muestren la ubicación y el diseño del proyecto, los horarios de 

construcción provisionales y otra información sobre el proyecto propuesto EE. UU 287 

Mansfield se pueden ver en www.txdot.gov  y buscando "EE. UU 287 Mansfield". La 

información en este sitio web es la misma información que se presenta en este discurso. 

mailto:Ray.Jeyakumar@txdot.gov
http://www.txdot.gov/
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SLIDE 8 – Ubicación, necesidad y propósito del proyecto  
 

TxDOT propone la construcción de las carreteras de frente DE los EE. UU. 287 (en 

dirección norte y hacia el sur) dentro de la derecha existente, desde el norte de Heritage 

Parkway hasta el sur del Ferrocarril Union Pacific (UPRR) y desde el sur de Heritage 

Parkway al sur de Lone Star Road, una sección aproximada de 1.99 millas de largo en 

los condados de Tarrant y Johnson. 

 

El proyecto propuesto es necesario porque los EE. UU. 287 existentes al sur de Broad 

Street en Mansfield están operando actualmente como una carretera dividida desde un 

punto de vista de velocidad y volumen de tráfico, pero sin las mejoras de seguridad que 

proporciona una autopista de acceso limitado. Hay un problema de seguridad en que los 

propietarios adyacentes tienen acceso directo a la entrada a los carriles principales. Este 

proyecto abordará estos problemas de seguridad completando esta instalación para 

operar como una autopista de acceso limitado. Los propietarios de propiedades 

adyacentes tendrán acceso a la entrada a las carreteras de la fachada en lugar de los 

carriles principales.  El objetivo del proyecto propuesto es mejorar la seguridad y 

actualizar la carretera a las normas de diseño actuales. 

 
SLIDE 9 – Instalación Existente  
 

La carretera EE. UU 287 existente consta de dos carriles principales de 12 pies de ancho 

en cada dirección con 4 pies de ancho en los hombros interiores, hombros exteriores de 

10 pies de ancho y una mediana mediana de 64 pies de ancho.  El típico ancho del 

derecho de paso (ROW) es de aproximadamente 400 pies. 

 

Las carreteras de frente discontinuas se encuentran en el intercambiador de Heritage 

Parkway.  Heritage Parkway se conecta a las carreteras de la fachada por conexiones 

de mango de jarra.  Las carreteras frontales constan de dos carriles anchos de 12 pies y 
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un carril auxiliar de 12 pies de ancho en cada dirección con 8 pies de ancho en el interior 

y en los hombros exteriores. 

 

EE. UU 287 rampas de entrada y salida en las carreteras de frente Heritage Parkway y 

en Lone Star Road consisten en un carril de 14 pies de ancho con 2 pies de ancho en 

los hombros interiores y 8 pies de ancho hombros exteriores. 

 

El Camino Dene Star Road existente en la terminal del proyecto oriental consiste en un 

carril ancho de 12 pies en cada dirección separado por una mediana de 0 a 64 pies de 

ancho. Cerca de la intersección de la carretera de frente de los EE. UU. 287 hacia el 

norte, la carretera pasa a un carril hacia el oeste de 12 pies de ancho con un carril de 

giro a la derecha dedicado de 12 pies de ancho en EE.UU 287, y un carril hacia el este 

de 12 pies de ancho.  Entre la carretera de frente EE. UU 287 hacia el norte y el puente 

Lone Star Road, Lone Star Road consta de un carril ancho de 12 pies en cada dirección 

con 8 pies de ancho dentro y fuera de los hombros.  El puente Lone Star Road consta de 

un carril de 12 pies de ancho en cada dirección con 8 pies de ancho en el interior y 

exterior de los hombros y una acera de 6 pies de ancho a lo largo del lado norte del 

puente. Al oeste del puente, Lone Star Road consta de un carril de 12 pies de ancho en 

cada dirección con 8 pies de ancho en el interior y los hombros exteriores. 

 

SLIDE 10 – Instalación propuesta – Carreteras de frente  
 
El proyecto propuesto consiste en la construcción de carreteras de frente EE. UU 287 

(hacia el norte y hacia el sur) dentro de la derecha existente, desde el norte de Heritage 

Parkway hasta el sur del Ferrocarril Union Pacific (UPRR) y desde el sur de Heritage 

Parkway al sur de Lone Star Road. Carriles de bicicletas se incluyen a lo largo de las 

carreteras de la fachada para acomodar a los ciclistas.  Las aceras continuas se 

construirían a lo largo de las carreteras de la fachada para acomodar a los peatones, así 

como aceras y estructuras de drenaje, algunas de las cuales requerirían servidumbres 

adicionales de 0.13 acres. Los carriles auxiliares se agregarían entre las rampas de 

entrada y salida a lo largo de los carriles principales y las carreteras de frente de los EE. 
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UU. en ambas direcciones entre UPRR y Lone Star Road. La rampa de salida existente 

en dirección sur y la rampa de entrada hacia el norte entre Heritage Parkway y Lone Star 

Road se reubicarían hacia el norte para acomodar el nuevo puente vuelta en U. Se 

requeriría una nueva denegación de acceso y no se permitirían entradas ni carreteras 

propuestas desde las propiedades adyacentes hasta las carreteras de la fachada cerca 

de las rampas reubicadas. 

 

SLIDE 11 – Instalación Propuesta – Sección Norte  

Los carriles vuelta en U se proporcionarían en los extremos norte y sur del proyecto.  

Carriles de bicicletas se incluyen a lo largo de las carreteras de la fachada para 

acomodar a los ciclistas.  Las aceras continuas se construirían adyacentes a las 

carreteras de la fachada y las vueltas en U para acomodar a los peatones, así como 

aceras y estructuras de drenaje. 

SLIDE 12 – Facilidad Propuesta – Lone Star Road  
 
Lone Star Road sería reconstruido y ampliado de dos carriles a seis carriles, desde bus 

287 (South Main Street) hasta la entrada principal que conduce a Texas Health 

Mansfield. 
 

SLIDE 13 – Facilidad Propuesta – Lone Star Road  
  

Un nuevo puente Lone Star Road se construiría sobre los carriles principales de los EE. 

UU. 287 para el tráfico hacia el este y se agregaría un nuevo puente para acomodar el 

carril vuelta en U.  El puente existente acomodaría el tráfico hacia el oeste y se elevaría 

para cumplir con los criterios actuales de despacho vertical.  A lo largo de Lone Star 

Road, se construiría un sendero de uso compartido en el nuevo puente hacia el este para 

dar cabida a peatones y ciclistas. 

 

 SLIDE 14 – Ajustes de utilidad 
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Se requerirían ajustes de servicios públicos y reubicaciones en todo el corredor antes de 

la construcción.  Los ajustes y la reubicación de los servicios públicos se gestionarían 

para que no se produjeran interrupciones sustanciales. 

 
SLIDE 15 – Costo y Programación Proyectados  
 

Se prevé que el Proyecto Mansfield de los Estados Unidos 287 se premiado para su 

construcción a finales de 2021 y tardará aproximadamente 2 años en construirse. El 

costo total estimado para todo el proyecto es de aproximadamente $35.5 millones. 

 

El proyecto está actualmente parcialmente financiado. 

 

Esto concluye la información del proyecto y la parte de diseño de la presentación. Las 

próximas diapositivas proporcionarán una visión general de la evaluación ambiental para 

el proyecto propuesto EE. UU 287 Mansfield. 

SLIDE 16 – Revisión y aprobación del documento ambiental  

Antes del 16 de diciembre de 2014, la Administración Federal de Carreteras, o FHWA, 

revisó y aprobó documentos preparados bajo la Ley Nacional de Política Ambiental, 

conocida como NEPA; sin embargo, el 16 de diciembre de 2014 el Departamento de 

Transporte de Texas asumió la responsabilidad de FHWA a través de un Memorándum 

de Entendimiento para revisar y aprobar ciertos documentos ambientales de NEPA 

asignados. Este Memorándum de Entendimiento entre TxDOT y FHWA se actualizó el 9 

de diciembre de 2019.  El proceso de revisión y aprobación se aplica a este proyecto. 

 

Se realizaron estudios ambientales para el proyecto Mansfield EE. UU 287 propuesto 

para apoyar una autorización ambiental de acuerdo con la NEPA. Estos análisis 

ambientales son necesarios para identificar, evitar y minimizar los efectos para los 

Entornos Humanos y Naturales. 

 

La documentación ambiental técnica fue aprobada para su posterior procesamiento por 

TxDOT y se coordinó con otras agencias públicas. Los avisos para esta audiencia pública 
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fueron anunciados en el Star Telegram el 28 de febrero de 2021 y La Estrella el 15 de 

febrero de 2021, por correo a propietarios de propiedades adyacentes, partes 

interesadas, participantes, junto con funcionarios públicos y electos. El aviso también se 

publicó en línea en el sitio web de txdot.gov en "Programa de audiencias y reuniones" el 

1 de marzo de 2021. La Oficina de Información Pública de TxDOT también preparó un 

comunicado de prensa para anunciar la audiencia pública. Los informes técnicos de 

TxDOT están disponibles en la ciudad de Mansfield y en línea en txdot.gov, busque la 

palabra clave "EE. UU 287 Mansfield". 

 
SLIDE 17 – Participación Pública  
 

La Reunión Pública se llevó a cabo el martes 16 de julio de 2019 de 6 p.m. a 8 p.m. en 

el Edificio R.L. Anderson en Mansfield, TX. La Audiencia Pública se llevará a cabo el 

martes 16 de marzo de 2021 como una audiencia pública virtual con una opción en 

persona.  La audiencia pública virtual estará disponible en línea desde el 16 de marzo 

de 2021 a las 6 p.m. hasta el 31 de marzo de 2021 a las 11:59 p.m.  La audiencia 

pública en persona se llevará a cabo el martes 16 de marzo de 2021 de 10 a.m. a 7 

p.m. en la Sala RTC en la Oficina del Distrito de TxDOT Fort Worth con cita previa 

solamente. 

 

SLIDE 18 – Proceso Ambiental  
 

Se ha preparado documentación en apoyo de una determinación de exclusión categórica 

(CE) para este proyecto de conformidad con la NEPA. La documentación ambiental se 

ha proporcionado al público e incluye una evaluación de lo siguiente: Derecho de 

paso/alivios, alojamiento para bicicletas/peatones, impactos comunitarios, vegetación, 

vida silvestre, recursos hídricos, recursos culturales, materiales peligrosos, ruido de 

tráfico y calidad del aire. 

 

SLIDE 19 – Proceso ambiental – Derecho de paso  
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No se requiere ningún derecho adicional de paso; sin embargo, se requiere el control del 

acceso cerca de la EE. UU 287 en las rampas de entrada y salida de Lone Star Road. 

Aproximadamente 0.01 acres de servidumbre de drenaje serán necesarios para 

acomodar una nueva alcantarilla en el UPRR vuelta en U y aproximadamente 0.12 acres 

de área de alivios de drenaje será necesaria para acomodar la calificación en la clase de 

puente de rama baja culvert. 

 

SLIDE 20 – Proceso ambiental – Bicicleta/Peatonal  
 

Durante el proceso ambiental se consideraron los alojamientos para bicicletas y 

peatones.  Carriles de bicicletas se incluyen a lo largo de las carreteras de la fachada 

para acomodar a los ciclistas.  Estas secciones consistirían en un tampón de carril bici 

de 2 pies y un carril bici de 6 pies.  Se construirían aceras continuas adyacentes a las 

carreteras de la fachada para acomodar a los peatones. Las aceras tendrían 6 pies de 

ancho.   

 

SLIDE 21 – Proceso Ambiental – Bicicleta/Peatonal  
 
A lo largo del nuevo puente de Lone Star Road hacia el este, se construirá un sendero 

de uso compartido de 12 pies de ancho en el lado sur de la carretera.  La vía de uso 

compartido y los carriles de tráfico estarán separados por un carril de tráfico de hormigón 

y tendrán desplazamientos de barandilla de 2 pies de ancho. El lone Star Road propuesto 

hacia el este, hacia el este y al oeste del puente lone Star Road propuesto sobre EE. UU 

287 consistirá en un camino de uso compartido de 12 pies de ancho en el exterior del 

carril de uso compartido. 

 

SLIDE 22 – Proceso Ambiental - Vegetación   
 

El proyecto tendrá impactos directos en 1.8 acres de Riparian, 0.3 acres de pradera 

perturbada, 119.8 acres de vegetación urbana.  De las 125.1 acres de vegetación 

presentes, 121.9 acres de vegetación se verían afectadas. 
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SLIDE 23 – Proceso Ambiental - Vida Silvestre  
 

Hay un hábitat adecuado presente dentro del área del proyecto propuesto y el proyecto 

puede afectar a las siguientes especias de mayor necesidad de conservación: rana de 

coro de Strecker, Sapo de Woodhouse, búho enterrado occidental, tejón americano, 

zorrillo manchado oriental, comadreja de cola larga, visón, conejo pantano, tortuga de 

caja oriental, lagarto de vidrio delgado, serpiente liga de Texas, dodder de árbol, 

serpiente de cascabel de madera (canebrake), serpiente de cascabel de cola occidental, 

seda de Shinner, y trece-ardillas de tierra forrada. 

 

También hay un hábitat adecuado presente dentro del área del proyecto propuesto y el 

proyecto puede afectar a las siguientes especies de estado amenazado: el dedo del 

cerdo de Luisiana, el bolsillo del banco de arena y el talón de Texas.  Se prevé una 

encuesta de mussle antes de la construcción. 

 

SLIDE 24 – Proceso Ambiental – Recursos Hídricos  
 

Se consideraron los recursos hídricos en toda el área del proyecto. Se prevé que un total 

de 0.298 acres se vean afectados permanentemente y se impacte temporalmente 0.253 

acres de un total de 1.172 acres de cuerpos de agua y características de humedales 

dentro del área del proyecto. 

 

Se prevé que el Cuerpo de Ingenieros nacionales de todo el mundo permiso 14 - 

Proyectos de transporte lineal con una notificación previa a la construcción permita los 

impactos en los recursos hídricos. La mitigación de los impactos previstos puede ser 

necesaria y se determinaría durante el proceso de autorización. Los impactos finales en 

los cuerpos de agua y las características de los humedales se determinarán durante el 

proceso de planes, especificaciones y estimaciones (PS&E). 

 

SLIDE 25 – Proceso Ambiental – Ruido de Tráfico  
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Se consideró el ruido del tráfico para el proyecto propuesto. Las áreas de actividad de 

uso del suelo adyacentes al proyecto propuesto actualmente consisten en desarrollo 

comercial y una llanura de inundación que no está permitida para la construcción.  Por 

lo tanto, no hay receptores adyacentes que se verían afectados por el ruido del tráfico 

del proyecto propuesto. 

 

SLIDE 26 – Proceso ambiental – Calidad del aire  
 

Se completó un formulario del Proceso de Manejo de Congestión del Consejo Norte 

Central de Texas para el proyecto propuesto. Este formulario proporciona información 

sobre estrategias alternativas para ayudar a aliviar la congestión y mejorar la movilidad 

en toda la zona. Las deficiencias del corredor de los Estados Unidos 287 incluyen 

infraestructura de carreteras alternativas, que incluye carreteras de frente, y opciones 

modales, que incluyen opciones para bicicletas/peatonales.  El proyecto mansfield 

estadounidense 287 propuesto reducirá estas deficiencias con la construcción propuesta 

de las carreteras de frente, el camino de uso compartido, los carriles para bicicletas y las 

aceras. 

 

Se completó un informe técnico sobre los recursos de calidad del aire. Se determinó que 

debido al tráfico diario anual promedio para el tiempo estimado de finalización y el año 

de diseño por debajo de 140,000, es poco probable que el monóxido de carbono, también 

conocido como CO, aumente.  También se determinó que este proyecto generaría 

impactos mínimos en la calidad del aire para los contaminantes de los criterios de la Ley 

de Aire Limpio y no se ha relacionado con ninguna preocupación específica de la fuente 

móvil tóxica, o MSAT.  Durante la fase de construcción de este proyecto, pueden 

producirse aumentos temporales en materia de partículas, y PM, y emisiones de MSAT 

por actividades de construcción.  Las medidas de control de polvo se utilizarán en toda 

la construcción con el fin de minimizar las emisiones. 

 

Se completó un Formulario de Informe de Conformidad de Transporte y se determinó 

que se trata de un proyecto no exento de la Administración Federal de Carreteras y la 
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Administración Federal de Tránsito, o FHWA/FTA.  FHWA/FTA determinará la 

conformidad a nivel del proyecto. 

SLIDE 27 – Proceso ambiental – Sin impactos  
 

No habrá impactos negativos para las comunidades de Justicia Ambiental (EJ) o Dominio 

Limitado del Inglés (LEP). No se prevén impactos negativos en las instalaciones de la 

comunidad.  Se determinó que todos los materiales peligrosos identificados para esta 

área del proyecto no eran de interés para el medio ambiente.  No habría impactos 

negativos en los recursos culturales y arqueológicos dentro del área del proyecto. 

 

SLIDE 28 – Proceso Ambiental – Coordinación de Agencias  
 
Las siguientes agencias fueron coordinadas y consultadas durante el proceso de revisión 

ambiental: La Comisión Histórica de Texas  (THC), el Departamento de Parques y Vida 

Silvestre de Texas (TPWD), el Cuerpo de Ingenieros del Ejército de los Estados Unidos 

(USACE), el Consejo De Gobiernos del Centro Norte de Texas (NCTCOG), la 

Administración Federal de Carreteras (FHWA) y las Naciones Tribales. 

 

SLIDE 29 – Proceso Ambiental – Informes Técnicos  
 
Los siguientes informes técnicos ambientales se pueden ver y descargar en 

www.txdot.gov.  Buscar "EE. UU 287 Mansfield".  La lista de informes técnicos incluye 

un informe de delineación de humedales, un formulario de análisis de superficies de 

agua, un formulario de análisis de especies, una evaluación del sitio de nivel 1, una 

solicitud de coordinación de proyectos históricos, un estudio de antecedentes 

arqueológicos, una evaluación de impacto comunitario, una evaluación del sitio de 

materiales peligrosos y un informe técnico sobre ruidos de tráfico. Se completó un 

informe técnico de calidad del aire, un formulario de CMP y un formulario de informe de 

conformidad de transporte que se pondrán a disposición del público antes de la 

autorización ambiental. 

 

http://www.txdot.gov/
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SLIDE 30 – Derecho de Paso  
 

La ley uniforme de asistencia de reubicación y adquisición de bienes inmuebles de 1970, 

una ley aprobada en 1970 que fue diseñada para asegurar que cualquier persona que 

posea la propiedad necesaria para un propósito público sea tratada de manera justa, 

establezca pautas para la adquisición de propiedades y la reubicación de personas y 

empresas desplazadas. 

 

Es la política del TxDOT que las personas afectadas por la expansión de los sistemas de 

transporte no se les nieguen beneficios excluidos de la participación o de otra manera 

serán objeto de discriminación basada en los motivos de raza, color, sexo, edad, 

discapacidades u origen nacional. 

 

SLIDE 31 – Derecho de Paso  
 

Como se ha indicado, este proyecto no requerirá ningún derecho de paso (ROW) 

adicional, pero requerirá servidumbres de drenaje adicionales y denegación de acceso 

que forman parte del proceso de adquisición del derecho de vía. A cada propietario 

afectado se le ofrece "una compensación justa" por la propiedad necesaria para el 

proyecto.  Para llegar a este valor, los tasadores independientes contratados para 

preparar evaluaciones detalladas y establecer valor. 

 

Una oferta por escrito a los propietarios se hace en base al valor determinado en las 

tasaciones. Los propietarios de la propiedad tienen un mínimo de 30 días para considerar 

la oferta. 

 

Los folletos de derecho de paso están disponibles en el sitio web de TxDOT. 

 

SLIDE 32 – Revisión Ambiental - Conclusión  
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Sobre la base de estudios realizados hasta ahora, las investigaciones ambientales 

indican que el proyecto propuesto no tendrá un impacto significativo en la calidad del 

medio ambiente humano. Se pueden hacer revisiones a los documentos ambientales 

para actualizarlos o para abordar las necesidades de las agencias estatales y federales. 

También pueden efectuarse revisiones como resultado de los comentarios públicos 

recibidos durante el período de comentarios. Después de proporcionar todas las 

revisiones necesarias, se prevé una determinación de exclusión categórica para este 

proyecto. 

 

SLIDE 33 – Cronología del proyecto y Financiación 
 
Después de esta Audiencia Pública Virtual, el proyecto propuesto anticipa una 

Aprobación Ambiental para el Verano 2021, Ajustes de Utilidad para otoño de 2021, 

Construcción para comenzar a finales de 2021 y Construcción para terminar para el 

verano de 2023. 

 

El costo total aproximado del proyecto es de $35.5 Millones. El proyecto se financia 

actualmente por 1.5 millones de dólares. 

 

SLIDE 33 – Solicitamos sus comentarios  
 

Como se mencionó anteriormente, los comentarios se aceptarán de cuatro maneras, que 

se describen en esta diapositiva.   

 

Todos los comentarios serán plenamente considerados y respondidos en el registro del 

proyecto y formarán parte del documento ambiental final para este proyecto propuesto. 

Este documento estará disponible para su revisión pública en línea en www.txdot.gov  

buscando "EE. UU 287 Mansfield".   

 

Todas sus declaraciones, comentarios y preguntas serán considerados cuidadosamente 

antes de que se determinen las características de diseño final. Además, toda la 

http://www.txdot.gov/
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información desarrollada para el diseño propuesto está disponible para la inspección 

pública y la copia en www.txdot.gov  mediante la búsqueda de "EE. UU 287 Mansfield". 

Como recordatorio, todos los comentarios deben ser recibidos o con matasellos antes 

del 31 de marzo de 2021. 

 

El público puede llamar al personal del proyecto al (817) 370-6906 durante el horario de 

oficina regular o enviar un correo electrónico al personal del proyecto en cualquier 

momento en el proceso de desarrollo del proyecto. 

 
SLIDE 35 – Aplazamiento 

Señoras y señores, agradecemos sinceramente su asistencia y interés en relación con 

el diseño propuesto del Proyecto Mansfield 287 de los Estados Unidos.  Sus preguntas, 

comentarios e inquietudes recibirán una cuidadosa consideración.  Por favor, no olvide 

enviar sus comentarios antes del miércoles 31 de marzo de 2021. 
 

Gracias, esto concluye la presentación formal.  Ahora se termina la sesión.  

http://www.txdot.gov/
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