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REUNIÓN PÚBLICA DE ALCANCE 

PROYECTO 36A NORTE 

CONDADO DE WALLER, TEXAS 

CSJ: 0912-00-646 

14 DE JULIO DE 2026 

DIAPOSITIVA 1 – Diapositiva de título 

El Distrito de Houston de TxDOT, desea darle la bienvenida a esta reunión 

pública virtual de alcance con dos jornadas de puertas abiertas presenciales. 

Esta presentación proporcionará información sobre el proyecto propuesto 

36A Norte. Esta es una presentación pregrabada. Me llamo Ivonne Valdivia y 

formo parte del equipo del proyecto. Quisiera agradecerle por participar en 

esta reunión pública de alcance. 

Durante la presentación virtual puede pausar el vídeo y navegar hacia 

adelante o hacia atrás usando su reproductor de vídeo. 

DIAPOSITIVA 2 – Momento de Seguridad 

Por favor, tómase un momento para reflexionar sobre la importancia de 

conducir con seguridad. La campaña de TxDOT "Maneje como un Tejano" 

tiene como objetivo que conduzca de forma amable, cortés y segura. 

No importa dónde empecemos, cada milla nos une más. Y como Tejanos, 

nos cuidamos unos a otros en el camino. Nos echamos la mano. Bajamos la 

velocidad, y tomamos nuestro tiempo. Por que al final del día, todos 
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queremos llegar sanos y salvos a casa. Maneja como un Tejano. Amable. 

Cortés. Y seguro. 

DIAPOSITIVA 3 – ¿Cuál es el propósito de la reunión pública 

de alcance? 

El propósito de esta reunión pública de alcance es para dialogar con el 

público respecto al proyecto propuesto y recibir retroalimentación. Esta 

reunión también ofrece la oportunidad para que el equipo del proyecto 

aborde cualquier pregunta o preocupación que pueda tener el público. 

TxDOT se compromete a involucrar intencionalmente al público en la 

planificación e implementación del proyecto, proporcionando un acceso 

temprano, continuo, transparente y efectivo a la información y a los 

procesos de toma de decisiones. 

En esta reunión, TxDOT quiere que: 

• Usted se una al proceso participando en esta reunión pública de 

alcance y conozca el proyecto propuesto; 

• aprenda por qué se está considerando o proponiendo este proyecto; 

• participe en el proceso de desarrollo del proyecto para guiar la toma 

de decisiones; 

• comente sobre la información proporcionada en esta reunión pública 

de alcance, incluidas las alternativas preliminares; y 
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• seguirnos para futuras oportunidades de ofrecer retroalimentación, 

mantenerle involucrado y reciba actualizaciones sobre el progreso 

del proyecto. 

DIAPOSITIVA 4 – Área de Estudio 

TxDOT propone construir una nueva carretera, designada 36A Norte, para 

mejorar la movilidad norte-sur desde la Interestatal (I)-10 al oeste de Katy, 

Texas, hasta la U.S. Highway (US) 290 al oeste de Waller, Texas, con partes 

de la alineación que podrían utilizar corredores de transporte existentes. El 

proyecto está en las primeras fases de desarrollo y aún no se ha 

seleccionado una alineación. La variedad de alineaciones alternativas se 

discutirá más adelante en la presentación. 

La 36A consta de dos proyectos separados: 36A Sur y 36A Norte. El área de 

estudio 36A Sur, mostrada en el mapa con la línea azul sólida, se extiende 

desde la FM 1994 al sur de Needville, Texas, hasta la I-10. Algunos de 

ustedes quizá hayan asistido previamente a reuniones relacionadas con la 

36A Sur. 

Sin embargo, hoy nos concentraremos en la 36A Norte. El área de estudio 

36A Norte se extiende desde la I-10 hasta la US 290 y aparece en el mapa 

con la línea discontinua naranja. 

Me gustaría reiterar que estos son dos proyectos separados. Cada proyecto 

tiene su propio documento medioambiental y una entidad de servicio 
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independiente, lo que significa que cada proyecto puede proporcionar 

beneficios de transporte por sí solo, sin depender del otro. 

DIAPOSITIVA 5 – Área de Estudio 36A Norte 

Este mapa representa el área de estudio del proyecto 36A Norte. 

El área de estudio incluye los municipios de Brookshire, Hempstead, Katy, 

Pattison, Pine Island, Prairie View y Waller del condado de Waller. Está 

delimitado por el río Brazos al oeste, la línea del condado de Waller al este, 

el US 290 al norte y la I-10 al sur. La zona se definió para evitar en la 

medida de lo posible de las principales propiedades del Coastal 

Prairie Conservancy. 

DIAPOSITIVA 6 – Memorando de Entendimiento 

Se prevé que este proyecto reciba fondos federales y, debido al componente 

federal, TxDOT está obligado a evaluar los posibles efectos ambientales del 

proyecto propuesto conforme a las normas federales. El proceso que se 

sigue se denomina de proceso de la Ley Nacional de Política Ambiental, 

también conocido como NEPA. El proceso NEPA proporciona análisis de los 

posibles impactos en el entorno natural y artificial, y ayuda al responsable 

de la toma de decisiones a tomar una decisión informada sobre si seguir 

adelante o no con el proyecto. El 17 de julio de 2025, TxDOT recibió un 

Memorando de Entendimiento firmado por la Administración Federal de 

Carreteras que permite a TxDOT asumir la responsabilidad de la 

Administración Federal de Carreteras para revisar y aprobar ciertos 
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proyectos asignados de NEPA. Este proceso de revisión y aprobación se 

aplica a este proyecto. 

DIAPOSITIVA 7 – ¿Qué es una Declaración de Impacto 

Ambiental (EIS)? 

Como NEPA lo exige, TxDOT está poniendo en marcha una Declaración de 

Impacto Ambiental, o EIS por sus siglas en Ingles, para el Proyecto 36A 

Norte. Un EIS es un estudio más riguroso para proyectos de transporte. 

Un EIS incluye: 

• un análisis y evaluación de posibles impactos en el entorno humano y 

natural; y 

• Participación continua y significativa de la agencia, las partes 

interesadas y el público en el desarrollo del proyecto. 

Un EIS se centra en: 

• una evaluación basada en datos; 

• la coordinación de agencias; y 

• el esfuerzo de agencia, partes interesadas y participación pública. 

Con la reunión pública de alcance de hoy, continuamos nuestro esfuerzo de 

involucrar a la agencia, las partes interesadas y el público. 
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DIAPOSITIVA 8 – ¿Cuál es el proceso y el cronograma del EIS? 

El EIS se encuentra actualmente en fase de alcance, que se espera que 

continúe hasta finales de 2026. Durante la definición, identificamos las 

necesidades que queremos abordar y revisaremos la variedad de 

alternativas y métodos para analizarlas. 

De 2026 a 2028, TxDOT prevé avanzar hacia el desarrollo de alternativas, 

donde se desarrollan y evalúan alternativas potenciales. Esta fase también 

incluirá una reunión pública para presentar alternativas razonables y 

recopilar opiniones del público. 

Entre el 2028 y principios del 2029, el proyecto pasará a la fase de borrador 

de EIS. Durante este tiempo, se identifica una alternativa preferida, se 

prepara un diseño esquemático más detallado, se publica el Borrador de la 

EIS para revisión pública y se celebra una audiencia pública. 

Tras la audiencia pública, todos los comentarios recibidos serán considerados 

e incorporados según corresponda. Para finales de 2029, TxDOT prevé 

completar el EIS final y el registro de decisión, que identifica la 

alternativa seleccionada. 

Este proceso incluye la participación continua de la agencia, las partes 

interesadas y el público. 
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Esta línea temporal representa el proceso de análisis ambiental y está sujeta 

a cambios. No incluye la construcción. Se determinaría un calendario para la 

construcción una vez identificada la financiación. 

DIAPOSITIVA 9 – ¿Qué es el alcance? 

Profundicemos un poco más en nuestra fase actual: ¡Exploración del alcance! 

El alcance es un proceso abierto que involucra al público, las partes 

interesadas, agencias federales, estatales y locales. Reúne opiniones sobre 

los siguientes documentos preliminares del proyecto: Plan y calendario de 

coordinación, Propósito y necesidad, Metodologías y nivel de detalle para 

analizar alternativas, y Variedad de alternativas. El alcance identifica 

cuestiones potencialmente significativas relacionadas con la acción propuesta 

y solicita aportaciones del público y de las agencias para centrar los análisis 

en cuestiones de preocupación. 

TxDOT se ha reunido con agencias de recursos como primer paso del 

proceso de definición. TxDOT publicó entonces el Aviso de Intención en el 

Registro Federal y el Waller County Times. 

Esta Reunión Pública de Alcance es una continuación de este proceso de 

recopilación de aportaciones. Una vez que hayamos recopilado opiniones de 

las agencias y del público, tendremos en cuenta esta información al 

centrarnos en las alternativas razonables que llevaremos adelante para su 

análisis en el Borrador del EIS. 
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DIAPOSITIVA 10 – ¿Qué información está disponible para 

revisión pública? 

Los informes listados en esta diapositiva están disponibles para revisión y 

comentarios públicos. Entre ellos se encuentran: 

• El borrador del plan de coordinación y calendario; 

• El borrador del propósito y necesidad; 

• El borrador de metodologías y nivel de detalle para analizar 

alternativas; y la 

• Variedad de alternativas 

Estos documentos proporcionan las bases del borrador de EIS y 

proporcionan transparencia sobre el proceso que se seguirá durante el 

análisis de este proyecto. 

Repasaremos cada uno de los documentos en las próximas diapositivas. 

DIAPOSITIVA 11 – Descripción general de los 

documentos preliminares 

Mientras discutimos acerca de nuestros documentos preliminares, 

aparecerán recuadros amarillos en la esquina inferior izquierda de ciertas 

diapositivas. Estos recuadros indican oportunidades para la participación 

pública. Cada uno destacará una pregunta específica o una solicitud 

de retroalimentación. 
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Le animamos a tener en cuenta estas preguntas mientras escucha la 

presentación. Después de la presentación, tendrá la oportunidad de 

responder mediante una encuesta en línea. Más adelante en la presentación 

se proporcionará un enlace a la encuesta y también estará disponible en los 

paneles de la exposición. 

Por favor, revise estos materiales y proporcione sus comentarios antes del 

viernes 31 de julio de 2026. 

DIAPOSITIVA 12 – Borrador del plan y calendario de coordinación 

Uno de los documentos disponibles para revisión ahora es el borrador del 

plan y calendario de coordinación. 

El borrador del plan y calendario de coordinación: 

Establece roles y responsabilidades 

Identifica los requisitos regulatorios 

Explica el proceso de comentarios 

Proporciona un calendario para hitos clave 

Y nos gustaría que el público revisara el borrador del plan y calendario de 

coordinación y aportara opiniones sobre cualquier recurso adicional o 

agencias locales que deban ser contratadas. 
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DIAPOSITIVA 13 – Borrador de propósito y necesidad 

El segundo documento es el "Borrador de propósito y necesidad." El 

documento de propósito y necesidad establece por qué una agencia propone 

un proyecto y qué objetivos espera alcanzar. 

Repasemos las necesidades identificadas dentro del área de estudio para el 

proyecto propuesto y el propósito del mismo. Cada solución alternativa 

considerada se compara con esta declaración de propósitos para asegurar 

que logre los objetivos previstos. 

El proyecto propuesto es necesario para mejorar la movilidad norte-sur entre 

la I-10 y la US 290, ya que la red de transporte existente no satisface las 

necesidades de movilidad a largo plazo dentro del área de estudio. 

El propósito del proyecto propuesto 36A Norte es mejorar la movilidad norte-

sur entre la I-10 y la US 290 dentro del área del estudio. 

TxDOT solicita que revise el borrador del documento de Propósito y 

Necesidad y que brinde aportaciones sobre cualquier desafío actual de 

transporte (como seguridad, acceso, congestión, conectividad) en el área de 

estudio que deba considerarse. 

DIAPOSITIVA 14 – Borrador de metodologías y nivel de detalle para 

analizar alternativas 

TxDOT sigue un proceso de análisis de alternativas que incluye la 

participación de agencias, partes interesadas y el público. Para demostrar su 



Page 11 of 19 

metodología, TxDOT preparó el documento de Metodologías y Nivel de 

Detalle para Analizar Alternativas. 

Este documento: 

• compara alternativas, incluyendo la de no-construir; 

• detalla cómo se analizarán las alternativas para ayudar al público a 

comprender el enfoque previsto; y 

• Aplica un nivel de detalle creciente a medida que se 

desarrollan alternativas. 

Este gráfico en embudo nos ayuda a visualizar el proceso de pasar de 

muchas ideas y conceptos a una alternativa seleccionada. 

• En la parte superior del embudo está la gama de alternativas, que son 

conceptos iniciales desarrollados en función del propósito y la 

necesidad del proyecto. Estas alternativas se identifican durante la 

coordinación y el alcance, incluyendo la aportación de agencias y 

del público. 

• A continuación, estos conceptos pasan por un filtrado inicial y un 

análisis técnico para identificar un conjunto más reducido de 

alternativas razonables. Esta etapa cuenta con el apoyo de un labor 

continuo de divulgación, incluyendo una reunión pública. 
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• Las alternativas razonables se trasladan entonces para una evaluación 

y refinamiento más detallados, lo que conduce a la identificación de 

una alternativa preferida. Esto ocurre durante la fase de borrador de 

EIS e incluye una audiencia pública. 

• Finalmente, tras considerar las aportaciones públicas y de las 

agencias, TxDOT identificará la alternativa seleccionada, que se 

documentará en el EIS Final y en el Registro de Decisión. 

DIAPOSITIVA 15 – Categorías de evaluación para analizar 

las alternativas 

Esta diapositiva resume las categorías clave utilizadas para evaluar y 

comparar alternativas. En primer lugar, las alternativas se evalúan en 

función de lo bien que cumplen con el propósito y la necesidad del proyecto, 

junto con la participación pública y de las partes interesadas recibidas a lo 

largo del proceso. 

También se evalúan en función de factores de ingeniería, como necesidades 

de derechos de vía, conflictos de servicios públicos, costos y consideraciones 

de diseño. 

Además, consideraremos los posibles efectos sobre los recursos 

medioambientales, incluidos los recursos hídricos, los recursos culturales, las 

especies amenazadas y en peligro de extinción, el ruido y la calidad del aire. 
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A medida que avanzan las alternativas, estas categorías se aplican con un 

nivel creciente de detalle para ayudar a identificar una 

alternativa seleccionada. 

También se pueden incorporar criterios y medidas adicionales a medida que 

avance el estudio. 

DIAPOSITIVA 16 – Revisión de las categorías de evaluación para 

analizar las alternativas 

El borrador del documento metodologías y nivel de detalle para analizar 

alternativas describe las categorías y criterios clave utilizados para evaluar y 

comparar alternativas. 

TxDOT solicita que revise este documento y brinde aportaciones sobre 

categorías adicionales de evaluación que deberíamos incluir en el análisis. 

DIAPOSITIVA 17 – Mapa de restricciones ambientales 

Ahora hablemos de las limitaciones medioambientales. Las limitaciones 

medioambientales son áreas clave que TxDOT considera al construir o 

mejorar las infraestructuras de carreteras. TxDOT documentará y trabajará 

para evitar, minimizar y mitigar los impactos en la medida de lo posible. 

Nuestro equipo recopiló la información disponible, incluyendo cartografía y 

bases de datos de sitios web de las agencias para desarrollar mapas de 

restricciones que mostraran los recursos naturales y recursos humanos y 
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ambientales construidos del área del estudio para su consideración temprana 

en el proceso de planificación ambiental. 

El borrador de información sobre las restricciones ambientales se presenta a 

través de dos mapas interactivos en la página web de la reunión. El mapa de 

restricciones humanas y ambientales construidas y el mapa de restricciones 

de recursos naturales preparados para el proyecto 36A Norte están 

disponibles hoy para su revisión y comentarios. 

La página web interactiva del mapa se puede encontrar escaneando el 

código QR de esta diapositiva. Las instrucciones están incluidas en la página 

del mapa. 

DIAPOSITIVA 18 – Variedad de alternativas preliminares 

Como se muestra en esta diapositiva, TxDOT desarrolló múltiples 

alternativas preliminares de construcción basadas en las limitaciones 

conocidas del área de estudio, información obtenida de estudios de 

planificación previos y análisis continuos de las condiciones y necesidades 

actuales del tráfico. 

Estas alternativas se desarrollaron teniendo en cuenta la evitación de 

restricciones conocidas, cuando fuera posible, incluyendo minimizar los 

impactos en llanuras inundables, barrios, instalaciones comunitarias, 

parques y grandes desarrollos comerciales. 
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Quiero tomarme un momento para mencionar la alternativa sin construcción. 

La alternativa de no-construir es una referencia para la comparación y una 

opción que sigue sobre la mesa. Si el proyecto no se construyera, el área de 

estudio seguiría existiendo tal y como existe hoy.  Es importante señalar que 

la Alternativa Sin Construcción no cumple con el propósito y la necesidad 

del proyecto. 

TxDOT solicita que revise y proporcione retroalimentación sobre las 

alternativas, incluyendo consideraciones o mejoras que deberían evaluarse. 

En función de la participación de la agencia, las partes interesadas y el 

público, estas alternativas se refinarán y analizarán más a fondo como parte 

del proceso de EIS. 

Una visión detallada de la variedad de alternativas puede consultarse en los 

paneles de exposiciones en las reuniones presenciales y en el archivo del 

panel de exposiciones dentro de la reunión virtual. 

DIAPOSITIVA 19 – Sección conceptual típica 

Ahora vamos a hablar de la sección conceptual típica. Aunque aún no se ha 

identificado un trazado específico, esta diapositiva ilustra una sección 

transversal típica de cómo podría ser la carretera con el proyecto propuesto. 

A medida que el proyecto avanza, ciertos elementos pueden ajustarse a lo 

largo del corredor para responder a las necesidades y aportaciones de la 

comunidad. Aunque el proyecto propuesto será una nueva autopista para 
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mejorar la movilidad norte-sur, algunas partes de la alineación podrían 

utilizar corredores de transporte existentes. 

La sección conceptual típica propuesta para el Proyecto 36A Norte incluiría 

lo siguiente: 

• Una nueva carretera propuesta con cuatro carriles de circulación de 12 

pies de ancho, dos en cada dirección, separados por una mediana de 

césped de 64 pies de ancho, con acotamientos interiores de 8 pies de 

ancho y acotamientos exteriores de 12 pies de ancho. 

• Un camino de uso compartido de 10 pies de ancho, diseñado para 

peatones, ciclistas y usuarios no motorizados. Este camino 

proporcionaría una ruta segura y accesible, separada del tráfico 

vehicular, y permitiría tanto usos recreativos como de traslado. 

• Aunque no se muestran en la sección conceptual típica, el derecho de 

vía propuesto se proporciona para acomodar carreteras de servicio 

intermitentes cuando sea necesario para mantener el acceso a 

propiedades y carreteras adyacentes. 

DIAPOSITIVA 20 – Cronograma previsto del desarrollo del proyecto 

Revisemos el calendario del proyecto preliminar y los siguientes pasos. Tras 

finalizar el periodo de comentarios para esta reunión pública de alcance el 

viernes 31 de julio de 2026, el equipo del proyecto revisará los 

comentarios recibidos. 
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En 2027, el proyecto avanzará con alternativas razonables basadas en la 

retroalimentación de alcance y estudios medioambientales. 

En 2028 se identificará una alternativa preferida y el equipo del proyecto 

desarrollará el borrador del EIS. 

Se prevé que el EIS final y el Registro de Decisión estén previstos 

para 2029. 

A lo largo de cada una de estas fases, habrá coordinación y compromiso 

continuos con las agencias, los grupos de interés y el público. 

Tras la decisión medioambiental, se prevé que el proyecto avance hacia el 

diseño detallado y la adquisición de los derechos de vía, seguidos de 

la construcción. 

En el momento, no se ha identificado financiación para la adquisición o 

construcción de derechos de vía. 

DIAPOSITIVA 21 – Cómo enviar sus comentarios 

TxDOT le anima a revisar los materiales relacionados con el proyecto 

propuesto y a dar su opinión. Puede enviar comentarios de las 

siguientes maneras: 

Deje un comentario en el mapa interactivo o en un formulario de 

comentarios en línea escaneando los códigos QR en la pantalla. 

Envíe la tarjeta de comentarios a: 
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TxDOT Houston District 

Advanced Project Development 

P.O. Box 1386 

Houston, Texas 77251-1386 

Envíe su comentario por correo electrónico a 36ANorth@txdot.gov 

O colocando sus tarjetas de comentarios en el Cuadro de comentarios en 

esta Reunión Pública de Alcance. Los comentarios deben recibirse o tener 

matasellos antes del viernes 31 de julio de 2026 para incluirse en la 

documentación pública de la reunión de alcance. La documentación de esta 

reunión se incluirá en el registro del proyecto. 

DIAPOSITIVA 22 – ¡Haga la encuesta! 

Además de enviar comentarios públicos, hay una encuesta disponible para 

que los participantes aporten sus opiniones sobre las preguntas resaltadas 

en amarillo a lo largo de la presentación. La encuesta puede accederse 

escaneando el código QR en la pantalla o yendo a menti.com e introduciendo 

el código 5636 4619. 

Como recordatorio, las respuestas a la encuesta serán aceptadas hasta el 

final del periodo de comentarios, que cierra el viernes 31 de julio de 2026. 

DIAPOSITIVA 23 – Contacto del proyecto 

No dude en ponerse en contacto con nosotros si tiene cualquier pregunta 

relacionada con el proyecto. No dude en enviar un correo electrónico a 

36ANorth@txdot.gov o llamarnos por teléfono al 713-802-5199 si tiene 

mailto:36ANorth@txdot.gov
https://menti.com
mailto:36ANorth@txdot.gov


Page 19 of 19 

cualquier pregunta en cualquier momento durante el proceso de desarrollo 

del proyecto. También puede acceder a la página de TxDOT del proyecto 36A 

Norte escaneando el código QR en la pantalla. 

DIAPOSITIVA 24 – ¡Gracias! 

Gracias por acompañarnos hoy.  Esto concluye la reunión pública de alcance. 
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