
Enero 2024I-10 desde Heights bulevar hasta la I-45

Reunión publica virtual con 
Opción Presencial 
Presentación pregrabada

I-10 desde Heights bulevar hasta la I-45

Condado de Harris, Texas

Número del Proyecto (CSJ): 0271-07-326

Enero 2024

Guion:
El Departamento de Transporte de Texas, Distrito de Houston, le da la bienvenida a 
esta reunión pública virtual con opción presencial. Esta presentación proporcionara 
información sobre el proyecto propuesta de la interestatal 10, o I-10, desde la 
Heights bulevar hasta la I-45. Esta es una presentación pregrabada. Mi nombre es
Catie Haar, y soy parte del equipo del proyecto. Me gustaría agradecerles por 
participar en esta reunión  pública. 

Esta es la segunda reunión pública que se lleva a cabo para este proyecto de I-10. 
Esta presentación estará disponible para su visualización a partir del 16 de enero 
de 2024. 

Durante la reunión virtual, puede pausar la presentación y navegar hacia adelante o 
hacia atrás utilizando su reproductor de video. 
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Preguntas e Inquietudes de la Reunión Publica 
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Por favor llame al 713-802-5199 si tiene: 

• Dificultades técnicas para acceder a la información de 
las reuniones públicas en línea 

• Solicitud de adaptaciones especiales

• Necesidades lingüísticas o de traducción distintas del 
inglés y el español 

Los detalles sobre como enviar un comentario oficial se 
proporcionarán más adelante en la presentación. 

Guion:

Si tiene alguna dificultad técnica para acceder a la información de la reunión
pública, necesita adaptaciones especiales o habla un idioma que no sea inglés o
español y tiene necesidades de interpretación, comuníquese con Gabriel Adame al
713-802-5199.

Los detalles sobre como enviar comentarios se proporcionarán más adelante en la
presentación.
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REUNION PRESENCIAL
Jueves, 17 de enero de 2024 

A las 5 a 7 p.m.
Auditorio de la Oficina del 
Distrito de TxDOT Houston

7600 Washington Ave.
Houston, Texas 77007

Reunión Publica Virtual con Opción Presencial 
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Guion:

La reunión pública virtual se llevará a cabo junto con una reunión pública
presencial. La opción presencial se llevará a cabo el jueves 17 de enero de 2024 en
el Auditorio de la Oficina del Distrito de Houston de TxDOT ubicado en 7600
Washington Avenue, Houston, Texas, 77007 de las 5 hasta las 7 de la noche . La
información presentada en la reunión pública virtual y las opciones presenciales es
idéntica y las oportunidades para comentar no difieren.
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Unirse

Unirse a el proceso 
participando en esta 

reunión publica 

Aprender sobre el 
proyecto propuesto

Aprender

Preguntar sobre el 
equipo del proyecto

Management

Preguntar

Considerar las 
mejoras propuestas

Considerar

Comentar sobre las 
mejoras propuestas 

para ayudar a orientar 
el proceso de la toma 

de decisiones

Comentar

¿Cuál es el Propósito de esta Reunión?
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Guion:
El propósito de esta reunión pública es interactuar con las partes interesadas y las
comunidades vecinas con respecto al proyecto propuesto y recibir comentarios.
También ofrece una oportunidad para que el equipo del proyecto aborde cualquier
pregunta o inquietud del público.

TxDOT se compromete a involucrar deliberadamente al público en la planificación y
la implementación del proyecto proporcionando acceso temprano, continuo,
transparente y efectivo a la información y a los procesos de toma de decisiones.
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Memorando de Entendimiento

Asignación de la Ley Nacional de Política Ambiental (NEPA) 
a la Departamento de Transporte de Texas 

La revisión ambiental, consultas y otras acciones requeridas por las 
leyes ambientales federales aplicables para este proyecto, están 
siendo o han sido realizadas por TxDOT en conformidad con la 23 
U.S.C. 327 y un Memorando de Entendimiento fechado el 9 de 
diciembre del 2019 y ejecutado por FHWA y TxDOT. 
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Guion:
Aunque no se anticipa, en caso de que este proyecto reciba fondos federales, TxDOT 
debe evaluar los posibles efectos ambientales del proyecto propuesto de acuerdo 
con los estándares federales. El proceso que se sigue se denomina proceso de la 
Ley de Política Ambiental Nacional, también conocido como NEPA. El proceso NEPA 
proporciona análisis de los impactos potenciales al medio ambiente natural y 
creado por el hombre y ayuda a quienes toman decisiones a tomar una decisión 
informada sobre si continuar o no con el proyecto. El 9 de diciembre de 2019, 
TxDOT recibió un Memorando de Entendimiento firmado por la Administración 
Federal de Carreteras que permite a TxDOT asumir la responsabilidad de la 
Administración Federal de Carreteras de revisar y aprobar ciertos proyectos NEPA 
asignados. Este proceso de revisión y aprobación se aplica a este proyecto. 
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Agenda de la Reunión Publica 

6

Divulgación y Notificaciones

Necesidad y Propósito del Proyecto Propuesto

Análisis Ambiental

Descripción General y Antecedentes del Proyecto

Información de Financiación y Próximos Pasos

Cómo Comentar

Cambios en el Diseño Debido a la Participación del Público y  

Detalles del Proyecto Propuesto 

Guion:
En esta presentación, primero describiré el proceso de notificación previo a esta
reunión pública.

Luego proporcionaré una descripción general del proyecto, discutiré información
general y explicaré la necesidad y el propósito del proyecto.

A continuación, habrá una discusión de los cambios que se han realizado en el
diseño desde la primera reunión pública junto con detalles sobre las mejoras
propuestas.

Los próximos pasos y la información sobre financiación se proporcionarán después
de la discusión sobre ingeniería y medio ambiente.

Hacia el final de esta presentación hay instrucciones sobre cómo enviar
comentarios escritos, así como información de contacto del proyecto.
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Métodos de Divulgación y Notificación
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La información se publicó en el sitio web de TxDOT el 20 de diciembre de 2023

Las cartas oficiales electas fueron enviadas por correo postal y correo electrónico el 4 de diciembre 
de 2023. 

Los avisos se enviaron por correo directamente a los propietarios vecinos  y a las escuelas locales, a 
los servicios de emergencia y a las asociaciones de vecinos el 7 de diciembre de 2023

Aproximadamente 7300 postales se enviaron directamente a buzones de correo de 
vecindarios vecinos al proyecto dentro de 77007 y 77009 el 3 de enero de 2024

Los avisos fueron publicados en el Community Impact y The Leader el 8 y 9 de diciembre de 2023. El aviso 
en español fue publicado en La Voz el  13 de diciembre de 2023

Se ubicaron tableros de mensajes intercámbiales con información sobre la reunión a lo largo 
de la I-10 de 2 de enero a 17 de enero de 2024

Se realizaron publicaciones en las redes sociales de TxDOT en las cuentas Facebook y X (Twitter)

Guion:
En preparación para esta reunión pública, se publicaron anuncios tanto en inglés como en
español en los sitios web de TxDOT el 20 de diciembre de 2023.

Los funcionarios electos fueron notificados de esta reunión pública por correo postal y
correo electrónico el 4 de diciembre de 2023.

Se enviaron avisos en inglés y en español a los propietarios de terrenos adyacentes el 7 de
diciembre de 2023, junto con mapas de ubicación del proyecto.

Se entregaron personalmente folletos informativos en instalaciones comunitarias locales,
lugares de reunión y complejos de apartamentos en los alrededores el 14 de diciembre de
2023

Los avisos también fueron publicados en el Community Impact el 8 de diciembre de 2023 y
The Leader el 2 y 9 de diciembre de 2023. El aviso en Español fue publicado en La Voz el
13 de diciembre de 2023.

Aproximadamente 7300 postales se enviaron por correo a través de Every Door Direct el 3
de enero de 2024, a buzones dentro de los códigos postales 77007 y 77009.

TxDOT anuncio la reunión sobre señales de mensaje variable en la carretera a lo largo de la
I-10 de 2 de enero a 17 de enero de 2024.

Además, se publicaron enlaces del anuncio de la reunión en las cuentas de Facebook y X
(Twitter) de TxDOT del Distrito de Houston.

7



Enero 2024I-10 desde Heights bulevar hasta la I-45

Descripción General del Proyecto
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• Nombre del Proyecto: I-10

• Longitud: 1,8 millas

• Limites: Heights bulevar a I-45 
en el centro de Houston

• Número de Proyecto:
• 0271-07-326

• Costo Estimado: $347M

• Financiado: Federal & Estatal

Guion:
El Proyecto propuesto es un Proyecto de resiliencia y no incluye agregar capacidad 
de vehículos a la I-10. TxDOT propone elevar los carriles principales existentes de la 
I-10 por encima de la planicie inundable de la White Oak Bayou desde Heights 
bulevar hasta la I-45 en el centro de Houston, en el condado de Harris. El proyecto 
es aproximada mente 1,8 millas de largo. El costo total  estimado del Proyecto 
propuesto es $347 millones de dólares y está financiado utilizando una 
combinación de fondos federales y estatales. 
 
Esta información también se puede encontrar en el folleto del proyecto, para una 
referencia rápida. 
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 La I-10 es una carretera interestatal muy transitada que atraviesa Houston. Durante grandes eventos 
pluviales el agua de White Oak Bayou sobrepasar sus orillas e inundando la I-10 y haciéndola intransitable.

 La I-10 en White Oak Bayou ha sido inundando 10 veces desde marzo 1992*.
 La I-10 en White Oak Bayou no cumple con los estándares federales de diseño contra inundaciones (tormenta 

de 50 años) o los estándares actuales de TxDOT (tormenta de 100 años).
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Historia y Necesidad – Historia de Inundaciones

* Fuente: Medidor de inundación y registros de mantenimiento de TxDOT 

Tormenta tropical AllisonTormenta de 2017 Huracán Harvey

Guion:
Ahora me gustaría compartir algunos antecedentes sobre este proyecto.  La I-10 es 
una carretera interestatal es muy transitada a través de Houston. El proyecto es 
necesario porque durante los grandes eventos pluviales, como las tormentas 
tropicales Allison e Imelda y el huracán Harvey, el agua de White Oak Bayou puede 
sobrepasar sus orillas inundando la I-10 y haciéndola intransitable. Según el 
medidor de inundaciones y los registros de mantenimiento de TxDOT, la I-10 en 
White Oak Bayou se ha inundado 10 veces desde marzo de 1992. 

Los estándares federales de diseño contra inundaciones requieren que la carretera 
interestatal permanezca transitable durante una tormenta de 50 años. Los 
estándares de TxDOT requieren que la interestatal permanezca transitable durante 
una tormenta de 100 años. La I-10 en las cercanías de White Oak Bayou no cumple 
actualmente con las Regulaciones Federales de Diseño de Inundaciones para 
Carretera interestatales ni con los estándares actuales de TxDOT. 
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 Se estima que más de 
60 millones de toneladas 
de carga utilizan la I-10 a 
través del centro de 
Houston cada ano, 
valoradas en más de 
$130 mil millones* al 
año. 

 Los cierres de la I-10 
debido a inundaciones 
tienen impactos 
económicos en toda la 
ciudad, el estado y la 
nación. 
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Contexto del Proyecto– Impactos de los Cierres de la I-10 en el Tráfico de 
Mercancías

*Fuente de datos: Estudio sobre el papel 
económico de transporte de mercancías de 
TxDOT de 2018

Guion:
Según el estudio sobre el Papel Económico del Transporte de Carga en Texas de 
TxDOT de 2018, se estima que más de 60 millones de toneladas de carga utilizan la 
I-10 a través del centro de Houston cada ano. Se estima que el valor de este 
volumen de transporte supera los 130 mil millones de dólares anuales. Los cierres 
de la I-10 debido a inundaciones tienen impactos económicos en toda la ciudad, el 
estado y la nación. 
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Contexto del Proyecto– Impactos de los Cierres de la I-10 a los Servicios 
Esenciales 

Cierres de la I-10 tienen impactos directos:
 Obstaculiza los servicios de gestión de 

emergencias 
 Interrumpe la cadena de suministro, lo que 

afecta la disponibilidad y el precio de los 
productos en las tiendas locales y regionales, 
incluidas las empresas de comestibles y 
ferretería. 

Guion:
Además de los impactos en el transporte de carga, el cierre de la I-10 también 
afecta los servicios esenciales a nivel local. Los cierres dificultan el acceso de los 
servicios de gestión de emergencias, como la policía y los bomberos. Los cierres 
también interrumpen la cadena de suministro y afectan la disponibilidad y los 
precios de los productos en las tiendas locales y regionales, incluidas las empresas 
de comestibles y ferretería. Este mapa muestra la amplia variedad de recursos 
comunitarios en el área del proyecto, como escuelas, lugares de culto, centros 
comunitarios e instalaciones de atención médica, que podrían verse afectados por 
los cierres debido a inundaciones.

11



Enero 2024I-10 desde Heights bulevar hasta la I-45

Carriles Principales de la I-10:

 Reconstruyeron por última vez 
entre 1995  y 2000

 Tener una vida útil de diseño de 30 
años 

 Alcanzar su vida útil de diseño de 
30 años entre 2025 y 2030

 Necesitan más mantenimiento a 
medida que envejecen lo que 
aumenta:
– Los costos de mantenimiento

– Las ocasiones en que los carriles 
están cerrados por reparaciones

 Si este proyecto, serio necesario 
reemplazar el pavimiento a partir 
de los próximos 2 años

12

Contexto de Proyecto– Vida Útil del Diseño de las Vías Principales de la I-10 

Credit: Mark Mulligan, Houston Chronicle

Guion:
Los carriles principales de la I-10 se reconstruido por última vez entre 1995 y 2000. 
Todos los carriles, incluida la I-10, tienen una vida útil que es el tiempo desde la 
construcción original hasta la condición terminal de una estructura de pavimiento. 
Una condición terminal se refiere a un estado en el que pavimento necesita 
reconstrucción. Los carriles principales de la I-10 se diseñaron con una vida útil 
prevista de 30 años. Los carriles principales alcanzaran su vida útil de diseño de 30 
años entre 2025 y 2030. A medida que el pavimento se acerca al final de su vida 
útil, re requiere más mantenimiento, lo que aumenta los costos y las ocasiones en 
que los carriles se cierran por reparaciones. Incluso sin este proyecto, sería 
necesario reemplazar todo el tramo de pavimento de hormigón a partir de 
aproximadamente dos años. 
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Propósito y Necesidad del Proyecto Propuesto

Las Necesidades a lo Largo del Corredor 
Incluyen:
 Inundaciones de la I-10 durante de grandes 

tormentas que causan impactos económicos 
y perturbaciones en el movimiento del 
tráfico, servicios y bienes 

 La I-10 no cumple con los estándares 
federales y estatales actuales de diseño de 
inundaciones 

 La I-10 se acerca al final de su vida útil 
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Propósito del Proyecto:

 El propósito del proyecto propuesto es reducir el riesgo de inundación de la I-10 entre 
Heights bulevar y I-45 y reducir las ocasiones en que la carretera seria intransitable debido 
a grandes eventos de lluvia entre estas ubicaciones. El proyecto también pretende 
abordar el envejecimiento del pavimento antes de que empeore. 

Guion:
El proyecto propuesto que se analiza en esta presentación es necesario porque la I-
10 se inunda durante grandes tormentas, lo que causa impactos económicos e 
interrupción del movimiento del tráfico, servicios y bienes. La I-10 no cumple con los 
estándares federales y estatales actuales de diseño contra inundaciones y los 
carriles principales de la I-10 se están acercando al final de su vida útil de diseño. 

El propósito del proyecto propuesto es reducir el riesgo de inundación de las 
instalaciones de la I-10 desde Heights bulevar y la I-45 y reducir las ocasiones en 
que la carretera sería intransitable debido a grandes eventos de lluvia. El proyecto 
también pretende abordar el envejecimiento del pavimento antes de que empeore.

13
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 Reunión Publica Anterior 
– Julio de 2022 (61 asistentes presenciales)
– Periodo de comentarios públicos programado a partir 

de 26 de julio a 12 de agosto de 2022
– Periodo  de comentarios públicos extendido a 9 de 

septiembre de 2022 
– Mas de 400 comentarios públicos recibidos a través de 

tarjetas de comentarios, cartas y correos electrónicos 
(aproximadamente 216 comentarios se enviaron en una 
carta modelo)

– La Documentación de la Reunión Publica está 
disponible en línea en la página de web de TxDOT 
(www.txdot.gov)
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Cambios en el Diseño– Participación Publica Previa

Guion:
Como se señaló anteriormente, esta es la segunda reunión pública que se lleva a 
cabo para este proyecto. La primera reunión pública se llevó a cabo en julio de dos 
mil ventidos (2022) y consistió en una reunión pública virtual y una jornada de 
puertas abiertas en persona. Sesenta y una personas se inscribieron en la jornada 
de puertas abiertas. El período de comentarios públicos estaba originalmente 
programado del 26 de julio al 12 de agosto, pero se extendió hasta el 9 de 
septiembre debido al alto nivel de interés en este proyecto. Se recibieron más de 
cuatrocientos (400) comentarios públicos a través de tarjetas de comentarios, 
cartas y correos electrónicos. Se enviaron aproximadamente 216 comentarios en 
una carta modelo.

La Documentación de la Reunión Publica está disponible en línea en la página de 
web de TxDOT (www.txdot.gov).
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Cambios en el Diseño - Descripción General de los Comentarios Públicos

Las categorías de comentarios representan 
comentarios positivos, neutrales y negativos.

Guion:
Estos gráficos resumen las categorías de temas abordados en los más de 
cuatrocientos comentarios públicos recibidos. Las siete categorías principales de 
comentarios se enumeran en el lado izquierdo junto con la cantidad de 
comentaristas que enviaron preguntas o inquietudes sobre cada uno de los temas. 
Tenga en cuenta que estos números representan todos los comentarios, positivos, 
neutrales y negativos. La preocupación número uno fue el ruido, seguida de la 
necesidad del proyecto, inundaciones y drenaje, recursos naturales, construcción, 
segmentación y documentación ambiental. Otras categorías de comentarios 
incluyeron participación pública, consideraciones del diseño, bicicletas y peatones, 
costo-beneficio, calidad del aire, tránsito, alternativas, estética y no construcción.

El equipo del proyecto consideró todos los comentarios recibidos e hizo cambios en 
el diseño propuesto cuando fue posible en función de estos comentarios del 
público.
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Los cambios al proyecto incluyen lo siguiente:
1. Reducción de la altura de los carriles principales de la I-10 sobre Studemont y 

reducción de la altura de la estructura HOV sobre Taylor Street y Houston 
Avenue

2. Preservación del área boscosa al norte de la I-10 y al oeste de la Avenida 
Houston

3. Plantación de más vegetación y árboles a lo largo de White Oak Bayou dentro 
de los límites del proyecto

4. Conectividad mejorada de caminas de uso compartido, incluida una conexión 
al sur de la I-10

5. Adición de rieles más altos a lo largo de las estructuras de los carriles 
principales elevados y de HOV

6. Coordinación con METRO para acomodar la estructura propuesta de METRO 
Bus Rapid Transit (BRT)

16

Cambios en el Diseño – Usted Habló y TxDOT Escuchó

Guion:
Usted habló y TxDOT escuchó. Los cambios introducidos en el proyecto se resumen 
en los seis puntos siguientes.
1. Reducción de la altura de los carriles principales de la I-10 sobre Studemont y 

reducción de la altura de la estructura HOV sobre Taylor Street y Houston 
Avenue

2. Preservación del área boscosa al norte de la I-10 y al oeste de la Avenida 
Houston

3. Plantación de más vegetación y árboles a lo largo de White Oak Bayou dentro 
de los límites del proyecto

4. Conectividad mejorada de caminas de uso compartido, incluida una conexión 
al sur de la I-10

5. Adición de rieles más altos a lo largo de las estructuras de los carriles 
principales elevados y de HOV

6. Coordinación con METRO para acomodar la estructura propuesta de METRO 
Bus Rapid Transit (BRT)

Entraré en más detalles sobre cada uno de estos artículos en las siguientes 
diapositivas.
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 Los carriles principales de la I-10 al este de la calle Studemont serían 
aproximadamente 10 pies más bajos que los existentes, manteniendo los carriles 
principales en o por debajo del HOV existente

17

Cambios en el Diseño #1 – Reducir la Altura de las Carreteras

METRORapid

Guion:
Mucha gente estaba preocupada por las alturas propuestas originalmente para los 
carriles principales y las estructuras de HOV. El primer cambio de diseño realizado 
como resultado directo de la participación pública es el rediseño de estas 
estructuras para disminuir la altura. Este gráfico muestra una comparación de la 
altura de la estructura del carril principal existente y las alturas propuestas a partir 
de los diseños presentados en la reunión pública de julio de dos mil veintidós 
(2022) y en esta reunión pública.

La línea roja es la altura de las estructuras de los carriles principales que se 
propuso originalmente en julio de dos mil veintidós 2022. La línea azul muestra la 
altura de la estructura rediseñada. Los carriles principales al este de la calle 
Studemont ahora serían aproximadamente diez pies más bajos que los carriles 
principales existentes actualmente, que se muestran en una línea verde 
discontinua. Los carriles principales propuestos estarían en o por debajo de los 
carriles HOV actualmente existentes. Durante la mayor de los límites del proyecto, 
los carriles principales de la I-10 serían más bajos de lo propuesto originalmente.
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 La estructura HOV reconstruida sería solo aproximadamente 10 pies más alta que la 
carretera de HOV existente en la calle Taylor

18

Cambios en el Diseño #1 – Reducir la Altura de las Carreteras (continuación)

METRORapid

Guion:
Este gráfico muestra una comparación de la altura de la estructura de HOV 
existente y las alturas propuestas a partir de los diseños presentados en la reunión 
pública de julio de dos mil veintidos (2022) y en esta reunión pública. La línea rosa 
discontinua es la altura de las estructuras de HOV que se propuso originalmente en 
julio de dos mil veintidós (2022). La línea negra continua muestra la altura de la 
estructura de HOV rediseñada. La estructura de HOV rediseñada sería 
aproximadamente 10 pies más alta que la estructura de HOV existente en la calle 
Taylor. Una vez más, durante la mayor de la longitud del proyecto, los carriles HOV 
propuestos por la I-10 serían más bajos de lo propuesto originalmente.
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Cambios en el Diseño #1 – Reducir la Altura de las Carreteras (continuación)

Vista en 2014
Vista después de la finalización de 
construcción y antes del paisajismo 

adicional

La imagen muestra solo las mejoras propuestas 
de TxDOT de la I-10, no se muestra METRO BRT.

Vista desde Stude Park mirando hacia el sureste
(2014)

Guion:
Esta diapositiva muestra una foto de la I-10 vista desde Stude Park y una 
representación de lo que sería la vista después de la construcción del proyecto.  Las 
fotos son de 2014 y no muestran cómo ha crecido el paisajismo desde que se 
tomaron las fotos.  Tenga en cuenta que las representaciones proporcionadas en la 
presentación muestran solo las mejoras propuestas de TxDOT.  No se muestra el 
proyecto propuesto de METRO BRT.
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Cambios en el Diseño #1 – Reducir la Altura de las Carreteras (continuación)

Vista actual
Vista después de que se complete la 

construcción y el paisajismo

La imagen muestra solo las mejoras propuestas 
de TxDOT de la I-10, no se muestra METRO BRT.

Vista desde Stude Park mirando hacia el sureste
(2023)

Guion:
Estas fotos muestran una vista actual de la I-10 vista desde Stude Park con el 
paisaje actual y una representación de lo que sería la vista después de la 
construcción del proyecto.
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Cambios en el Diseño #1 – Reducir la Altura de las Carreteras (continuación)

Vista actual Ver después de la construcción

La imagen muestra solo las mejoras propuestas 
de TxDOT de la I-10, no se muestra METRO BRT.

Vista hacia MKT Trail Crossing mirando hacia el sureste
(2023)

Guion:
Estas fotos muestran una vista actual de la I-10 en el MKT Trail Crossing y una 
representación de lo que sería la vista después de la construcción del proyecto.
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El área de retención fue rediseñada, lo que permitió preservar el área boscosa existente 
al oeste de la avenida Houston y al norte de la I-10

22

Cambios en el diseño #2 – Preservar el Área Boscosa

Reunión pública de julio de 2022 Reunión Pública de enero de 2024

Guion:
El segundo cambio de diseño realizado como resultado directo de la participación 
pública es la preservación del área boscosa existente en el lado norte de la I-10 
entre la call Taylor y la avenida Houston.  Originalmente, el estanque de detención 
propuesto se iba a construir en la zona boscosa.  La preservación de los recursos 
naturales fue un tema común en los comentarios proporcionados después de la 
primera reunión pública.  Para abordar esta preocupación, se rediseñó el área de 
detención para que permaneciera debajo de la carretera y permitiera que el área 
boscosa se mantuviera intacta.
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Cambios en el Diseño #2 – Preservar el Área Boscosa (continuación)

Vista actual Vista después de la construcción

La imagen muestra solo las mejoras propuestas 
de TxDOT de la I-10, no se muestra METRO BRT.

Guion:
Estas fotos muestran una vista actual de la zona boscosa y una representación de 
lo que sería la vista después de la construcción del proyecto.
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TxDOT está coordinando con el Distrito de Control de Inundaciones del Condado de 
Harris para colocar vegetación y plantaciones de árboles entre la I-10 y White Oak Bayou

24

Cambios en el Diseño #3 – Plantaciones Adicionales

Guion:
El tercer cambio de diseño realizado como resultado directo de la participación 
pública es la adición de zonas de paisajismo en el lado norte de la I-10 entre la 
autopista y White Oak Bayou.  Esta adición también es en respuesta a los muchos 
comentarios sobre los recursos naturales en el área del proyecto.  TxDOT está 
coordinando con el Distrito de Control de Inundaciones del Condado de Harris para 
agregar plantas vegetales y plantaciones de árboles a lo largo de White Oak Bayou 
dentro de los límites del proyecto.  Las líneas verdes brillantes son los caminos de 
uso compartido propuestos como parte de este proyecto y el sombreado verde 
muestra la ubicación de las zonas paisajismos.
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Cambios en el Diseño #3 – Plantaciones Adicionales (continuación)

Vista actual
Vista después de la construcción 

completada, antes del paisajismo adicional

Vista desde la calle Taylor mirando hacia el sureste
La imagen muestra solo las mejoras propuestas de 

TxDOT de la I-10, no se muestra METRO BRT.

Guion:
Estas fotos muestran una vista actual desde la calle Taylor, mirando hacia el 
sureste, en el área que se está considerando para su uso como zona de paisajismo 
y una representación de lo que sería la vista después de la construcción del 
proyecto, pero antes de que se plantea el paisajismo adicional.  También puede ver 
el camino de uso compartido propuesta en la representación.
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Cambios en el Diseño #3 – Plantaciones Adicionales (continuación)

Vista actual
Vista después de que se complete la 

construcción y el paisajismo

Vista desde la calle Taylor mirando hacia el sureste
La imagen muestra solo las mejoras propuestas de 

TxDOT de la I-10, no se muestra METRO BRT.

Guion:
Estas fotos muestran la misma vista desde la calle Taylor, pero la representación 
incluye el paisajismo adicional integrado con el camino de uso compartido 
propuesto.
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Evaluar opciones para mejorar la conectividad de la ruta del camino compartido 
propuesta con una conexión al sur de la I-10 en la calle Sabine/la calle Maud

27

Cambios en el Diseño #4 – Conectividad Mejorada del Camino de Uso Compartido

Guion:
El cuarto cambio de diseño realizado es la conectividad adicional a la red de 
caminos de uso compartido para abordar las preocupaciones de ciclistas y 
peatones planteadas después de la primera reunión pública.  Se ha añadido una 
nueva conexión desde el camino de uso compartido en el lado sur de la I-10 para 
permitir el acceso a las calles Sabine y Maud.  La nueva conexión está rodeada de un 
círculo naranja.
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Los rieles de altura mínima de seis pies se colocarán en el exterior de los carriles principales elevados 
y los carriles HOV, similares a las alturas de los rieles de la I-610 West Loop en Bellaire

(Los tratamientos estéticos y los colores serían diferentes para el proyecto I-10)
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Cambios en el Diseño #5 – Mayor Altura del Riel 

I-610 West Loop en dirección Norte sobre Fournace
Place

Guion:
El quinto cambio de diseño realizado es una respuesta directa a la preocupación 
más común de los niveles de ruido en el área del proyecto.  TxDOT propone duplicar 
la altura de los rieles de barrera de concreto en el exterior de los carriles principales 
elevados y los carriles HOV.  Como se muestra en el diagrama, la altura estándar de 
estos rieles es de tres pies, pero para este proyecto, la altura se aumentaría a seis 
pies.  La foto muestra un ejemplo de estos rieles que se construyeron en la I-610 
West Loop sobre Fournace Place en Bellaire.  Esta foto es solo un ejemplo, y los 
tratamientos estéticos y los colores serían diferentes para este proyecto I-10.  
Hablaré más sobre el análisis de ruido realizado para este proyecto un poco más 
adelante en la presentación.
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TxDOT está trabajando en estrecha colaboración con METRO para implementar el Inner Katy BRT 
propuesto por METRO, que no se puede construir sin que este proyecto mueva los carriles principales 
de la I-10 hacia el este para proporcionar espacio para que METRO coloque columnas y cimientos 
para la estructura del BRT.

29

Cambios en el Diseño #6 – Coordinación de Tránsito

Reubicación del borde existente del pavimento de la I-10
al oeste de la calle Studemont

Reubicación del borde propuesto del pavimento de la I-10
al oeste de la calle Taylor

Guion:
El sexto elemento es la coordinación de tránsito en respuesta a los comentarios 
sobre el trabajo conjunto de TxDOT y METRO para desarrollar soluciones de 
transporte en el corredor de la I-10. TxDOT ha estado y continúa trabajando en 
estrecha colaboración con METRO para ayudar a implementar el proyecto de 
Tránsito Rápido de Autobuses de Inner Katy propuesto por METRO, que no podría 
construirse sin este proyecto.  TxDOT propone mover los carriles principales de la I-
10 hacia el este para proporcionar espacio para que METRO coloque columnas y 
cimientos para la estructura del BRT.  Los dos diagramas muestran cómo 
encajarían las estructuras de soporte del BRT, que se muestran en rojo, dentro del 
proyecto de la I-10.
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Detalles del Proyecto Propuesto - Secciones Típicas de la I-10 al oeste de Taylor 
Street

NOT TO SCALE

SECCIÓN TÍPICA EXISTENTE

SECCIÓN TÍPICA PROPUESTA

METRORapid

Guion:
Ahora compartiré los detalles del proyecto propuesto y, a continuación, destacaré los cambios que se han realizado en el
diseño desde la primera reunión pública.
Esta es una ilustración de las secciones típicas actualizadas existentes y propuestas de la I-10. La sección típica en la parte
superior es la sección transversal de la carretera tal como se ve hoy en día y la sección en la parte inferior es cómo se vería
con el proyecto propuesto.

La sección típica existente al oeste de Taylor Street muestra una autopista con cinco carriles principales de 12 pies de ancho
en cada dirección con acotamientos interiores y exteriores de 10 pies de ancho. También hay un carril de alta ocupación
(HOV, por sus siglas en inglés) de 12 pies de ancho en cada dirección. A lo largo de esta sección de la I-10, los carriles
principales suelen estar a nivel del suelo, mientras que los carriles HOV están elevados. Existen calles laterales, rampas y
carriles auxiliares a lo largo del corredor y esta sección típica muestra un camino de fachada con tres carriles de 12 pies de
ancho en dirección este y una rampa de 14 pies de ancho en dirección oeste. El derecho de vía existente varía de 550 a 720
pies de ancho. En la sección típica existente, también puede ver la ubicación de White Oak Bayou y el camino de uso
compartido existente de 10 pies de ancho ubicado en el lado norte del pantano. Si miras de cerca debajo de los carriles HOV,
puedes ver un pequeño triángulo negro etiquetado como Elevación de la superficie del agua de 100 años (abreviado como
WSEL). Este es el nivel de la parte superior del agua durante un evento de tormenta de 100 años. Los carriles principales
existentes de la I-10 están ubicados por debajo de la elevación de la superficie del agua de 100 años.

El gráfico de la parte inferior muestra la sección típica propuesta, una sección transversal de cómo se vería la carretera con el 
proyecto propuesto.

El proyecto propuesto consistiría en el mismo número de carriles, cinco carriles principales de 12 pies de ancho en cada
dirección, acotamientos interiores y exteriores de 10 pies de ancho y un carril HOV más ancho de 14 pies de ancho en cada
dirección. Los carriles HOV propuestos son dos pies más anchos que los carriles HOV existentes, están separados por
barreras y tienen acotamientos más anchos para mayor seguridad. Las rampas y la calle lateral seguirían presentes.

La diferencia principal entre las secciones típicas de la I-10 existentes y propuestas es que los carriles principales se 
elevarían por encima de la elevación de la superficie del agua de 100 años para reducir el riesgo de inundación de la 
carretera. Tenga en cuenta la ubicación del triángulo de elevación de la superficie del agua debajo de los carriles HOV y los 
carriles principales propuestos. Los carriles principales estarían aproximadamente a la misma altura que los carriles HOV.  La 
sección típica propuesta también ilustra algunos elementos adicionales del proyecto propuesto, incluido un estanque de 
detención de 26 acres construido debajo de los carriles elevados, paisajismo adicional y un camino de uso compartido 
adicional de 10 pies de ancho en el lado sur de White Oak Bayou que se conectaría con el sistema de camino existente. La 
sección típica propuesta también muestra los carriles elevados para autobuses de METRORapid Inner Katy propuestos entre 
los carriles principales de la I-10 en dirección este y la carretera principal. Hablaré más sobre estos elementos adicionales 
más adelante en la presentación.
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Detalles del Proyecto Propuesto - Secciones Típicas de la I-10 al oeste de 
Houston Ave

SECCIÓN TÍPICA EXISTENTE

SECCIÓN TÍPICA PROPUESTA

NOT TO SCALE

METRORapid

Guion:
Estos gráficos son ilustraciones de las secciones típicas existentes y propuestas de
la I-10 al oeste de Houston Avenue a medida que el proyecto se acerca a la I-45.

En el primer gráfico, la sección típica existente de la I-10 se ve muy similar a la
sección al oeste de Taylor Street. Hay el mismo número de carriles principales y
carriles HOV, pero no hay rampas ni calles laterales en esta sección. Los carriles
principales todavía están por debajo de la elevación de la superficie del agua de
100 años.

En el segundo grafico, se puede ver la sección típica propuesta que otra vez, se ve 
muy similar a la sección al oeste de Taylor Street, aunque en esta sección, los 
carriles HOV son más altos que los carriles principales. En esta sección también se 
muestra el estanque de detención propuesto y los elementos del camino de uso 
compartido. Una diferencia entre esta sección típica propuesta y la sección 
propuesta anterior es que hay un camino de uso compartido ubicado debajo de los 
carriles principales de la I-10 en dirección este que se conecta con los caminos 
existentes y propuestos a lo largo de White Oak Bayou y también se conecta con 
caminos y calles en el lado sur de la I-10. Los carriles para autobuses propuestos 
por METRORapid también se muestran en esta sección típica propuesta.
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Detalles del Proyecto Propuesto – Drenaje y Detención

32

Se construiría un estanque de retención de 26 acres debajo de los carriles 
principales elevados 1-10 y los carriles HOV.

Guion:
Como mencioné anteriormente, se construiría un estanque de retención de 26
acres debajo de los carriles principales elevados de la I-10 y los carriles HOV. Este
estanque de detención está diseñado para capturar y almacenar la escorrentía de
la carretera durante las tormentas. El fondo del estanque se construiría con
materiales permeables y el estanque está destinado a estar seco cuando no se
almacenen aguas pluviales. Aproximadamente 18 acres de pavimento
impermeable serían removidos y reemplazados con materiales permeables como se
muestra en la foto. Esto es aproximadamente el tamaño de trece y medio campos
de fútbol.
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Detalles del Proyecto Propuesto – Derecho de Vía Adicional

33

 Se requerirá aproximadamente 1,2 acres de derecho de vía adicional.

 No se requerirían desplazamientos de residencias o comerciales.

Guion:
Para la construcción del proyecto propuesto se requerirá dos pequeñas porciones 
de derecho de vía adicional de 4 propiedades que suman aproximadamente 1,2 
acres. Tres propiedades son del Distrito de Control de Inundaciones del Condado de 
Harris y una es propiedad de la Ciudad de Houston. Estas secciones del esquema 
muestran dónde se ubicaría el derecho de vía adicional en el lado norte de la I-10, 
al este de Studemont Street y al oeste de Avenida Houston.

El derecho de vía adicional se muestra mediante una línea discontinua y punteada 
de color azul oscuro.

No se requerirían desplazamientos de residencias o comerciales.
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Detalles del Proyecto Propuesto – Derecho de Vía Adicional

34

• Los folletos de derecho de vía están disponibles 
en el sitio web de TxDOT:  http://txdot.gov/inside-
txdot/forms-publications/publications/landowner-
rights.html

• Se puede obtener información sobre el 
cronograma de adquisición de derecho de vía 
llamando a la oficina distrito de TxDOT al (713) 
802-5352.

Guion:
La información sobre el proceso de adquisición del Derecho de Vía se puede
encontrar en la página web de TxDOT en la dirección web o el código QR que
aparece en esta diapositiva. Se puede obtener información sobre el cronograma de
adquisición llamando a la Oficina de Distrito de TxDOT al (713) 802-5352.
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TxDOT– I-45 Galveston Improvements Project Tuesday, August 11, 2020

Cambios en el Diseño – Esquema del Proyecto de la I-10

35I-10 from Heights Blvd to I-45

Guion:
Esta diapositiva muestra el esquema propuesto para la I-10 que incorpora todos los 
cambios de diseño discutidos anteriormente. Un esquema es una ilustración más 
detallada de las mejoras propuestas vistas desde arriba y también incluye perfiles 
de carreteras y secciones típicas. Para los asistentes virtuales, el esquema está 
disponible para su descarga en la página web del proyecto.  Le recomendamos que 
descargue el esquema para que pueda acercar y alejar la imagen y ver más 
fácilmente los detalles del proyecto.  Para los asistentes en persona, las copias 
impresas del esquema están disponibles en caballetes para su visualización.  
Observe la leyenda en la esquina inferior izquierda del esquema.  La leyenda 
identifica lo que representan los distintos colores y líneas.
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Análisis Ambiental

36

Impactos Comunitarios

Justicia Ambiental

Ruido de Trafico 

Recursos Históricos

Recursos Arqueológicos

Materiales PeligrososRecursos Biológicos

Recursos Hídricos 

Guion:
El siguiente punto de nuesta agenda es el Análisis Ambiental. 

El equipo del proyecto está identificando y evaluando los posibles impactos 
ambientales que podrían ocurrir como resultado de la construcción del proyecto 
propuesto.

Las áreas que están bajo revisión incluyen impactos recursos biológicos, impactos 
comunitarios, justicia ambiental, recursos hídricos, materiales peligrosos, recursos 
arqueológicos, y recursos históricos.

Todos los reportes técnicos que documentan el análisis ambiental y las 
conclusiones de estos estudios se han completado y están disponibles para su 
revisión previa solicitud. Los resultados de los análisis indican que no se prevén 
impactos significativos en estas áreas de recursos.
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Estudios Ambientales

37

pavimento de los neumáticos

Conclusión
• El 88% de los receptores no 

experimentarían un cambio notable en 
los niveles de ruido

• No se pueden construir barreras 
acústicas en llanuras aluviales

• Las barreras acústicas no lograrían la 
reducción del ruido necesaria según los 
requisitos de la FHWA

• Se propone un estañado longitudinal 
del hormigón que reduce el ruido del 
pavimento de los neumáticos

Modelado de Ruido del Trafico
• El ruido del tráfico se modeló utilizando 

el software TNM 2.5 de la Administración 
Federal de Carreteras

• Se modelaron los niveles de ruido 
existentes y previstos (2050)

• Se identificaron los impactos del ruido 
del tráfico y se analizaron las barreras 
acústicas

• TxDOT propone duplicar la altura de los 
rieles de barrera de concreto de 3 a 6 
pies

Ruido de Trafico 

Guion:
Se llevó a cabo un análisis del ruido del tráfico para el proyecto propuesto utilizando el software de modelado del ruido del
tráfico de la Administración Federal de Carreteras. El modelo permite al equipo del proyecto comprender los niveles de ruido 
actuales y cómo el proyecto propuesto puede influir o cambiar los niveles de ruido en las propiedades adyacentes en el futuro.

Para ejecutar el modelo, se identifican y consideran detalles como los volúmenes de tráfico; la mezcla de vehículos que 
incluye automóviles, camiones medianos y camiones pesados; velocidad del tráfico; y se identifican e introducen en el modelo 
de las áreas exteriores seleccionadas donde se produce una actividad humana frecuente adyacentes al proyecto, así como la 
alineación horizontal y vertical de la calzada existente y propuesta. El modelo calcula el nivel de decibelios de tráfico 
existente en las ubicaciones exteriores seleccionadas, así como los niveles de decibelios futuros teniendo considerando el 
diseño propuesto para el proyecto. En el modelo se utilizaron proyecciones de números de tráfico para el año 2050. 

Para ser identificado como un "impacto" según las pautas y regulaciones, el nivel futuro de ruido del tráfico vial debe cumplir o 
exceder un promedio de 66 decibeles en un receptor adyacente o aumentar en más de 10 decibeles de acuerdo con las 
pautas de ruido de TxDOT.

Los resultados del modelo indican que hay impactos de ruido de tráfico a lo largo del corredor del proyecto.

Cuando se determina un impacto de ruido, las ubicaciones de las posibles barreras acústicas se agregan al modelo para 
determinar si podrían lograr la reducción de ruido necesaria y al mismo tiempo cumplir con los criterios de rentabilidad según 
las pautas de la FHWA. Tenga en cuenta que TxDOT no puede construir barreras dentro de las llanuras aluviales, lo que 
representa un área grande dentro del proyecto.

Cuando se completó el modelado con la adición de barreras acústicas, se determinó que ninguna de las áreas de análisis de 
barreras acústicas lograría la reducción de ruido necesaria según las guias de la FHWA. Esto significa que no se están 
proponiendo barreras acústicas para el proyecto.

Sin embargo, vale la pena señalar que, con base en los niveles de ruido previstos, el 88 por ciento de las ubicaciones 
modeladas no experimentarían un cambio notable en los niveles de ruido si TxDOT continuara con la construcción del 
proyecto propuesto.

Aunque no se están proponiendo barreras acústicas para el proyecto, las Mejores Prácticas de Manejo (BMP) que se 
implementarán para reducir los niveles de ruido del proyecto incluyen, entre otras, el uso de pavimento estañado. Para este 
proyecto no se han cuantificado las posibles reducciones de ruido derivadas del uso de pavimento estañado longitudinal del 
hormigón, que es más silencioso que el pavimento de hormigón tradicional. Además, como se discutió anteriormente en la 
presentación, TxDOT propone duplicar la altura de los rieles de concreto en el exterior de los carriles principales elevados y los 
carriles HOV de 3 pies a 6 pies.
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Planificación y Financiación del Proyecto

38

Planification
 Plan de Transporte Unificado (UTP) de 10 

años de la Comisión de Transporte de 
Texas

 Plan de Transporte Regional (RTP) 2045 
del Consejo del Área de Houston-
Galveston (H-GAC)

 H-GAC FY 2023-2026 Transporte
 Programa de Mejoramiento (TIP)

$347 millones (2023)
Costo aproximado del proyecto propuesto

(Fondos Estatales y Federales)

Credit: Mark Mulligan, Houston Chronicle

Guion:
Este proyecto ha sido aprobado en el Plan de Transporte Unificado (UTP) de 10 años
de la Comisión de Transporte de Texas. El plan identifica los fondos sujetos a los
resultados de un estudio ambiental que se realizará de acuerdo con el proceso de
la NEPA y los requisitos federales y estatales aplicables. El proyecto propuesto sería
consistente con el Plan de Transporte Regional 2045 del Consejo del Área de
Houston-Galveston para la región de ocho condados de Houston-Galveston y el
Programa de Mejoramiento del Transporte de 2023 a 2026 antes de la decisión
ambiental y la construcción.

El proyecto propuesto sería financiado con una combinación de fondos federales y 

estatales por un total aproximado de $347 millones de dólares.
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 TxDOT ha estado coordinando estrechamente con las agencias locales durante todo 
el proceso de desarrollo del proyecto para garantizar la compatibilidad del proyecto.

39

Coordinación de la Agencia

El Proyecto del Corredor Inner Katy 
propuesto por METRO 

proporcionaría una estructura 
exclusiva para los autobuses BRT y 

Regional Express dentro del 
corredor.

METRO

Mejoras propuestas para Buffalo 
Bayou y White Oak Bayou que 

incluyen desviar el agua de White 
Oak Bayou más con la corriente; 

que es un esfuerzo conjunto entre 
la Ciudad de Houston, HCFCD y 

TxDOT.

La Ciudad de Houston

Este proyecto propuesto no 
impediría las oportunidades para 

que HCFCD mejore el canal de 
White Oak Bayou.

Distrito de Control de 
Inundaciones del Condado 

de Harris (HCFCD)

Guion:
TxDOT ha estado coordinando estrechamente con agencias locales incluyendo 
METRO, la Ciudad de Houston y el Distrito de Control de Inundaciones del Condado 
de Harris, durante todo el proceso de desarrollo del proyecto para garantizar la 
compatibilidad del proyecto.

TxDOT ha trabajado en estrecha colaboración con METRO, ya que el Proyecto del 
Corredor Inner Katy propuesto por METRO proporcionaría una estructura exclusiva 
para autobuses de tránsito rápido y autobuses expresos regionales dentro del 
corredor.

Las mejoras propuestas para Buffalo Bayou y White Oak Bayou incluyen desviar el 
agua de White Oak Bayou más con la corriente; que es un esfuerzo conjunto entre 
la Ciudad de Houston, el Distrito de Control de Inundaciones del Condado de Harris 
y TxDOT.

A través de la coordinación con el Distrito de Control de Inundaciones del Condado 
de Harris, TxDOT ha confirmado que este proyecto propuesto no impediría las 
oportunidades para que el distrito mejore el canal White Oak Bayou.
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Cronograma y Próximos Pasos 
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* Este horario es aproximado y sujeto a cambios

Reuniones de partes 
interesadas: 

Funcionarios electos
Grupos Empresariales 

de Barrios

Informes Técnicos 
Ambientales

MEDIADO Y 
FIN DE 2023

Primera Reunión 
Pública y Período de 

Comentarios 
Públicos

MEDIADOS DE
2022

Revisar los 
comentarios y hacer 

refinamientos de 
diseño

PRINCIPIO DE
2023

Segunda Reunión 
Pública, Decisión 

Ambiental

Diseño final

PRINCIPIO DE
2024

Se prevé que 
comience la 
construcción

PRINCIPIO 
DE 2025

Estamos Aquí

Guion:
Queremos destacar el cronograma estimado del proyecto. Busque la flecha verde
"Estamos aquí" en la parte superior de la pantalla. Una vez cerrado el período de
comentarios, el equipo del proyecto revisará los comentarios recibidos, realizará los
cambios de diseño apropiados y preparará la documentación oficial de la reunión
pública. La documentación de la reunión pública se publicará en la página web del
proyecto cuando se complete.

Los siguientes pasos incluyen recibir una decisión ambiental, comenzar las
actividades de diseño detallado y adquirir el derecho de paso. Se prevé que la
construcción comience a principios de 2025 y dure aproximadamente cuatro años.
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Todos los comentarios deben recibirse o estar sellados antes del jeves 1 de febrero de 2024
Los comentarios pueden enviarse de las siguientes maneras:

Tarjeta de Comentario: Descargue la tarjeta de comentarios desde el sitio web, 
complételo y envíelo por correo electrónico o correo postal a TxDOT. 
Incluir la referencia a CSJ: 0271-07-326/TS

Online: Para acceder la página de la reunión pública, escanee el código
QR en esta diapositiva o visite www.txdot.gov/projects/hearings-meetings.html
Haga clic en “Formulario de comentarios” debajo de la sección “descargar”. 

Correo Electrónico: Envié a: HOU-PIOwebmail@txdot.gov

En Persona: Deje el formulario de comentarios en el cuadro de comentarios en la reunión 
presencial 

Correo Postal: Envié la tarjeta de comentarios a :

TxDOT Houston District 
Advanced Project Development Director 
P.O. Box 1386
Houston, Texas 77251-1386

Cómo Enviar sus Comentarios
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Guion:
TxDOT lo incentivan a revisar los materiales relacionados con el proyecto propuesto y
proporcionar comentarios.

Puede enviar comentarios de las siguientes maneras:

Descargue la tarjeta de comentarios de la página web del proyecto, complete la tarjeta y envié 
a TxDOT. Por favor incluye la referencia a CSJ: 0271-07-326/TS

Para acceder la página de la reunión pública, escanee el código QR en esta diapositiva o visite 
www.txdot.gov/projects/hearings-meetings.html. Haga clic en “Formulario de comentarios” 
debajo de la sección “descargar”. 

Puede envié sus comentarios por correo electrónico a HOU-PIOwebmail@txdot.gov.

Complete la tarjeta de comentarios en la reunión presencial y colóquela en el cuadro de 
comentarios. 

Envié la tarjeta de comentarios a:     TxDOT Houston District
Attention: Advanced Project Development 

Director
P.O. Box 1386
Houston, Texas 77251-1386

Los comentarios deben recibirse o estar sellados antes de Jueves, 1 de febrero de 2024 para 
que se incluyan en la documentación de la reunión publica.  

Las respuestas a los comentarios recibidos por escrito durante el período de comentarios se 
incluirán en la documentación de la reunión pública que se publicará en la página web del 
proyecto cuando esté completa.
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Contactos Rápidos – Participe con TxDOT en Línea 

Houston District Contact
Póngase en contacto con el director 
del Proyecto en cualquier momento 
durante el desarrollo del proyecto:

Grady Mapes, P.E.
Phone: 713-866-7040  

Email: Grady.Mapes@txdot.gov

Redes Sociales

Síganos en X (Twitter): 
twitter.com/TxDOTHouston

Danos Like en Facebook: 
www.facebook.com/txdothouston

Síganos en Instagram:

www.instagram.com/txdothouston

Para acceder la página de la reunión pública, 
visite www.txdot.gov/projects/hearings-
meetings.html o escanee el código QR

Guion:
No dude en contactarnos si tiene alguna pregunta y no dude en comunicarse con
Grady Mapes con TxDOT Distrito de Houston oficina al (713) 866-7040 o enviar un
correo electrónico a Grady.Mapes@txdot.gov si tiene alguna pregunta o comentario
en cualquier momento durante el proceso de desarrollo del proyecto.

Y no olvide hacer clic en estos enlaces y seguirnos en X formalmente Twitter, para
obtener actualizaciones recientes sobre cierres de carreteras y construcción en la
cuenta de X del Distrito de Houston. También puede mantenerse actualizado con
las noticias de TxDOT en nuestra página de Facebook o seguirnos en nuestra
cuenta de Instagram.
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Gracias por participar en esta 
reunión publica 

Recuerde enviar sus comentarios hasta el 
jueves, 1 de febrero de 2024.

Guion:
Gracias por participar en esta reunión pública. Recuerde enviar sus comentarios a
más tardar el jueves 1 de febrero del 2024, para que se incluyan en la
documentación oficial de la reunión pública.
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Guion:
El 7 de noviembre de 2000 fue el último día sin una muerte en las carreteras de 
Texas. Eso significa que, desde hace casi 23 años, al menos una persona muere 
cada día. Todos tenemos un papel para desempeñar y cambiar esto. Este mensaje 
es un recordatorio para poner fin a la racha de muertes en las carreteras de Texas. 
Necesitamos que los conductores y pasajeros actúen de manera más responsable y 
nos ayuden a alcanzar nuestra meta de cero muertes para el 2050. Los texanos 
pueden desempeñar un papel importante para poner fin a los accidentes fatales 
con unos buenos hábitos de conducción: usar cinturones de seguridad, conducir al 
límite de velocidad, guardar el teléfono y evitar otras distracciones, nunca conduzca 
bajo la influencia del alcohol o las drogas. Así que por favor haz tu parte y comparte 
este mensaje con tus amigos y familiares.
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