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I-10 desde Heights bulevar hasta la I-45
Condado de Harris, Texas

Nimero del Proyecto (CSJ): 0271-07-326

Enero 2024

Guion:

El Departamento de Transporte de Texas, Distrito de Houston, le da la bienvenida a
esta reunion publica virtual con opcidn presencial. Esta presentacion proporcionara
informacion sobre el proyecto propuesta de la interestatal 10, o I-10, desde la
Heights bulevar hasta la I-45. Esta es una presentacion pregrabada. Mi nombre es
Catie Haar, y soy parte del equipo del proyecto. Me gustaria agradecerles por
participar en esta reunion publica.

Esta es la segunda reunion publica que se lleva a cabo para este proyecto de |-10.
Esta presentacion estara disponible para su visualizacion a partir del 16 de enero
de 2024.

Durante la reunion virtual, puede pausar la presentacion y navegar hacia adelante o
hacia atras utilizando su reproductor de video.



Preguntas e Inquietudes de la Reunion Publica

Por favor llame al 713-802-5199 si tiene:

* Dificultades técnicas para acceder a la informacion de
las reuniones publicas en linea

* Solicitud de adaptaciones especiales

* Necesidades linglisticas o de traduccion distintas del
inglés y el espanol —

Los detalles sobre como enviar un comentario oficial se s
proporcionaran mas adelante en la presentacion.
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Guion:

Si tiene alguna dificultad técnica para acceder a la informacion de la reunion
publica, necesita adaptaciones especiales o habla un idioma que no sea inglés o
espanol y tiene necesidades de interpretacion, comuniquese con Gabriel Adame al
713-802-5199.

Los detalles sobre como enviar comentarios se proporcionaran mas adelante en la
presentacion.




Reunion Publica Virtual con Opcion Presencial

REUNION PRESENCIAL
Jueves, 17 de enero de 2024
Alas5a 7 p.m.
Auditorio de la Oficina del
Distrito de TxDOT Houston
7600 Washington Ave.
Houston, Texas 77007
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Guion:

La reunidn puablica virtual se llevara a cabo junto con una reunion publica
presencial. La opcion presencial se llevara a cabo el jueves 17 de enero de 2024 en
el Auditorio de la Oficina del Distrito de Houston de TxDOT ubicado en 7600
Washington Avenue, Houston, Texas, 77007 de las 5 hasta las 7 de la noche . La
informacion presentada en la reunion publica virtual y las opciones presenciales es
idéntica y las oportunidades para comentar no difieren.



¢Cual es el Proposito de esta Reunion?

Comentar sobre las

Unirse a el proceso mejoras propuestas
participando en esta Preguntar sobre el para ayudar a orientar
reunion publica equipo del proyecto el proceso de la toma

de decisiones

Aprender

Preguntar

Aprender sobre el Considerar las
proyecto propuesto mejoras propuestas
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Guion:

El proposito de esta reunion publica es interactuar con las partes interesadas y las
comunidades vecinas con respecto al proyecto propuesto y recibir comentarios.
También ofrece una oportunidad para que el equipo del proyecto aborde cualquier
pregunta o inquietud del publico.



Memorando de Entendimiento

Asignacion de la Ley Nacional de Politica Ambiental (NEPA)
a la Departamento de Transporte de Texas

La revision ambiental, consultas y otras acciones requeridas por las
leyes ambientales federales aplicables para este proyecto, estan
siendo o0 han sido realizadas por TxDOT en conformidad con la 23
U.S.C. 327 y un Memorando de Entendimiento fechado el 9 de
diciembre del 2019 y ejecutado por FHWA y TxDOT.
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Guion:

Aunque no se anticipa, en caso de que este proyecto reciba fondos federales, TxDOT
debe evaluar los posibles efectos ambientales del proyecto propuesto de acuerdo
con los estandares federales. El proceso que se sigue se denomina proceso de la
Ley de Politica Ambiental Nacional, también conocido como NEPA. El proceso NEPA
proporciona analisis de los impactos potenciales al medio ambiente natural y
creado por el hombre y ayuda a quienes toman decisiones a tomar una decision
informada sobre si continuar o0 no con el proyecto. El 9 de diciembre de 2019,
TxDOT recibié un Memorando de Entendimiento firmado por la Administracion
Federal de Carreteras que permite a TxXDOT asumir la responsabilidad de la
Administracion Federal de Carreteras de revisar y aprobar ciertos proyectos NEPA
asignados. Este proceso de revision y aprobacion se aplica a este proyecto.




Agenda de la Reunion Publica

Divulgacion y Notificaciones
Descripcion General y Antecedentes del Proyecto

Necesidad y Propédsito del Proyecto Propuesto

Cambios en el Diseno Debido a la Participacion del Pablico y
Detalles del Proyecto Propuesto

Analisis Ambiental

Como Comentar
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Guion:
En esta presentacion, primero describiré el proceso de notificacion previo a esta
reunion publica.

Luego proporcionaré una descripcion general del proyecto, discutiré informacion
general y explicaré la necesidad y el proposito del proyecto.

A continuacion, habra una discusion de los cambios que se han realizado en el
diseno desde la primera reunion publica junto con detalles sobre las mejoras
propuestas.

Los proximos pasos y la informacion sobre financiacion se proporcionaran después
de la discusion sobre ingenieria y medio ambiente.

Hacia el final de esta presentacion hay instrucciones sobre cOmo enviar
comentarios escritos, asi como informacion de contacto del proyecto.




Métodos de Divulgacion y Notificacion

@ La informacion se publico en el sitio web de TxDOT el 20 de diciembre de 2023

Las cartas oficiales electas fueron enviadas por correo postal y correo electrénico el 4 de diciembre
de 2023.

Los avisos se enviaron por correo directamente a los propietarios vecinos y a las escuelas locales, a
los servicios de emergenciay a las asociaciones de vecinos el 7 de diciembre de 2023

Aproximadamente 7300 postales se enviaron directamente a buzones de correo de
vecindarios vecinos al proyecto dentro de 77007 y 77009 el 3 de enero de 2024

Se ubicaron tableros de mensajes intercambiales con informacién sobre la reunién a lo largo
de la I-10 de 2 de enero a 17 de enero de 2024

Se realizaron publicaciones en las redes sociales de TxDOT en las cuentas Facebook y X (Twitter)
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Guion:
En preparacion para esta reunion publica, se publicaron anuncios tanto en inglés como en
espanol en los sitios web de TxDOT el 20 de diciembre de 2023.

Los funcionarios electos fueron notificados de esta reunién publica por correo postal y
correo electronico el 4 de diciembre de 2023.

Se enviaron avisos en inglés y en espanol a los propietarios de terrenos adyacentes el 7 de
diciembre de 2023, junto con mapas de ubicacion del proyecto.

Se entregaron personalmente folletos informativos en instalaciones comunitarias locales,
lugares de reunién y complejos de apartamentos en los alrededores el 14 de diciembre de
2023

Los avisos también fueron publicados en el Community Impact el 8 de diciembre de 2023y
The Leader el 2 y 9 de diciembre de 2023. El aviso en Espanol fue publicado en La Voz el
13 de diciembre de 2023.

Aproximadamente 7300 postales se enviaron por correo a través de Every Door Direct el 3
de enero de 2024, a buzones dentro de los cédigos postales 77007 y 77009.

TxDOT anuncio la reunion sobre senales de mensaje variable en la carretera a lo largo de la
I-10 de 2 de enero a 17 de enero de 2024.

Ademas, se publicaron enlaces del anuncio de la reunion en las cuentas de Facebook y X
(Twitter) de TxDOT del Distrito de Houston.



Descripcion General del Proyecto

Nombre del Proyecto: I-10 Pl

Longitud: 1,8 millas o
=T I \l :? 5
Limites: Heights bulevar a |-45 var @
en el centro de Houston g -
S1=

Nidmero de Proyecto:
0271-07-326 T

Katy Fuy ok A I

Costo Estimado: $347M

v 7 Project Begin | -

Financiado: Federal & Estatal [ i gty (1
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Guion:

El Proyecto propuesto es un Proyecto de resiliencia y no incluye agregar capacidad
de vehiculos a la I-10. TxDOT propone elevar los carriles principales existentes de la
[-10 por encima de la planicie inundable de la White Oak Bayou desde Heights
bulevar hasta la |-45 en el centro de Houston, en el condado de Harris. El proyecto
es aproximada mente 1,8 millas de largo. El costo total estimado del Proyecto
propuesto es $347 millones de dblares y esta financiado utilizando una
combinacion de fondos federales y estatales.

Esta informacion también se puede encontrar en el folleto del proyecto, para una
referencia rapida.




Historia y Necesidad - Historia de Inundaciones

= La l-10 es una carretera interestatal muy transitada que atraviesa Houston. Durante grandes eventos
pluviales el agua de White Oak Bayou sobrepasar sus orillas e inundando la I-10 y haciéndola intransitable.

= Lal-10 en White Oak Bayou ha sido inundando 10 veces desde marzo 1992%*.

= La l-10 en White Oak Bayou no cumple con los estandares federales de diseno contra inundaciones (tormenta
de 50 ainos) o los estandares actuales de TxDOT (tormenta de 100 afios).

Tormenta de 2017 Tormenta tropical Allison Huracan Harvey

* Fuente: Medidor de inundacion y registros de mantenimiento de TXDOT
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Guion:

Ahora me gustaria compartir algunos antecedentes sobre este proyecto. La I-10 es
una carretera interestatal es muy transitada a través de Houston. El proyecto es
necesario porque durante los grandes eventos pluviales, como las tormentas
tropicales Allison e Imelda y el huracan Harvey, el agua de White Oak Bayou puede
sobrepasar sus orillas inundando la I-10 y haciéndola intransitable. Segun el
medidor de inundaciones y los registros de mantenimiento de TxDOT, la I-10 en
White Oak Bayou se ha inundado 10 veces desde marzo de 1992.

Los estandares federales de diseno contra inundaciones requieren que la carretera
interestatal permanezca transitable durante una tormenta de 50 anos. Los
estandares de TxDOT requieren que la interestatal permanezca transitable durante
una tormenta de 100 anos. La I-10 en las cercanias de White Oak Bayou no cumple
actualmente con las Regulaciones Federales de Diseno de Inundaciones para
Carretera interestatales ni con los estandares actuales de TxDOT.




Contexto del Proyecto- Impactos de los Cierres de la I-10 en el Trafico de
Mercancias

= Se estima que mas de
60 millones de toneladas
de carga utilizan la I-10 a
través del centro de
Houston cada ano,
valoradas en mas de
$130 mil millones* al
ano.

= Los cierres de la I-10
debido a inundaciones
tienen impactos
econdmicos en toda la
ciudad, el estado y la
nacion.

*Fuente de datos: Estudio sobre el papel

econdmico de transporte de mercancias de
TxDOT de 2018
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Guion:

Segun el estudio sobre el Papel Econdmico del Transporte de Carga en Texas de
TxDOT de 2018, se estima que mas de 60 millones de toneladas de carga utilizan la
[-10 a través del centro de Houston cada ano. Se estima que el valor de este
volumen de transporte supera los 130 mil millones de délares anuales. Los cierres
de la I-10 debido a inundaciones tienen impactos econémicos en toda la ciudad, el
estado y la nacion.
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Contexto del Proyecto- Impactos de los Cierres de la I-10 a los Servicios
Esenciales
5 T Cierres de la I-10 tienen impactos directos:

= Obstaculiza los servicios de gestion de
emergencias

= |nterrumpe la cadena de suministro, o que
afecta la disponibilidad y el precio de los
productos en las tiendas locales y regionales,
incluidas las empresas de comestibles y
ferreteria.

£ | Public Schoals W rouma centers
r . City of Houston Mulli-Service Cenler
&5 | Privata Schools
Chiki Care Centars
W4 Places of Worship
£ Nursing Homes
| Community Certers
BR Librasies
0 Fire Smations
= | Muselms
O Folice Statons
. Hardware Stores
& Folice Storefront ._. Grocery Stores
% City of Houston Health Department Facilides £, 0 Project Area
I-10 desde Heights bulevar hasta la I-45 Enero 2024

Guion:

Ademas de los impactos en el transporte de carga, el cierre de la I-10 también
afecta los servicios esenciales a nivel local. Los cierres dificultan el acceso de los
servicios de gestion de emergencias, como la policia y los bomberos. Los cierres
también interrumpen la cadena de suministro y afectan la disponibilidad y los
precios de los productos en las tiendas locales y regionales, incluidas las empresas
de comestibles y ferreteria. Este mapa muestra la amplia variedad de recursos
comunitarios en el area del proyecto, como escuelas, lugares de culto, centros
comunitarios e instalaciones de atencion médica, que podrian verse afectados por
los cierres debido a inundaciones.

1
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Contexto de Proyecto- Vida Util del Diseiio de las Vias Principales de la I-10

Carriles Principales de la I-10:

Reconstruyeron por Ultima vez
entre 1995 y 2000

Tener una vida (til de disefio de 30 g
anos

Alcanzar su vida util de diseno de
30 anos entre 2025y 2030

Necesitan mas mantenimiento a
medida que envejecen lo que
aumenta:

- Los costos de mantenimiento

- Las ocasiones en que los carriles
estan cerrados por reparaciones

Si este proyecto, serio necesario
reemplazar el pavimiento a partir w :
de los prOXimOS 2 anos ) ol Credit: Mark Mulligan, Houston Chronicle

N
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Guion:

Los carriles principales de la I-10 se reconstruido por ultima vez entre 1995 y 2000.
Todos los carriles, incluida la I-10, tienen una vida util que es el tiempo desde la
construccion original hasta la condicion terminal de una estructura de pavimiento.
Una condicion terminal se refiere a un estado en el que pavimento necesita
reconstruccion. Los carriles principales de la I-10 se disenaron con una vida Util
prevista de 30 anos. Los carriles principales alcanzaran su vida Gtil de diseno de 30
anos entre 2025 y 2030. A medida que el pavimento se acerca al final de su vida
atil, re requiere mas mantenimiento, lo que aumenta los costos y las ocasiones en
que los carriles se cierran por reparaciones. Incluso sin este proyecto, seria
necesario reemplazar todo el tramo de pavimento de hormigon a partir de
aproximadamente dos anos.
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Proposito y Necesidad del Proyecto Propuesto

Las Necesidades a lo Largo del Corredor
Incluyen:

= |nundaciones de la |-10 durante de grandes

tormentas que causan impactos econémicos
y perturbaciones en el movimiento del
trafico, servicios y bienes

La I-10 no cumple con los estandares
federales y estatales actuales de diseno de
inundaciones

La I-10 se acerca al final de su vida util

Propésito del Proyecto:

El propdsito del proyecto propuesto es reducir el riesgo de inundacion de la I-10 entre
Heights bulevar y I-45 y reducir las ocasiones en que la carretera seria intransitable debido
a grandes eventos de lluvia entre estas ubicaciones. El proyecto también pretende
abordar el envejecimiento del pavimento antes de que empeore.
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Guion:

El proyecto propuesto que se analiza en esta presentacion es necesario porque la |-
10 se inunda durante grandes tormentas, 10 que causa impactos economicos e
interrupcion del movimiento del trafico, servicios y bienes. La I-10 no cumple con los
estandares federales y estatales actuales de diseno contra inundaciones y los
carriles principales de la I-10 se estan acercando al final de su vida Gtil de diseno.

El propdsito del proyecto propuesto es reducir el riesgo de inundacion de las
instalaciones de la I-10 desde Heights bulevar y la I-45 y reducir las ocasiones en
que la carretera seria intransitable debido a grandes eventos de lluvia. El proyecto
también pretende abordar el envejecimiento del pavimento antes de que empeore.
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Cambios en el Diseno- Participacion Publica Previa

= Reunion Publica Anterior
- Julio de 2022 (61 asistentes presenciales)

- Periodo de comentarios publicos programado a partir
de 26 de julio a 12 de agosto de 2022

- Periodo de comentarios publicos extendido a 9 de
septiembre de 2022

- Mas de 400 comentarios publicos recibidos a través de
tarjetas de comentarios, cartas y correos electronicos
(aproximadamente 216 comentarios se enviaron en una
carta modelo)

- La Documentacion de la Reunion Publica esta
disponible en linea en la pagina de web de TxDOT
(www.txdot.gov)
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Guion:

Como se senald anteriormente, esta es la segunda reunion publica que se lleva a
cabo para este proyecto. La primera reunion publica se llevo a cabo en julio de dos
mil ventidos (2022) y consistié en una reunion publica virtual y una jornada de
puertas abiertas en persona. Sesenta y una personas se inscribieron en la jornada
de puertas abiertas. El periodo de comentarios publicos estaba originalmente
programado del 26 de julio al 12 de agosto, pero se extendié hasta el 9 de
septiembre debido al alto nivel de interés en este proyecto. Se recibieron mas de
cuatrocientos (400) comentarios publicos a través de tarjetas de comentarios,
cartas y correos electronicos. Se enviaron aproximadamente 216 comentarios en
una carta modelo.

La Documentacion de la Reunién Publica esta disponible en linea en la pagina de
web de TxDOT (www.txdot.gov).
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Cambios en el Diseiio - Descripcion General de los Comentarios Publicos

Top Comment Categories

Other Comments

Noise Other Comment Categories 53
Project Need : Public Involvement 46
Flooding/Drainage Design Considerations 35
Natural Resources Other-Form Letter 31
Construction Bicycle-Pedestrian 25
Segmentation Cost-Benefit 24
Environmental Documentation 224 Air Quality 18

Transit 17
Las categorias de comentarios representan Alternatives 16

comentarios positivos, neutrales y negativos. )
Aesthetics 15

No Build 14
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Guion:

Estos graficos resumen las categorias de temas abordados en los mas de
cuatrocientos comentarios publicos recibidos. Las siete categorias principales de
comentarios se enumeran en el lado izquierdo junto con la cantidad de
comentaristas que enviaron preguntas o inquietudes sobre cada uno de los temas.
Tenga en cuenta que estos nameros representan todos los comentarios, positivos,
neutrales y negativos. La preocupacion numero uno fue el ruido, seguida de la
necesidad del proyecto, inundaciones y drenaje, recursos naturales, construccion,
segmentacion y documentacion ambiental. Otras categorias de comentarios
incluyeron participacion publica, consideraciones del diseno, bicicletas y peatones,
costo-beneficio, calidad del aire, transito, alternativas, estética y no construccion.

El equipo del proyecto consider6 todos los comentarios recibidos e hizo cambios en
el diseno propuesto cuando fue posible en funcion de estos comentarios del
pUblico.

15
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Cambios en el Diseino - Usted Hablé y TxDOT Escucho

Los cambios al proyecto incluyen lo siguiente:

1.

Reduccion de la altura de los carriles principales de la I-10 sobre Studemont y
reduccion de la altura de la estructura HOV sobre Taylor Street y Houston
Avenue
Preservacion del area boscosa al norte de la I-10 y al oeste de la Avenida
Houston
Plantacion de mas vegetacion y arboles a lo largo de White Oak Bayou dentro
de los limites del proyecto
Conectividad mejorada de caminas de uso compartido, incluida una conexion
al sur de la I-10
Adicion de rieles mas altos a lo largo de las estructuras de los carriles
principales elevados y de HOV
Coordinacion con METRO para acomodar la estructura propuesta de METRO
Bus Rapid Transit (BRT)
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Guion:

Usted hablo y TXDOT escuchd. Los cambios introducidos en el proyecto se resumen

en los seis puntos siguientes.

1. Reduccion de la altura de los carriles principales de la I-10 sobre Studemont y
reduccion de la altura de la estructura HOV sobre Taylor Street y Houston
Avenue

2. Preservacion del area boscosa al norte de la I-10 y al oeste de la Avenida
Houston

3. Plantacion de mas vegetacion y arboles a lo largo de White Oak Bayou dentro
de los limites del proyecto

4, Conectividad mejorada de caminas de uso compartido, incluida una conexion
al sur de la I-10

5. Adicion de rieles mas altos a lo largo de las estructuras de los carriles
principales elevados y de HOV

6. Coordinacion con METRO para acomodar la estructura propuesta de METRO
Bus Rapid Transit (BRT)

Entraré en mas detalles sobre cada uno de estos articulos en las siguientes
diapositivas.
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Cambios en el Diseno #1 - Reducir la Altura de las Carreteras

= Los carriles principales de la I-10 al este de la calle Studemont serian
aproximadamente 10 pies mas bajos que los existentes, manteniendo los carriles
principales en o por debajo del HOV existente

160
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Guion:

Mucha gente estaba preocupada por las alturas propuestas originalmente para los
carriles principales y las estructuras de HOV. El primer cambio de diseno realizado
como resultado directo de la participacion publica es el rediseno de estas
estructuras para disminuir la altura. Este grafico muestra una comparacion de la
altura de la estructura del carril principal existente y las alturas propuestas a partir
de los disenos presentados en la reunion publica de julio de dos mil veintidos
(2022) y en esta reunion publica.

La linea roja es la altura de las estructuras de los carriles principales que se
propuso originalmente en julio de dos mil veintidés 2022. La linea azul muestra la
altura de la estructura redisenada. Los carriles principales al este de la calle
Studemont ahora serian aproximadamente diez pies mas bajos que los carriles
principales existentes actualmente, que se muestran en una linea verde
discontinua. Los carriles principales propuestos estarian en o por debajo de los
carriles HOV actualmente existentes. Durante la mayor de los limites del proyecto,
los carriles principales de la I-10 serian mas bajos de lo propuesto originalmente.
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Cambios en el Diseno #1 - Reducir la Altura de las Carreteras (continuacion)

= La estructura HOV reconstruida seria solo aproximadamente 10 pies mas alta que la
carretera de HOV existente en la calle Taylor

JULY 2022 PUBLIC MEETING HOV l
REVISED PROPOSED HOV

..... X .
— \
TAYLOR ST \ [W;E
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Guion:

Este grafico muestra una comparacion de la altura de la estructura de HOV
existente y las alturas propuestas a partir de los disenos presentados en la reunion
publica de julio de dos mil veintidos (2022) y en esta reunién puablica. La linea rosa
discontinua es la altura de las estructuras de HOV que se propuso originalmente en
julio de dos mil veintidés (2022). La linea negra continua muestra la altura de la
estructura de HOV redisenada. La estructura de HOV redisenada seria
aproximadamente 10 pies mas alta que la estructura de HOV existente en la calle
Taylor. Una vez mas, durante la mayor de la longitud del proyecto, los carriles HOV
propuestos por la I-10 serian mas bajos de lo propuesto originalmente.
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Cambios en el Diseino #1 - Reducir la Altura de las Carreteras (continuacion)

Vista después de la finalizacion de
construccion y antes del paisajismo
adicional

Vista en 2014

Vista desde Stude Park mirando hacia el sureste

La imagen muestra solo las mejoras propuestas

(2014) de TxDOT de Ia I-10, no se muestra METRO BRT.
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Guion:

Esta diapositiva muestra una foto de la I-10 vista desde Stude Park y una
representacion de lo que seria la vista después de la construccion del proyecto. Las
fotos son de 2014 y no muestran como ha crecido el paisajismo desde que se
tomaron las fotos. Tenga en cuenta que las representaciones proporcionadas en la
presentacion muestran solo las mejoras propuestas de TxDOT. No se muestra el
proyecto propuesto de METRO BRT.
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Cambios en el Diseio #1 - Reducir la Altura de las Carreteras (continuacion)

. Vista después de que se complete la
Vista actual i o
construccion y el paisajismo

Vista desde Stude Park mirando hacia el SUreste |4 imagen muestra solo las mejoras propuestas
(20 2 3 ) de TxDOT de la I-10, no se muestra METRO BRT.

I-10 desde Heights bulevar hasta la I-45 Enero 2024 20

Guion:
Estas fotos muestran una vista actual de la I-10 vista desde Stude Park con el

paisaje actual y una representacion de lo que seria la vista después de la
construccion del proyecto.
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Cambios en el Diseio #1 - Reducir la Altura de las Carreteras (continuacion)

Vista actual Ver después de la construccion

Vista hacia MKT Trail Crossing mirando hacia el sureste
(2023)

La imagen muestra solo las mejoras propuestas
de TxDOT de la I-10, no se muestra METRO BRT.
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Guion:
Estas fotos muestran una vista actual de la I-10 en el MKT Trail Crossing y una
representacion de lo que seria la vista después de la construccion del proyecto.
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Cambios en el disefio #2 - Preservar el Area Boscosa

El area de retencion fue redisenada, lo que permitio preservar el area boscosa existente
al oeste de la avenida Houston y al norte de la I-10

Reunién publica de julio de 2022 Reunién Piblica de enero de 2024

TEIAS MATERIALS.
INC. (CENTRAL)

I-10 desde Heights bulevar hasta la I-45 Enero 2024

Guion:

El segundo cambio de diseno realizado como resultado directo de la participacion
publica es la preservacion del area boscosa existente en el lado norte de la I-10
entre la call Taylor y la avenida Houston. Originalmente, el estanque de detencion
propuesto se iba a construir en la zona boscosa. La preservacion de los recursos
naturales fue un tema comun en los comentarios proporcionados después de la
primera reunion puablica. Para abordar esta preocupacion, se rediseno el area de
detencion para que permaneciera debajo de la carretera y permitiera que el area
boscosa se mantuviera intacta.
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Cambios en el Diseiio #2 - Preservar el Area Boscosa (continuacion)

Vista actual Vista después de la construccion

La imagen muestra solo las mejoras propuestas
de TxDOT de la I-10, no se muestra METRO BRT.
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Guion:
Estas fotos muestran una vista actual de la zona boscosa y una representacion de
lo que seria la vista después de la construccion del proyecto.
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Cambios en el Diseno #3 - Plantaciones Adicionales

TxDOT esta coordinando con el Distrito de Control de Inundaciones del Condado de
Harris para colocar vegetacion y plantaciones de arboles entre la I-10 y White Oak Bayou

I-10 desde Heights bulevar hasta la |-45 Enero 2024

Guion:

El tercer cambio de diseno realizado como resultado directo de la participacion
publica es la adicion de zonas de paisajismo en el lado norte de la I-10 entre la
autopista y White Oak Bayou. Esta adicion también es en respuesta a los muchos
comentarios sobre los recursos naturales en el area del proyecto. TxDOT esta
coordinando con el Distrito de Control de Inundaciones del Condado de Harris para
agregar plantas vegetales y plantaciones de arboles a lo largo de White Oak Bayou
dentro de los limites del proyecto. Las lineas verdes brillantes son los caminos de
uso compartido propuestos como parte de este proyecto y el sombreado verde
muestra la ubicacion de las zonas paisajismos.
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Cambios en el Diseio #3 - Plantaciones Adicionales (continuacion)

Vista después de la construccion
completada, antes del paisajismo adicional

Vista actual

Vista desde la calle Taylor mirando hacia el sureste

La imagen muestra solo las mejoras propuestas de
TxDOT de la I-10, no se muestra METRO BRT.
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Guion:

Estas fotos muestran una vista actual desde la calle Taylor, mirando hacia el
sureste, en el area que se esta considerando para su uso como zona de paisajismo
y una representacion de lo que seria la vista después de la construccion del
proyecto, pero antes de que se plantea el paisajismo adicional. También puede ver
el camino de uso compartido propuesta en la representacion.
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Cambios en el Diseio #3 - Plantaciones Adicionales (continuacion)

. Vista después de que se complete la
Vista actual L L
construccion y el paisajismo

Vista desde la calle Taylor mirando hacia el sureste

La imagen muestra solo las mejoras propuestas de

TxDOT de la I-10, no se muestra METRO BRT.
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Guion:

Estas fotos muestran la misma vista desde la calle Taylor, pero la representacion

incluye el paisajismo adicional integrado con el camino de uso compartido
propuesto.
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Cambios en el Diseno #4 - Conectividad Mejorada del Camino de Uso Compartido

Evaluar opciones para mejorar la conectividad de la ruta del camino compartido
propuesta con una conexion al sur de la I-10 en la calle Sabine/la calle Maud

TEIAS MATERIALS,
INC. (CENTRAL)

I-10 desde Heights bulevar hasta la I-45 Enero 2024

Guion:

El cuarto cambio de diseno realizado es la conectividad adicional a la red de
caminos de uso compartido para abordar las preocupaciones de ciclistas y
peatones planteadas después de la primera reunién pulblica. Se ha anadido una
nueva conexion desde el camino de uso compartido en el lado sur de la I-10 para
permitir el acceso a las calles Sabine y Maud. La nueva conexion estd rodeada de un
circulo naranja.
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Cambios en el Diseno #5 - Mayor Altura del Riel

Los rieles de altura minima de seis pies se colocaran en el exterior de los carriles principales elevados
y los carriles HOV, similares a las alturas de los rieles de la I-610 West Loop en Bellaire

(Los tratamientos estéticos y los colores serian diferentes para el proyecto I-10)

e —————

SSTA (MOD) HEIGHT

1-610 West Loop en direccion Norte sobre Fournace
Place
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Guion:

El quinto cambio de diseno realizado es una respuesta directa a la preocupacion
mas comun de los niveles de ruido en el area del proyecto. TxDOT propone duplicar
la altura de los rieles de barrera de concreto en el exterior de los carriles principales
elevados y los carriles HOV. Como se muestra en el diagrama, la altura estandar de
estos rieles es de tres pies, pero para este proyecto, la altura se aumentaria a seis
pies. La foto muestra un ejemplo de estos rieles que se construyeron en la I-610
West Loop sobre Fournace Place en Bellaire. Esta foto es solo un ejemplo, y los
tratamientos estéticos y los colores serian diferentes para este proyecto I-10.
Hablaré mas sobre el analisis de ruido realizado para este proyecto un poco mas
adelante en la presentacion.
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Cambios en el Diseino #6 - Coordinacion de Transito

TxDOT esta trabajando en estrecha colaboracion con METRO para implementar el Inner Katy BRT
propuesto por METRO, que no se puede construir sin que este proyecto mueva los carriles principales
de la I-10 hacia el este para proporcionar espacio para que METRO coloque columnas y cimientos
para la estructura del BRT.

Reubicacion del borde existente del pavimento de la I-10 Reubicacion del borde propuesto del pavimento de la I-10
al oeste de la calle Studemont al oeste de la calle Taylor

i METRO BRT
ROFOSED EDGE oF FEolE

HiT EE MAIMLANES
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Guion:

El sexto elemento es la coordinacion de transito en respuesta a los comentarios
sobre el trabajo conjunto de TxDOT y METRO para desarrollar soluciones de
transporte en el corredor de la I-10. TXxDOT ha estado y continla trabajando en
estrecha colaboracion con METRO para ayudar a implementar el proyecto de
Transito Rapido de Autobuses de Inner Katy propuesto por METRO, que no podria
construirse sin este proyecto. TxDOT propone mover los carriles principales de la |-
10 hacia el este para proporcionar espacio para que METRO coloque columnas y
cimientos para la estructura del BRT. Los dos diagramas muestran como
encajarian las estructuras de soporte del BRT, que se muestran en rojo, dentro del
proyecto de la I-10.
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Detalles del Proyecto Propuesto - Secciones Tipicas de la I-10 al oeste de Taylor

Street
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Guion:

Ahora compartiré los detalles del proyecto propuesto y, a continuacion, destacaré los cambios que se han realizado en el
diseno desde la primera reunion publica.

Esta es una ilustracion de las secciones tipicas actualizadas existentes y propuestas de la I-10. La seccion tipica en la parte

superior es la seccion transversal de la carretera tal como se ve hoy en dia y la seccion en la parte inferior es como se veria
con el proyecto propuesto.

La seccion tipica existente al oeste de Taylor Street muestra una autopista con cinco carriles principales de 12 pies de ancho
en cada direccién con acotamientos interiores y exteriores de 10 pies de ancho. También hay un carril de alta ocupacion
(HOV, por sus siglas en inglés) de 12 pies de ancho en cada direccién. A lo largo de esta seccion de la I-10, los carriles
principales suelen estar a nivel del suelo, mientras que los carriles HOV estan elevados. Existen calles laterales, rampas y
carriles auxiliares a lo largo del corredor y esta seccion tipica muestra un camino de fachada con tres carriles de 12 pies de
ancho en direccion este y una rampa de 14 pies de ancho en direccion oeste. El derecho de via existente varia de 550 a 720
pies de ancho. En la seccion tipica existente, también puede ver la ubicacion de White Oak Bayou y el camino de uso
compartido existente de 10 pies de ancho ubicado en el lado norte del pantano. Si miras de cerca debajo de los carriles HOV,
puedes ver un pequeno triangulo negro etiquetado como Elevacién de la superficie del agua de 100 afnos (abreviado como
WSEL). Este es el nivel de la parte superior del agua durante un evento de tormenta de 100 anos. Los carriles principales
existentes de la I-10 estan ubicados por debajo de la elevacion de la superficie del agua de 100 afios.

El grafico de la parte inferior muestra la seccion tipica propuesta, una seccion transversal de como se veria la carretera con el
proyecto propuesto.

El proyecto propuesto consistiria en el mismo nimero de carriles, cinco carriles principales de 12 pies de ancho en cada
direccién, acotamientos interiores y exteriores de 10 pies de ancho y un carril HOV mas ancho de 14 pies de ancho en cada
direccion. Los carriles HOV propuestos son dos pies mas anchos que los carriles HOV existentes, estan separados por
barreras y tienen acotamientos mas anchos para mayor seguridad. Las rampas y la calle lateral seguirian presentes.

La diferencia principal entre las secciones tipicas de la I-10 existentes y propuestas es que los carriles principales se
elevarian por encima de la elevacién de la superficie del agua de 100 anos para reducir el riesgo de inundacion de la
carretera. Tenga en cuenta la ubicacion del tridngulo de elevacion de la superficie del agua debajo de los carriles HOV y los
carriles principales propuestos. Los carriles principales estarian aproximadamente a la misma altura que los carriles HOV. La
seccion tipica propuesta también ilustra algunos elementos adicionales del proyecto propuesto, incluido un estanque de
detencion de 26 acres construido debajo de los carriles elevados, paisajismo adicional y un camino de uso compartido
adicional de 10 pies de ancho en el lado sur de White Oak Bayou que se conectaria con el sistema de camino existente. La
seccion tipica propuesta también muestra los carriles elevados para autobuses de METRORapid Inner Katy propuestos entre

los carriles principales de la I-10 en direccion este y la carretera principal. Hablaré mas sobre estos elementos adicionales
mas adelante en la presentacion.
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Detalles del Proyecto Propuesto - Secciones Tipicas de la I-10 al oeste de
Houston Ave
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Guion:
Estos graficos son ilustraciones de las secciones tipicas existentes y propuestas de
la I-10 al oeste de Houston Avenue a medida que el proyecto se acerca a la I-45.

En el primer grafico, la seccion tipica existente de la I-10 se ve muy similar a la
seccion al oeste de Taylor Street. Hay el mismo nlimero de carriles principales y
carriles HOV, pero no hay rampas ni calles laterales en esta seccion. Los carriles
principales todavia estan por debajo de la elevacion de la superficie del agua de
100 anos.

En el segundo grafico, se puede ver la seccion tipica propuesta que otra vez, se ve
muy similar a la seccion al oeste de Taylor Street, aunque en esta seccion, los
carriles HOV son mas altos que los carriles principales. En esta seccion también se
muestra el estanque de detencion propuesto y los elementos del camino de uso
compartido. Una diferencia entre esta seccion tipica propuesta y la seccion
propuesta anterior es que hay un camino de uso compartido ubicado debajo de los
carriles principales de la I-10 en direccion este que se conecta con los caminos
existentes y propuestos a lo largo de White Oak Bayou y también se conecta con
caminos y calles en el lado sur de la I-10. Los carriles para autobuses propuestos
por METRORapid también se muestran en esta seccion tipica propuesta.




Detalles del Proyecto Propuesto - Drenaje y Detencion

Se construiria un estanque de retencion de 26 acres debajo de los carriles
principales elevados 1-10 y los carriles HOV.

I-10 desde Heights bulevar hasta la I-45 Enero 2024

Guion:

Como mencioné anteriormente, se construiria un estanque de retencion de 26
acres debajo de los carriles principales elevados de la I-10 y los carriles HOV. Este
estanque de detencion esta disenado para capturar y almacenar la escorrentia de
la carretera durante las tormentas. El fondo del estanque se construiria con
materiales permeables y el estanque esta destinado a estar seco cuando no se
almacenen aguas pluviales. Aproximadamente 18 acres de pavimento
impermeable serian removidos y reemplazados con materiales permeables como se
muestra en la foto. Esto es aproximadamente el tamano de trece y medio campos
de fatbol.
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Detalles del Proyecto Propuesto — Derecho de Via Adicional

= Se requerira aproximadamente 1,2 acres de derecho de via adicional.

= No se requeririan desplazamientos de residencias o comerciales.

B w ’ T L 3 = T — -
'\} L X ¢ » e R S PROP , e

3

‘SM i}

HOUSTON AVE -
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Guion:

Para la construccion del proyecto propuesto se requerira dos pequenas porciones
de derecho de via adicional de 4 propiedades que suman aproximadamente 1,2
acres. Tres propiedades son del Distrito de Control de Inundaciones del Condado de
Harris y una es propiedad de la Ciudad de Houston. Estas secciones del esquema
muestran donde se ubicaria el derecho de via adicional en el lado norte de la I-10,
al este de Studemont Street y al oeste de Avenida Houston.

El derecho de via adicional se muestra mediante una linea discontinua y punteada
de color azul oscuro.

No se requeririan desplazamientos de residencias o comerciales.
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Detalles del Proyecto Propuesto — Derecho de Via Adicional

STATE
PURCHASE
OF
RIGHT OF WAY

LANDOWNERS
BILL CI' RIGHTS

—_——

(]
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Guion:

Los folletos de derecho de via estan disponibles
en el sitio web de TxDOT: http://txdot.gov/inside-
txdot/forms-publications/publications/landowner-

rights.html

Se puede obtener informacion sobre el

cronograma de adquisicion de derecho de via
llamando a la oficina distrito de TxDOT al (713)
802-5352. ¥

Enero 2024

La informacion sobre el proceso de adquisicion del Derecho de Via se puede
encontrar en la pagina web de TxDOT en la direccion web o el cédigo QR que
aparece en esta diapositiva. Se puede obtener informacion sobre el cronograma de
adquisicion llamando a la Oficina de Distrito de TxDOT al (713) 802-5352.
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Cambios en el Diseno - Esquema del Proyecto de la I-10

I-10 from Heights Blvd to I-45

Guion:

Esta diapositiva muestra el esquema propuesto para la I-10 que incorpora todos los
cambios de diseno discutidos anteriormente. Un esquema es una ilustracion mas
detallada de las mejoras propuestas vistas desde arriba y también incluye perfiles
de carreteras y secciones tipicas. Para los asistentes virtuales, el esquema esta
disponible para su descarga en la pagina web del proyecto. Le recomendamos que
descargue el esquema para que pueda acercar y alejar la imagen y ver mas
facilmente los detalles del proyecto. Para los asistentes en persona, las copias
impresas del esquema estan disponibles en caballetes para su visualizacion.
Observe la leyenda en la esquina inferior izquierda del esquema. La leyenda
identifica lo que representan los distintos colores y lineas.
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Analisis Ambiental

Recursos Bioldgicos Materiales Peligrosos

Impactos Comunitarios

Recursos Historicos

Recursos Hidricos s Ruido de Trafico

I-10 desde Heights bulevar hasta la I-45 Enero 2024

Guion:
El siguiente punto de nuesta agenda es el Analisis Ambiental.

El equipo del proyecto esta identificando y evaluando los posibles impactos
ambientales que podrian ocurrir como resultado de la construccion del proyecto
propuesto.

Las areas que estan bajo revision incluyen impactos recursos biolégicos, impactos
comunitarios, justicia ambiental, recursos hidricos, materiales peligrosos, recursos
arqueolodgicos, y recursos historicos.

Todos los reportes técnicos que documentan el analisis ambiental y las
conclusiones de estos estudios se han completado y estan disponibles para su
revision previa solicitud. Los resultados de los analisis indican que no se prevén
impactos significativos en estas areas de recursos.
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Estudios Ambientales

Ruido de Trafico

e f
Modelado de Ruido del Trafico Conclusion N
* Elruido del trafico se modelé utilizando «  EI88% de los receptores no
el software TNM 2.5 de la Administracion experimentarian un cambio notable en
Federal de Carreteras los niveles de ruido
* Se modelaron los niveles de ruido *  No se pueden construir barreras
existentes y previstos (2050) _ acusticas en llanuras aluviales
* Se identificaron los impactos del ruido . Las barreras acusticas no lograrian la
del trafico y se analizaron las barreras reduccion del ruido necesaria segiin los
acusticas _ requisitos de la FHWA
¢ TxDOT propone duplicar la altura de los «  Se propone un estanado longitudinal
rieles de barrera de concreto de 3 a 6 del hormigoén que reduce el ruido del
\_ pies J U pavimento de los neumaticos Y,
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Guion:

Se llevé a cabo un andlisis del ruido del trafico para el proyecto propuesto utilizando el software de modelado del ruido del
trafico de la Administracion Federal de Carreteras. EI modelo permite al equipo del proyecto comprender los niveles de ruido
actuales y como el proyecto propuesto puede influir o cambiar los niveles de ruido en las propiedades adyacentes en el futuro.

Para ejecutar el modelo, se identifican y consideran detalles como los volimenes de trafico; la mezcla de vehiculos que
incluye automoviles, camiones medianos y camiones pesados; velocidad del trafico; y se identifican e introducen en el modelo
de las areas exteriores seleccionadas donde se produce una actividad humana frecuente adyacentes al proyecto, asi como la
alineacion horizontal y vertical de la calzada existente y propuesta. El modelo calcula el nivel de decibelios de trafico
existente en las ubicaciones exteriores seleccionadas, asi como los niveles de decibelios futuros teniendo considerando el
disefno propuesto para el proyecto. En el modelo se utilizaron proyecciones de nimeros de trafico para el ano 2050.

Para ser identificado como un "impacto" seglin las pautas y regulaciones, el nivel futuro de ruido del trafico vial debe cumplir o
exceder un promedio de 66 decibeles en un receptor adyacente o aumentar en mas de 10 decibeles de acuerdo con las
pautas de ruido de TxDOT.

Los resultados del modelo indican que hay impactos de ruido de trafico a lo largo del corredor del proyecto.

Cuando se determina un impacto de ruido, las ubicaciones de las posibles barreras aclsticas se agregan al modelo para
determinar si podrian lograr la reduccién de ruido necesaria y al mismo tiempo cumplir con los criterios de rentabilidad seguin
las pautas de la FHWA. Tenga en cuenta que TxDOT no puede construir barreras dentro de las llanuras aluviales, lo que
representa un area grande dentro del proyecto.

Cuando se complet6 el modelado con la adicion de barreras acusticas, se determiné que ninguna de las areas de analisis de
barreras acusticas lograria la reduccion de ruido necesaria segln las guias de la FHWA. Esto significa que no se estan
proponiendo barreras acusticas para el proyecto.

Sin embargo, vale la pena senalar que, con base en los niveles de ruido previstos, el 88 por ciento de las ubicaciones
modeladas no experimentarian un cambio notable en los niveles de ruido si TXDOT continuara con la construccién del
proyecto propuesto.

Aunque no se estan proponiendo barreras acuUsticas para el proyecto, las Mejores Practicas de Manejo (BMP) que se
implementaran para reducir los niveles de ruido del proyecto incluyen, entre otras, el uso de pavimento estanado. Para este
proyecto no se han cuantificado las posibles reducciones de ruido derivadas del uso de pavimento estanado longitudinal del
hormigdn, que es mas silencioso que el pavimento de hormigdn tradicional. Ademas, como se discutio anteriormente en la
presentacion, TxDOT propone duplicar la altura de los rieles de concreto en el exterior de los carriles principales elevados y los
carriles HOV de 3 pies a 6 pies.




Planificacion y Financiacion del Proyecto

Planification
= Plan de Transporte Unificado (UTP) de 10

anos de la Comision de Transporte de

Texas ]
Plan de Transporte Regional (RTP) 2045 ‘
del Consejo del Area de Houston-

Galveston (H-GAC) >
H-GAC FY 2023-2026 Transporte
Programa de Mejoramiento (TIP)

= == = $347 millones (2023)

— ===  Costo aproximado del proyecto propuesto

(Fondos Estatales y Federales)
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Guion:

Este proyecto ha sido aprobado en el Plan de Transporte Unificado (UTP) de 10 anos
de la Comision de Transporte de Texas. El plan identifica los fondos sujetos a los
resultados de un estudio ambiental que se realizara de acuerdo con el proceso de
la NEPA y los requisitos federales y estatales aplicables. El proyecto propuesto seria
consistente con el Plan de Transporte Regional 2045 del Consejo del Area de
Houston-Galveston para la region de ocho condados de Houston-Galveston y el
Programa de Mejoramiento del Transporte de 2023 a 2026 antes de la decision
ambiental y la construccion.

El proyecto propuesto seria financiado con una combinacion de fondos federales y
estatales por un total aproximado de $347 millones de doélares.
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Coordinacion de la Agencia

= TxDOT ha estado coordinando estrechamente con las agencias locales durante todo
el proceso de desarrollo del proyecto para garantizar la compatibilidad del proyecto.

METRO La Ciudad de Houston Distrito de Control de
Inundaciones del Condado
de Harris (HCFCD)

Este proyecto propuesto no
impediria las oportunidades para
que HCFCD mejore el canal de
White Oak Bayou.

El Proyecto del Corredor Inner Katy Mejoras propuestas para Buffalo
propuesto por METRO Bayou y White Oak Bayou que
proporcionaria una estructura incluyen desviar el agua de White

exclusiva para los autobuses BRT y Oak Bayou mas con la corriente;
Regional Express dentro del que es un esfuerzo conjunto entre
corredor. la Ciudad de Houston, HCFCD y
TxDOT.

I-10 desde Heights bulevar hasta la I-45 Enero 2024

Guion:

TxDOT ha estado coordinando estrechamente con agencias locales incluyendo
METRO, la Ciudad de Houston y el Distrito de Control de Inundaciones del Condado
de Harris, durante todo el proceso de desarrollo del proyecto para garantizar la
compatibilidad del proyecto.

TxDOT ha trabajado en estrecha colaboracion con METRO, ya que el Proyecto del
Corredor Inner Katy propuesto por METRO proporcionaria una estructura exclusiva
para autobuses de transito rapido y autobuses expresos regionales dentro del
corredor.

Las mejoras propuestas para Buffalo Bayou y White Oak Bayou incluyen desviar el
agua de White Oak Bayou mas con la corriente; que es un esfuerzo conjunto entre
la Ciudad de Houston, el Distrito de Control de Inundaciones del Condado de Harris
y TxDOT.

A través de la coordinacion con el Distrito de Control de Inundaciones del Condado
de Harris, TxDOT ha confirmado que este proyecto propuesto no impediria las
oportunidades para que el distrito mejore el canal White Oak Bayou.
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Cronograma y Proximos Pasos

[ ]
w Estamos Aqui

PRINCIPIO DE
2024
Segunda Reunion
Plblica, Decision
Ambiental

MEDIADO Y
FIN DE 2023

MEDIADOS DE
2022

PRINCIPIO DE
2023

Reuniones de partes
interesadas:
Funcionarios electos
Grupos Empresariales
de Barrios

Revisar los
comentarios y hacer
refinamientos de
diseno

Primera Reunién

Publica y Periodo de
Comentarios
Plblicos

Diseno final

Informes Técnicos
Ambientales

* Este horario es aproximado y sujeto a cambios

I-10 desde Heights bulevar hasta la I-45

Guion:

PRINCIPIO
DE 2025

Se prevé que
comience la
construccion

Enero 2024 40

Queremos destacar el cronograma estimado del proyecto. Busque la flecha verde
"Estamos aqui" en la parte superior de la pantalla. Una vez cerrado el periodo de
comentarios, el equipo del proyecto revisara los comentarios recibidos, realizara los
cambios de diseno apropiados y preparara la documentacion oficial de la reunion
plblica. La documentacion de la reunion publica se publicara en la pagina web del

proyecto cuando se complete.

Los siguientes pasos incluyen recibir una decision ambiental, comenzar las
actividades de diseno detallado y adquirir el derecho de paso. Se prevé que la
construccion comience a principios de 2025 y dure aproximadamente cuatro anos.
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Como Enviar sus Comentarios

Todos los comentarios deben recibirse o estar sellados antes del jeves 1 de febrero de 2024
Los comentarios pueden enviarse de las siguientes maneras:

/Tarjeta de Comentario: Descargue la tarjeta de comentarios desde el sitio web,
complételo y envielo por correo electronico o correo postal a TxDOT.
Incluir la referencia a CSJ: 0271-07-326/TS

Online: Para acceder la pagina de la reunion publica, escanee el cédigo

QR en esta diapositiva o visite www.txdot.gov/projects/hearings-meetings.html
Haga clic en “Formulario de comentarios” debajo de la seccion “descargar”.

Correo Electronico: Envié a: HOU-PIOwebmail@txdot.gov

©

En Persona: Deje el formulario de comentarios en el cuadro de comentarios en la reunion

presencial TxDOT Houston District
Correo Postal: Envié la tarjeta de comentarios a : Advanced Project Development Director
P.0O. Box 1386
\_ Houston, Texas 77251-1386 -/
I-10 desde Heights bulevar hasta la I-45 Enero 2024 41

Guion:

TxDOT lo incentivan a revisar los materiales relacionados con el proyecto propuesto y
proporcionar comentarios.

Puede enviar comentarios de las siguientes maneras:

Descargue la tarjeta de comentarios de la pagina web del proyecto, complete la tarjeta y envié
a TxDOT. Por favor incluye la referencia a CSJ: 0271-07-326/TS

Para acceder la pagina de la reunion publica, escanee el codigo QR en esta diapositiva o visite
www.txdot.gov/projects/hearings-meetings.html. Haga clic en “Formulario de comentarios”
debajo de la seccion “descargar”.

Puede envié sus comentarios por correo electronico a HOU-PIOwebmail@txdot.gov.

Complete la tarjeta de comentarios en la reuniéon presencial y coléquela en el cuadro de
comentarios.

Envié la tarjeta de comentarios a: TxDOT Houston District
Attention: Advanced Project Development
Director
P.0. Box 1386
Houston, Texas 77251-1386

Los comentarios deben recibirse o estar sellados antes de Jueves, 1 de febrero de 2024 para
que se incluyan en la documentacion de la reunion publica.

Las respuestas a los comentarios recibidos por escrito durante el periodo de comentarios se
incluiran en la documentacion de la reunion publica que se publicara en la pagina web del
proyecto cuando esté completa.
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Contactos Rapidos - Participe con TxDOT en Linea

[

Houston District Contact Redes Sociales
Pongase en contacto con el director Siganos en X (Twitter):

del Proyecto en cualquier momento twitter.com/TxDOTHouston
durante el desarrollo del proyecto:

Grady Mapes, P.E.
Phone: 713-866-7040
Email: Grady.Mapes@txdot.gov

www.facebook.com/txdothouston

Siganos en Instagram:

n Danos Like en Facebook:

www.instagram.com/txdothouston

Para acceder la pagina de la reunion publica,
¢ visite www.txdot.gov/projects/hearings-
meetings.html o escanee el codigo QR

\_

I-10 desde Heights bulevar hasta la I-45 Enero 2024

Guion:

No dude en contactarnos si tiene alguna pregunta y no dude en comunicarse con
Grady Mapes con TxDOT Distrito de Houston oficina al (713) 866-7040 o enviar un
correo electronico a Grady.Mapes@txdot.gov si tiene alguna pregunta o comentario
en cualquier momento durante el proceso de desarrollo del proyecto.

Y no olvide hacer clic en estos enlaces y seguirnos en X formalmente Twitter, para
obtener actualizaciones recientes sobre cierres de carreteras y construccion en la
cuenta de X del Distrito de Houston. También puede mantenerse actualizado con
las noticias de TxDOT en nuestra pagina de Facebook o seguirnos en nuestra
cuenta de Instagram.
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Gracias por participar en esta
reunion publica

Recuerde enviar sus comentarios hasta el
jueves, 1 de febrero de 2024.

I-10 desde Heights bulevar hasta la I-45 Enero 2024

Guion:

Gracias por participar en esta reunion publica. Recuerde enviar sus comentarios a
mas tardar el jueves 1 de febrero del 2024, para que se incluyan en la
documentacion oficial de la reunion publica.
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I-10 desde Heights bulevar hasta la I-45

o
W dTheStreakTX

End the streak of daily deaths on Texas roadways.

TxDOT.gov (Keyword: #EndTheStreakTX) #EndTheStreakTX Toolkit

Enero 2024

Guion:

El 7 de noviembre de 2000 fue el Ultimo dia sin una muerte en las carreteras de
Texas. Eso significa que, desde hace casi 23 anos, al menos una persona muere
cada dia. Todos tenemos un papel para desempenar y cambiar esto. Este mensaje
es un recordatorio para poner fin a la racha de muertes en las carreteras de Texas.
Necesitamos que los conductores y pasajeros actien de manera mas responsable y
nos ayuden a alcanzar nuestra meta de cero muertes para el 2050. Los texanos
pueden desempenar un papel importante para poner fin a los accidentes fatales
con unos buenos habitos de conduccion: usar cinturones de seguridad, conducir al
limite de velocidad, guardar el teléfono y evitar otras distracciones, nunca conduzca
bajo la influencia del alcohol o las drogas. Asi que por favor haz tu parte y comparte
este mensaje con tus amigos y familiares.
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