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INFORMACION DEL PROJECTO

Reunión Publica
TxDOT Distrito de Houston

ESTUDIO DE PLANIFICACIÓN Y VÍNCULOS 
AMBIENTALES (PEL) DE LA I-10 ESTE

Bienvenidos a la reunión pública del Departamento de Transporte de Texas (TxDOT) del Distrito
de Houston para el Estudio de Planificación y Enlaces Ambientales de la I-10 Este (I-10E PEL).

El estudio del PEL es el primer paso en el proceso de desarrollo de transporte. Se trata de un
enfoque de colaboración en el cual se puede minimizar la duplicación de esfuerzos, promover
la protección del medio ambiente, y ayudar a reducir costos y retrasos en la finalización del
proyecto. Este estudio del PEL también puede agilizar el proceso de la Ley Nacional de Política
Ambiental (LNPA) o (NEPA en inglés), el cual requiere que las agencias federales evalúen los
impactos ambientales del proyecto que ha sido propuesto.

Esta es la segunda reunión pública que se lleva a cabo sobre el estudio de la I-10E PCA. Esta
reunión fue pregrabada con el propósito de presentar los resultados del estudio y describir sus
múltiples alternativas universales. 

Puedes enviar tus comentarios o preguntas sobre la presentación haciendo clic en el botón de
“Comentarios” situado en la parte inferior central de esta pantalla.
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Límites del estudio de la I-10E

LIMITES DEL ESTUDIO:
I-69 A SH 99

DISTANCIA DEL ESTUDIO:
30 Millas

CONDADOS:
Harris, Chambers

LUGARES:
Baytown
Channelview
Cloverleaf
Highlands
Houston
Ciudad de Jacinto
Mont Belvieu

El estudio del PEL de la I-10E consta de 30 millas de carretera interestatal que va desde la I-69
en el condado de Harris hasta la SH 99, o Grand Parkway, en el condado de Chambers.

La interestatal I-10 es la carretera que esta más al sur la cual conecta el Océano Pacífico en la
costa oeste y con el Océano Atlántico en la costa este. Un tercio de su distancia queda
enteramente dentro del estado de Texas. 

El corredor de 48 kilómetros (30 millas) abarca numerosas ciudades, comunidades y negocios.
Se conecta directamente con cuatro carreteras regionales mayores, la -I-69, I-610,
Circunvalación 8, (Beltway 8), y la la ruta auxiliar 330 (Spur 330), incluyendo también a Port
Houston, cuyos movimientos de transporte de carga influyen considerablemente en el tráfico
de la región de Houston. Además, de que parte de los límites del estudio de la I-10 sirven
como ruta designada para la evacuación en caso de huracanes.
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Necesidad del Estudio Propósito del Estudio

Aumento de congestion vial

Fiabilidad

Índices de colisión

Sistema defectuoso

Tráfico de camiones

Reducción de 
Congestión

Mejorar la 
circulación de 

mercancías

2040 progecciones sugieren aumento de congestión

La congestión no recurrente reduce la uniformidad de los
tiempos de viaje

Los índices de colisiones en el corredor superan la norma estatal
para instalaciones similares

Corredor deficiente en integración y conectividad del sistema de 
transporte

Mejorar la 
Seguridad

La elevada proporción de camiones (hasta el 20%) restringe las 
operaciones

Necesidad y propósito

Una de las partes más importantes del estudio del PEL, es el Propósito y las Necesidades que
se utilizan para definir los objetivos del corredor y ayudar a reducir las Alternativas Universales.
Este documento fue desarrollado usando comentarios públicos. La congestión, la fiabilidad, los
índices de colisión, la conexión del sistema, y el tráfico de camiones de carga son las
principales necesidades de este estudio y se relacionan con el propósito de: reducir la
congestión, mejorar la seguridad vial, y agilizar el movimiento de mercadería de carga.
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 El PEL de la I-10E comenzó en 2017, con reuniones de 
partes interesadas y públicas realizadas en.

– Diciembre de 2017

– Enero de 2018

– Julio de 2018

– Junio de 2020 (virtual)

 Entre el otoño de 2020 y el verano de 2023, el proyecto 
se puso en espera para permitir que el personal de 
TxDOT se concentrara en proyectos ya financiados para la 
construcción.

 Se experimentaron retrasos adicionales debido a 
complicaciones experimentadas y precauciones 
tomadas debido a la pandemia del COVID-19.

Información General

Las reuniones con los usuarios y la comunidad publica sobre la l-10 PEL comenzaron en el
2017, 2018 y 2020.

Durante el otoño del 2020 y el verano del 2023, el proyecto se puso en espera para que el
personal de TxDOT se concentrara en proyectos que ya habían sido financiados para la
construcción.

Se experimentaron retrasos adicionales debido a las complicaciones experimentadas y las
precauciones tomadas debido a la pandemia COVID-19.
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Pasos en el desarrollo del transporte

Estamos aqui

Buscar
alternativas

Realizar un 
análisis de

fallos fatales.

Afinar las 
alternativas
Razonables

Llevar a cabo la 
investigacion

Recomendar
alternativas

Viables

Identificar
problemas y

Metas

Fase 1

Reunion Pública #1 Reunion Pública #2 Reunion Pública #3 Reunion Pública #4

Participación pública y aportaciones de las partes interesadas

2024

La Segunda reunión pública se celebrará a principios del 2024. Una vez recibidas las
aportaciones sobre el Universo de Alternativas, el equipo de estudio llevará a cabo el análisis
de las deficiencias fatales, seguido de otra reunión pública a mediados del 2024. Las
alternatives apropiadas se presentarán al público en la tercera reunión. Se tomará en cuenta
las aportaciones del público, además de los criterios de valoración. El equipo de estudio
recomendará alternativas viables para su posterior estudio en la cuarta reunión pública.
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Volúmenes de tráfico existentes y previstos

Segmento 1 2 3 4 5

265,000 
VPD 237,000 

VPD 216,000 
VPD

147,000 
VPD

85,000 
VPD

90,000 
VPD

112,000 
VPD

149,000 
VPD

159,000 
VPD

67%
59%

93%

63%
59%

2045

2022

135,000 
VPD

Variación porcentual 
del 2022 al 2045

En 2045, el volúmen de
tráfico en la I-10E 
aumentará en un 
promedio de un

68%

2045
(VPD)

Vehiculos por día

2022 (VPD)
Vehiculos por día

Hicimos una comparación actual y una proyección del número de automóviles en la carretera
en un día promedio, a lo que se le denomina Trafico Medio Diario Anual (TMDA).

Este gráfico muestra los volúmenes de tráfico en el 2022, y las proyecciones para el 2045 con
cinco segmentos individuales a lo largo del corredor de la I-10E. El crecimiento proyectado
oscila entre el 59% y el 93% para los cinco segmentos individuales, con una proyección de
crecimiento estimada en el 68%.

Mientras todos los segmentos muestran crecimiento, el porcentaje de crecimiento más alto
está proyectado en la parte este del corredor, donde el crecimiento residencial y comercial
provocarían una congestión significativa.  
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10 1010

69 610
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90

330
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Necesidades del corredor: Mejoras en la seguridad

Segmento 1
índice promedio de 

colisiones 145

Segmento 2
índice promedio

de colisiones
178

Segmento 4
índice promedio de

colisiones 121

Segmento 3
índice promedio de 

colisiones 143
Segmento 5

Indice promedio
de colisiones 117

Índices de colisiones calculados por 100 millones de millas recorridas por los vehículos

Índice promedio de colisiones urbanas
interestatales: 153 (2018-2022)

Accidentes totales
9,371

Promedio de 5 accidentes diarios

Accidentes fatales
68

Por mes resultan en
fatalidades

1
Accidentes con heridos

2,404

Semanales de los cuales
reslutan heridos

9

Las estadísticas representan el número total de accidentes en las 
carreteras principales y secundarias de la I-10E

En más de 5 años (2018-
2022) han habido…

El seguimiento a la seguridad vial es de suma importancia para diseñar un sistema de
transporte eficaz. Entre el 2018 y 2022, se reportaron 9,371 choques los que resultaron en
2,404 lesiones. 68 choques fatales durante este período de tiempo, o un choque mortal por
mes. El Tramo 2 está por encima de la tasa de accidentes promedio para las interestatales
urbanas.
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Necesidades del corredor: Control del transporte de mercancías

El Corredor de la I-10 es un corredor de mercancia pesada

8

El volúmen medio 
de camiones en el 2022 

en los corredores
interestatales urbanos

de Texas fueron de
aproximadamente 

12,000 vehiculos diarios

15% 
de choques en el corredor

I-10E entre 2018 y 2022
están relacionados 
con el transporte 
de mercancías

de las mayores refinerías 
de petróleo del mundo 

están situadas a 
menos de 15 millas 

del corredor I-10E, lo que 
genera un intenso tráfico 

de mercancías.

3

En 2022 el promedio 
de camiones a lo largo

de la I-10 E fué de 
approximadamente
19,000 camiones

por día

En el 2022
camiónes en la 

I-10E superaron la 
medida estatal 
urbana por un

58%

Estudio De Planificación Y Vínculos Ambientales (Pel) De La I-10 Este Invierno del 2024

El corredor registra un elevado nivel de tráfico de camiones, en parte debido al carácter
industrial de la zona. Tres de las mayores refinerías de petróleo del mundo se ubican en las 15
millas del corredor y hay más de 50 instalaciones intermodales en la vecindad. Por eso, el
corredor de la I-10 PCA es una ruta crítica para el transporte de mercancías de carga. Los
datos de los estudios de colisiones entre el 2018 y el 2022 mostraron que el 15% de todos los
accidentes en el área fueron relacionados con el transporte de carga. Los resultados de los
datos del 2022 muestran que los volúmenes de camiones de carga a lo largo del corredor
fueron superiores a un 58% de los camiones de carga a lo largo de los corredores
interestatales urbanos de Texas.
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Necesidades del corredor: Conexión de sistemas

Existen pocas instalaciones para ciclistas o 
peatones a lo largo del corredor de la I-10E.

Entre el 2018 y 2022 hubo:79
68

14
Choques con 

peatones

Choques resultando
en fataliades

Choques con ciclistas

Siete puentes son exclusivos para peatones

28 31de
cruces en las

intersecciones a 
distintos niveles 
incluyen aceras

atravesando la I-10E

2 agencias de transporte operan autobuses en el 
estudio: Autoridad Metropolitana de Tránsito del 

Condado de Harris (METRO) y El Transito 
del Condado de Harris (HCT).

Entre METRO y HCT hay 
11 rutas de autobús a 
lo largo del corredor de 
la I-10 PEL (6 operadas 
por METRO.5 por HCT).

De las 29 
instalaciones 

de Park and Ride de 
METRO solamente 2 

estan cerca 
del corredor en 

estudio.

De los 20 centros de 
tránsito sólo 1 está 
situado cerca del 

corredor en estudio.

Waco Street es 
la única
instalación para 
bicicletas que 
cruza la I-10E

Un sistema de transporte eficaz conecta varios modos de desplazamiento, como ciclistas,
peatones, y el transporte público. El estudio del corredor tiene muchas deficiencias de
vinculación. Por ejemplo, hay pocas instalaciones para peatones y ciclistas a lo largo del
corredor. El puente peatonal de la calle Waco es el único cruce de carretera en el corredor del
PEL de la I-10E que incluye instalaciones para ciclistas. Hay 7 puentes exclusivos para
peatones, el puente de la calle Waco es el único puente con facilidades para ciclistas para
cruzar la I-10.

Entre el 2018 y el 2022, hubo 79 colisiones que involucraron peatones y 14 colisiones que
involucraron ciclistas, 68 de estas colisiones resultaron en fatalidades.

El área del estudio tiene un servicio de transporte limitado. Dos agencias de transporte operan
11 rutas de autobús a lo largo del corredor: La Autoridad de Tránsito Metropolitano, (METRO) y
el Condado de Transito de Harris (HCT). De las 29 instalaciones de Park & Ride “sistema en el
que las personas llegan en automóvil, bicicleta o caminando a un lugar donde pueden dejar su
vehículo y subir a un autobús o tren que les llevará el resto del trayecto hasta su destino”. En la
región de Houston, solo 2 instalaciones están en el corredor del estudio. De los 20 centros de
transporte regional de METRO, solo 1 está ubicado cerca del corredor. 
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Necesidades del corredor: Conexión de sistemas

Hay 4 intersecciones grandes 
en el corredor del estudio de 
la I-10: I-69/US 59, I-610/US 
90, la Beltway 8 y Spur 330.

Existe una falta de conectividad vial 
adecuada entre la I-10E y otras 

carreteras principales.

de las conexiones 
directas estan en las 

salidas del carril.

Hay 30* conexiones directas 
con las principales autopistas.

6 posibles conexiones directas
no existen.

Muchos cruces de la I-10 tienen poca
altura vertical.

97%

28
accidentes fueron de camiones 

chocando contra puentes

*Dos conexiones directas son a través de salidas a la 
izquierda lo que no es tan preferible como las salidas 
por la derecha.

Entre el 2018 y el 2021

de estos choques ocurrieron
en el Segmento 1

De 32 puentes de carretera, 
ferrocarril de servicios públicos y 

peatonales sobre la I-10E. 16 
tienen un tamaño vertical inferior 

a 16.5 pies.

71%

Existe una falta de conectividad vial entre el corredor de la I-10 PEL y otras autopistas
principales. Los 4 intercambios a lo largo del corredor incluyen I-69/US 59, I-610/US 90, la
circunvalación 8 (Beltway 8), y la ruta auxiliar 330 (Spur 330). De las 31 conexiones directas
entre la I-10 y estas autopistas importantes, el 71% son de un solo carril. Esta limitada
capacidad causa embotellamientos en las carreteras principales durante las horas pico.
También hay 6 ubicaciones que se podrían ser adaptadas para nuevas conexiones, pero estas
conexiones no existen actualmente. 

Muchos de los puentes peatonales que cruzan a lo largo del corredor de la I-10 PEL tienen una
altura vertical inferior a lo requerido, creando peligros de seguridad para los camiones altos.
Treinta y dos de los puentes de la carretera, ferrocarril, servicios públicos y peatonales a lo
largo del corredor de la I-10E PEL, 16 tienen una altura vertical inferior a lo requerido por el
departamento de TxDOT de 16,5 pies de altura. Entre el 2018 y el 2022, veintiocho
accidentes fueron causados por camiones de carga chocando con puentes, el 97% de esos
accidentes ocurrieron en el Segmento 1,

Adicionalmente, el corredor de la I-10E PEL planificará instalaciones para usuarios vulnerables
a la carretera, como peatones y ciclistas, para prevenir accidentes como los 68 accidentes que
han sucedido. 
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¡Gracias!
Por favor recuerde enviar sus comentarios antes del 

jueves 15 de febrero de 2024.

Contactar:
TxDOT Director de Projecto
Stephan Gage | Stephan.Gage@txdot.gov | (713) 802-5837

Gracias por participar en esta reunión pública virtual para el Estudio del PEL de la I-10 East
PCA. Puede enviar sus comentarios hasta el 15 de febrero. También se pueden enviar
comentarios o preguntas en cualquier momento durante el proceso del estudio
comunicándose con Stephan Gage, Gerente de Proyectos de TxDOT, al teléfono (713) 802-
5837 o Stephan.Gage@txdot.gov.
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