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UN UNIVERSO DE ALTERNATIVAS

Reunión Publica
TxDOT Distrito de Houston

ESTUDIO DE PLANIFICACIÓN Y VÍNCULOS 
AMBIENTALES (PEL) DE LA I-10 ESTE

Bienvenidos a la reunión pública del Distrito de Houston del Departamento de
Transporte de Texas (“TEX DOT”) para el Estudio de Planificación y Vínculos Ambientales
de la I-10 Este (I-10 Este PEL).

El estudio PEL es el primer paso en el proceso de desarrollo del transporte. Es un
enfoque colaborativo que puede minimizar la duplicación de esfuerzos, promover la
gestión ambiental y ayudar a reducir los costos y los retrasos en la finalización del
proyecto.

Después de revisar las condiciones existentes en el área del estudio y escuchar a los
usuarios y al público, desarrollamos una larga lista de posibles mejoras que se podrían
realizar en el corredor, denominada Universo de Alternativas. Para identificar las
mejores opciones para el corredor, llevaremos a cabo un proceso de selección por
niveles de todas estas alternativas.
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Límites del estudio de la I-10E

LÍMITES DEL ESTUDIO:
I-69 A SH 99

DISTANCIA DEL ESTUDIO:
30 Millas

CONDADOS:
Harris, Chambers

LUGARES:
Baytown
Channelview
Cloverleaf
Highlands
Houston
Ciudad de Jacinto
Mont Belvieu

El estudio PEL de la I-10 Este consta de 30 millas de carretera interestatal desde la I-
69 en el condado de Harris hasta la autopista estatal 99, o Grand Parkway, en el
condado de Chambers.

La I-10 es la carretera continua más al sur que conecta el Océano Pacífico en la costa
oeste con el Océano Atlántico en la costa este. Un tercio de esa longitud de la I-10 se
encuentra completamente dentro del estado de Texas.

El corredor de 30 millas abarca numerosas ciudades, comunidades y empresas. Se
conecta directamente con cuatro carreteras regionales principales (I-69, I-610, la
circunvalación 8 (Beltway 8) y carretera alterna 330 (Spur 330) e incluye Port Houston,
cuyos movimientos de carga influyen enormemente con el tráfico pesado en la región
de Houston. Una parte de los límites del estudio de la I-10 sirve como ruta designada
de evacuación en caso de huracanes.
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Próximos pasos: Desarrollo de projecto/NEPA

Un universo de alternativas
Desarrollar una base datos recopilados previamente con las aportaciones de 
TxDOT, las agencias federales/estatales/locales, las partes interesadas y el público.

Desarollo de alternativas conceptuales
Las alternativas que superen el análisis de defectos fatales serán desarrolladas por 
el equipo de estudio. No se generarán más de 10 alternativas conceptuales.

Refinar las alternativas conceptuales
Las tres alternativas conceptuales que mejor respondan a las necesidades del corredor se 
perfeccionarán y presentarán a TxDOT, las agencias, las partes interesadas y el público.

Alterantivas cecomendadas

Alternativas viablesAlternativas viablesAlternativas viables

EvaluaciónEvaluaciónEvaluación

Analisis de causas fatalesAnalisis de causas fatales

Proceso de evaluación a las alternativas

Las alternativas que mejor respondan a las necesidades del corredor y que sean
recomiendadas mediante la coordinación y las aportaciones de TxDOT, las partes interesadas
y el público se convertirán en las alternativas recomendadas finales del estudio.

Utilizaremos un proceso de selección por niveles para identificar las mejoras
potenciales más adecuadas que se pueden realizar en el corredor. El primer nivel de
selección es el Análisis de los Defectos Fatales, utilizando medidas de evaluación
limitadas para descartar alternativas que no cumplen con los objetivos del corredor.
Las alternativas que pasan por el primer proceso se desarrollarán más y se llevará a
cabo un segundo proceso más detallado. Los conceptos que pasan esta segunda
evaluación se denominarán Alternativas Viables. El nivel de selección final recomienda
las alternativas que mejor satisfacen las necesidades del corredor basándose en los
aportes de TxDOT, agencias, partes interesadas y el público.
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Universo de aternativas

• No hay mejoras

• Mejorar las operaciones
• mejorar los intercambios de carriles
• Mejora de las calles transversales/vías principales
• Desarrollar la circunvalación o mejorar la ruta paralela
• Aumentar el número de carriles

• Promover sistema para compartir coche o camineta
• Promover programas de trabajo flexible
• Añadir carriles HOV

Promover soluciones a rutas cercanas

Mejorar el movimiento del tráfico

Sin construcción

• Implementar la gestión de carriles
• Promover un programa de incentivos para camiones
• Desarrollar un sistema de transporte de mercancías

• Ampliar los servicios de autobús
• Ampliar los sistemas de Park and Ride
• Desarrollar el tren ligero
• Desarrollar el tren de cercanías
• Desarrollar el tren de alta velocidad
• Mejora de las instalaciones para ciclistas y peatones

• utilizar la detección de tráfico en tiempo real para 
identificar las colas y señales de mensaje variable 
(VMS) en carretera para mostrar los avisos.

• Ampliar el programa de autorización de incidentes
• Mejorar la infraestrucura actual

Mejoras en la seguridad

Mejorar las opciones multimodelos

Reducir los conflictos entre vehículos de carga

Al evaluar las posibles mejoras en el área de estudio PEL de la I-10 Este, también
consideramos lo que sucedería si no se implementan mejoras: la opción No construir.
El Universo de Alternativas desarrollado con la participación y comentarios públicos y
se agrupa en 6 categorías: no construir, mejorar el flujo del tráfico, promover soluciones
para viajeros, mejorar la seguridad, mejorar las opciones multimodales y reducir los
conflictos entre vehículos de carga.
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Mejorar el movimiento del tráfico

Mejorar las 
Operaciones

Mejorar los
intercambiadores

Mejorar las calles
transversales y/o las 

vías principales

Desarrollar la
circunvalación para

mejorar la ruta paralela

Aumentar el número de 
carriles de circulación

Las mejoras operativas, 
como el control e 
incorporación de rampas, 
Que gestionan la entrada 
de vehículos en la 
autopista y contribuyen a 
mejorar la fluidez del 
tráfico en el corredor.

Las mejoras en los 
intercambiadores, como 
los conectores directos 
adicionales o los 
intercambiadores 
divergentes de forma de 
diamante, contribuyen a 
mejorar la fluidez del 
tráfico en los 
intercambiadores.

Calle transversal y/o 
carretera mejoras como 
carriles de giro y la mejora 
de las señales Que  
ayudan a mejorar las  
calles transversales y las 
vías de acceso.

Una ruta de 
circunvalación o ruta 
paralela mejorada 
pueden reducir la 
demanda en el corredor y 
ayudar a mejorar su flujo 
de tráfico.

Aumentar el número de 
carriles de la vía principal 
y/o de la vía transversal 
puede mejorar la fluidez 
del tráfico en el corredor.

Universo de alternativas

La categoría Mejoramiento del Flujo de Tráfico consta de estrategias como mejoras
operativas que gestionan la entrada de vehículos a la carretera, mejoras en los
intercambios como conectores directos adicionales e instalación de carriles de giro o
mejoras de las señales en calles transversales y vías secundarias. Otras estrategias se
centran en mejorar las carreteras cercanas mediante el desarrollo de una
circunvalación o la mejora de rutas paralelas o la adición de más capacidad a los
carriles principales o vías secundarias.
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Promover viajes
compartidos en auto 

o microbús

Promover programas
flexibles de trabajo

Añadir carriles para 
vehículos compartidos

Facilitar los sistemas de auto 
o microbús compartidos para 
reducir los vehículos de un 
solo ocupante y la congestión 
en las horas pico.

Animar a las empresas a 
implementar programas de 
trabajo flexible que permitan 
a los trabajadores 
desplazarse a horas menos 
congestionadas.

Desarrollar carriles de alta 
ocupación que permitan un 
acceso especial a los 
vehículos en función de la 
carretera, normalmente de 
dos o más personas.

Universo de alternativas

Promover el flujo de tráfico a cortas distancias

La categoría Promover Soluciones para viajeros implica estrategias para aliviar la
congestión en las horas pico reduciendo la cantidad de automóviles en la carretera.
Estos incluyen viajes compartidos y camionetas, implementar horarios de trabajo
flexibles y agregar carriles para vehículos de alta ocupación.

6



Estudio De Planificación Y Vínculos Ambientales (Pel) De La I-10 Este Invierno del 2024

Instalación de 
systemas de aviso

Ampliar el programa de
autorización de 

incidentes

Mejorar la 
infraestructura existente

Utilice señales de 
advertencia de trafico
pesado y luces 
intermitentes para alertar 
a los conductores sobre la 
condiciones del tráfico de 
parada y arranque.

Ampliar los servicios TOW 
AND GO a lo largo del 
corredor para retirar de 
forma rápida y segura los 
vehículos inmovilizados, 
chocados o 
abandonados.

Mejorar el pavimento, el 
drenaje y los puentes a lo 
largo del corredor para 
reducir las inundaciones y 
las caídas de puentes.

Universo de alternativas

Mejorar la seguridad

La categoría Mejorar la Seguridad tiene como objetivo mejorar la seguridad y reducir
los accidentes graves mediante la instalación de sistemas de señales de advertencia
para alertar a los conductores sobre próximos accidentes y congestiones, o ampliando
los servicios Carretera Despejada (Safe Clear) de Houston para ayudar a retirar los
vehículos averiados. También se concentrará en estrategias para mejoran el pavimento,
el drenaje y los puentes para reducir inundaciones y choques con puentes.
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Promover instalaciones 
adicionales Park &   Ride a 
lo largo del corredor.

Promover el metro ligero 
a lo largo del corredor. El 
metro ligero es un medio 
de transporte de alta 
capacidad que circula por 
zonas densas de baja 
velocidad.

Promover el tren de 
cercanías a lo largo del 
corredor. El tren de 
cercanías es una forma 
de transporte de alta 
capacidad que opera 
entre los suburbios y el 
centro de la ciudad a 
velocidad moderada.

Promover el tren de alta 
velocidad a lo largo del 
corredor. El tren de alta 
velocidad es un tipo de 
transporte de gran 
capacidad que circula a 
gran velocidad entre 
grandes centros de 
actividad situados a 200-
600 millas de distancia.

Mejorar las instalaciones 
para bicicletas y peatones 
a lo largo del corredor.

Universo de alternativas

Ampliar los sistemas 
Park &   Ride

Desrrollar el metro 
ligero

Desarrollar un tren a 
distancias cortas

Desarrollar un tren de 
alta velocidad

Mejorar las 
instalaciones para 

ciclistas y peatones

Expander servicios
de autobus

Promover servicios de 
autobús adicionales a lo 
largo del corredor, como 
autobuses exprés y 
autobuses de tránsito 
rápido.

Mejoras de las opciones de transporte multimodal

La categoría Mejoramiento de las Opciones Multimodales incluye agregar servicios a lo
largo del corredor como de autobús, autobuses exprés, de tránsito rápidos, y
desarrollar instalaciones adicionales de (Park &   Ride) Estaciona y Anda “sistema en el
que las personas llegan en automóvil, bicicleta o caminando a un lugar donde pueden
dejar su vehículo y subir a un autobús o tren que les llevará el resto del trayecto hasta
su destino”. También se exploran los servicios ferroviarios de pasajeros, como el tren
ligero, el tren de distancias cortas, el tren de alta velocidad, y se buscan mejorar para
las instalaciones para ciclistas y peatones a lo largo del corredor.
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Implementar un mejor 
manejo de los carriles

Promover un programa 
de incentivos para 

camioneros

Desarrollar un sistema 
de transporte de 

mercancías

La gestión de carriles, 
como el uso de carriles y 
la velocidad, puede 
ayudar a reducir los 
conflictos entre el tráfico 
de mercancías y el de 
vehículos, lo que puede 
contribuir a mejorar la 
movilidad en general.

Fomentar las operaciones 
de transporte de carga 
mediante un programa de 
incentivos para los 
camiones para cambiar la 
hora, el modo, o la ruta, 
del transporte de 
mercancías y desviar el 
tráfico de mercancías de 
las instalaciones 
congestionadas durante 
las horas pico.

El FSS es un concepto 
que utiliza el espacio 
aéreo no utilizado sobre 
las autopistas existentes 
para transportar 
mercancías en 
instalaciones elevadas y 
específicas. El FSS 
retiraría los camiones de 
las autopistas 
congestionadas y 
contribuiría a mejorar la 
movilidad general.

Universo de alternativas

Reducir conflictos con camiones de carga

La categoría Reducir Conflictos de vehículos de carga busca mejorar la seguridad y la
movilidad reduciendo los conflictos entre vehículos de carga y vehículos de pasajeros.
Las estrategias incluyen gestionar el uso de carriles de acuerdo al tipo de vehículo y
velocidad y proporcionar incentivos para que los camiones cambien el horario, la forma
o la ruta para el traslado de mercancía de carga. Un sistema de transporte de carga
(FSS) utilizaría el espacio aéreo sobre las carreteras existentes para transportar carga
en instalaciones elevadas.
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¡ Participa en nuestra encuesta!

Contactar:
Director del projecto, TxDOT
Stephan Gage | Stephan.Gage@txdot.gov | (713) 802-5837

Gracias por participar en esta reunión pública virtual para el Estudio del PEL de la I-10
East PCA. Puede enviar sus comentarios hasta el 15 de febrero. También se pueden
enviar comentarios o preguntas en cualquier momento durante el proceso del estudio
comunicándose con Stephan Gage, Gerente de Proyectos de TxDOT, al teléfono (713)
802-5837 o Stephan.Gage@txdot.gov.
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