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Script: 

El Distrito de Houston del Departamento de Transporte de Texas, conocido 
como TxDOT por sus siglas en ingles, desea darle la bienvenida a la audiencia 
pública virtual con opción presencial para las mejoras propuestas a la SH 36 
desde la I-69 South hasta la FM 2218.  Esta es una presentación pregrabada. 
Mi nombre es Jillian Sanders y formo parte del equipo de proyecto que está 
trabajando en este proyecto. Me gustaría darle la bienvenida y agradecerle su 
participación en esta audiencia pública.

Esta presentación está disponible para su visualización a partir del martes 22 
de agosto de 2023.

Durante la audiencia virtual, puede pausar la presentación y navegar hacia 
adelante o hacia atrás usando su reproductor de video.
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Preguntas e inquietudes de la audiencia pública

2

Comuníquese con Tunisia Smith al (713) 802-5560 si tiene:

― Dificultades para acceder a la información de la audiencia pública en línea
― Solicitudes de adaptaciones especiales
― Necesidades de idioma o interpretación que no sean inglés y español

Los detalles sobre cómo enviar un comentario oficial se proporcionarán más adelante en la 
presentación.

Script:

Si experimenta dificultades técnicas con los materiales en línea, llame a 
Tunisia Smith al 713-802-5560. También puede solicitar asistencia con 
adaptaciones especiales para acceder a información y materiales de 
audiencias públicas, y necesidades de interpretación de idiomas que no sean 
inglés y español.

Los métodos para enviar un comentario público sobre el proyecto se explicarán 
al final de esta presentación.

2



Agosto del 2023SH 36 

Audiencia Pública Virtual con una Opción Presencial

3

Opción Presencial

Jueves 24 de Agosto del 2023
5 a 7 p.m.

Rosenberg Civic Center
3825 SH 36

Rosenberg, TX 77471

Script:

Esta audiencia pública virtual se lleva a cabo junto con una opción en persona, 
que se llevará a cabo el 24 de agosto de 5 a 7 p.m. en el Centro Cívico de 
Rosenberg, ubicado en 3825 SH 36, Rosenberg, Texas 77471.

La información presentada en la audiencia pública virtual y la opción en 
persona es idéntica, y las oportunidades para comentar no difieren.
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Unir

Únase al proceso 
participando en esta 

reunión pública

Conoce el proyecto
propuesto

Aprender

Hacer preguntas al 
equipo del proyecto

Preguntar

Considerar las 
mejoras propuestas
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Haz comentarios sobre 
las mejoras propuestas 

para ayudar a orientar el 
proceso de toma de 

decisiones

Comentar

¿Cuál es el Propósito de esta Reunión?

4

Script:

El propósito de esta audiencia pública es involucrar a las partes interesadas y
las comunidades adyacentes con respecto al proyecto propuesto y recibir
comentarios. También ofrece una oportunidad para que el equipo del proyecto
aborde cualquier pregunta o inquietud del público.

El Departamento de Transporte de Texas (TxDOT) se compromete a involucrar
deliberadamente al público en la planificación y la implementación del proyecto
al brindar un acceso temprano, continuo, transparente y efectivo a la
información y los procesos de toma de decisiones.
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Memorando de Entendimiento

5

La asignación de la Ley Nacional de Política Ambiental (NEPA) al 
Departamento de Transporte de Texas

La revisión ambiental, consultas y otras acciones requeridas por las leyes 
ambientales federales aplicables para este proyecto, están siendo o han sido 
realizadas por TxDOT de conformidad con la Reglamentación 23, Sección 327 del 
Código de Estados Unidos y un Memorando de Entendimiento con fecha del 9 de 
diciembre de 2019, ejecutado por la FHWA (Administración Federal de Carreteras) y 
TxDOT. 

Script:

El Proyecto SH 36 está financiado con una combinación de fondos estatales y 
federales. Debido a que el proyecto recibe fondos federales, TxDOT debe 
evaluar los posibles efectos ambientales del proyecto propuesto. El proceso 
que se sigue se denomina proceso de la Ley de Política Ambiental Nacional, 
también conocido como NEPA. El proceso NEPA proporciona análisis de los 
impactos potenciales en los entornos naturales y creados por el hombre y 
ayuda a informar a los responsables de la toma de decisiones sobre si 
proceder o no con el proyecto.

El 9 de diciembre de 2019, TxDOT recibió un Memorando de Entendimiento 
firmado por la Administración Federal de Carreteras que permite a TxDOT
asumir la responsabilidad de la Administración Federal de Carreteras para 
revisar y aprobar ciertos proyectos NEPA asignados. Este proceso de revisión 
y aprobación se aplica a este proyecto.
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Descripción del Proyecto

Agenda

6
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11

22

33

44

55

66

77

Script:

En esta presentación, describiré el proyecto propuesto, proporcionaré una 
descripción general de los estudios ambientales que se están realizando, 
explicaré el proceso de derecho de vía de TxDOT, explicaré los próximos pasos 
en el proceso de desarrollo del proyecto y describiré los métodos para enviar 
comentarios.
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Divulgación Pública y Notificaciones

7

22 de julio

 Facebook

 Twitter

 Cartas oficiales 

elegidas enviadas por 

correo electrónico y 

por correo

 Avisos enviados por 

correo a los dueños de 

propiedades 

adyacentes

 Avisos de audiencia 
pública publicados
en periódicos locales

 Anuncio gráfico
publicado en
periódicos locales

 Avisos de audiencia 
pública publicados
en Houston 
Chronicle

Semana del 7 y 15 de 

Agosto 

 Aproximadamente

5000 postales enviadas

a direcciones dentro de 

los códigos postales

77471 y 77469

 Folletos publicados

dentro de la comunidad

22 de julio

 Información del 

proyecto publicada 

en la página de 

Internet del TxDOT

Semana del 17 de 

julio y  4, 11 y 18 de 

agosto

13 de julio y semana

del 17 de julio

Script:

Las cartas oficiales elegidas para esta audiencia pública se enviaron por correo 
postal y electrónico el 13 de julio. Los avisos se enviaron por correo a los 
propietarios adyacentes a partir del 17 de julio de 2023.

El aviso para esta audiencia pública se publicó en el Fort Bend Herald el 18 de 
julio y el 3 de agosto, y en La Voz el 19 de julio de 2023 y el 2 de agosto de 
2023. El aviso para esta audiencia pública también se publicó en el Houston 
Chronicle el 4, 11 y 18 de agosto de 2023 para cumplir con los requisitos del 
Capítulo 26.

Se enviaron aproximadamente 5000 postales bilingües utilizando Every Door
Direct la semana del 7 de agosto de 2023 a buzones dentro de los códigos 
postales 77471 y 77469.

Se distribuyeron anuncios de audiencias informales dentro de la comunidad 
durante la semana del 15 de agosto de 2023.

Los materiales de orientación, como mapas, dibujos, informes ambientales y 
otros documentos informativos, se publicaron en la página de Internet del 
TxDOT el 22 de julio de 2023 y se anunciaron en las redes sociales de TxDOT
a partir del 22 de julio de 2023.
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Descripción del Proyecto

8

Ubicación
Condado de Fort Bend
Ubicación
Condado de Fort Bend

Límites
Desde la I-69 a la FM 2218
Límites
Desde la I-69 a la FM 2218

Longitud del corridor
2.9 millas
Longitud del corridor
2.9 millas

Alrededores
 El uso de la tierra existente en el área ha pasado de 

rural a principalmente suburbano
 Los principales generadores de tráfico incluyen la 

intersección de la I-69, el recinto ferial del condado de 
Fort Bend y vecindarios como The Trails at Seabourne
Park y Long Lake-Briar Glen Crossing

Alrededores
 El uso de la tierra existente en el área ha pasado de 

rural a principalmente suburbano
 Los principales generadores de tráfico incluyen la 

intersección de la I-69, el recinto ferial del condado de 
Fort Bend y vecindarios como The Trails at Seabourne
Park y Long Lake-Briar Glen Crossing

Ubicación
Condado de Fort Bend

Límites
Desde la I-69 a la FM 2218

Longitud del corridor
2.9 millas

Alrededores
 El uso de la tierra existente en el área ha pasado de 

rural a principalmente suburbano
 Los principales generadores de tráfico incluyen la 

intersección de la I-69, el recinto ferial del condado de 
Fort Bend y vecindarios como The Trails at Seabourne
Park y Long Lake-Briar Glen Crossing

Script:

TxDOT propone ampliar la SH 36 existente de una vía no dividida de dos 
carriles a una vía dividida de cuatro carriles con vías de uso compartido.

Los límites del proyecto se extienden a lo largo de la SH 36 existente desde la 
I-69 hasta el sur de la FM 2218 en el condado de Fort Bend y tiene una 
longitud aproximada de 2.9 millas.

El uso de la tierra existente en el área ha pasado de ser principalmente rural a 
principalmente suburbano, con propiedades residenciales y comerciales, así 
como terrenos sin desarrollar. Los principales generadores de tráfico incluyen 
el recinto ferial del condado de Fort Bend, las escuelas y los vecindarios, como 
Trails at Seabourne Park y Long Lake-Briar Glen Crossing.
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Propósito y necesidad: ¿Por qué es necesario este proyecto?
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¿Cuáles son los problemas?
Necesidades del proyecto

• La calzada no cumple con los estándares 
de diseño actuales, como la falta de 
carriles para dar vuelta, la falta de espacio 
para ciclistas/peatones y anchos de 
banquina insuficientes

• La capacidad de la SH 36 entre la I-69 y la 
FM 2218 es inadecuada para cumplir con 
los volúmenes de tráfico actuales y 
proyectados, lo que genera congestión y 
movilidad reducida en esta sección de la 
carretera

¿Cuáles son los problemas?
Necesidades del proyecto

• La calzada no cumple con los estándares 
de diseño actuales, como la falta de 
carriles para dar vuelta, la falta de espacio 
para ciclistas/peatones y anchos de 
banquina insuficientes

• La capacidad de la SH 36 entre la I-69 y la 
FM 2218 es inadecuada para cumplir con 
los volúmenes de tráfico actuales y 
proyectados, lo que genera congestión y 
movilidad reducida en esta sección de la 
carretera

¿Qué estamos intentando hacer?
Propósito del proyecto
¿Qué estamos intentando hacer?
Propósito del proyecto

• Mejorar la seguridad y las operaciones 

de tráfico en general al actualizar la 

carretera a los estándares de diseño 

actuales en la SH 36 entre la I-69 y la 

FM 2218

• Reducir la congestión y mejorar la 

movilidad en la SH 36 entre la I-69 y la 

FM 2218

Script:

Este proyecto es necesario porque la carretera SH 36 existente no cumple con 
los estándares de diseño actuales, como la falta de carriles de giro, la falta de 
lugares para bicicletas/peatones y anchos de arcén insuficientes. La capacidad 
de la SH 36 entre la I-69 y la FM 2218 es inadecuada para cumplir con los 
volúmenes de tráfico actuales y proyectados, lo que genera congestión y 
movilidad reducida en esta sección de la carretera.

El objetivo del proyecto propuesto es:

Mejorar la seguridad y las operaciones de tráfico en general al actualizar la 
carretera a los estándares de diseño actuales en SH 36 entre la I-69 y la FM 
2218; y para
Reducir la congestión y mejorar la movilidad en la SH 36 entre la I-69 y la FM 
2218.
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Proceso del Proyecto

10

Script:

Esta diapositiva muestra una línea de tiempo del Proyecto SH 36.

Los estudios ambientales y el desarrollo esquemático para el proyecto SH 36 
se iniciaron antes de 2006. TxDOT ha realizado tres reuniones públicas 
anteriores para el proyecto SH 36: en 2006, 2014 y 2021. Estas reuniones 
públicas se analizan con mayor detalle en la siguiente diapositiva .

Esta diapositiva muestra dónde nos encontramos actualmente en el proceso 
de desarrollo del proyecto. Esta audiencia pública se lleva a cabo para 
presentar las mejoras propuestas y los resultados del análisis ambiental, y para 
recibir sus comentarios sobre el proyecto propuesto. Luego de esta audiencia 
pública, TxDOT continuará perfeccionando el esquema del proyecto y 
documentando la decisión ambiental. Siempre que se apruebe la 
documentación ambiental, TxDOT podría comenzar el proceso de adquisición 
para las posibles necesidades de derechos de vía y, finalmente, completar el 
diseño final y comenzar la construcción. Se han identificado algunas parcelas 
de tierra elegibles para adquisición anticipada.

El proyecto está programado para alquilar para la construcción en enero de 
2026.
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Participación Pública – Reunión Pública 2006

11

Reunión Pública
2006

• Recopilación de aportes sobre un diseño de alineación alternativo y 
una alternativa sin construcción

• 61 asistentes
• 21 comentarios recibidos

• Los temas incluyeron preocupaciones sobre medianas, 
seguridad, accesibilidad e inundaciones/hidrología

• Después de la reunión pública, se desarrollaron tres alternativas de 
construcción

• El diseño se revisado para incluir cambios de diseño como 
aceras, aberturas medianas y bahías de giro

Reunión Pública
2006

• Recopilación de aportes sobre un diseño de alineación alternativo y 
una alternativa sin construcción

• 61 asistentes
• 21 comentarios recibidos

• Los temas incluyeron preocupaciones sobre medianas, 
seguridad, accesibilidad e inundaciones/hidrología

• Después de la reunión pública, se desarrollaron tres alternativas de 
construcción

• El diseño se revisado para incluir cambios de diseño como 
aceras, aberturas medianas y bahías de giro

Script:

Las siguientes diapositivas resumen las reuniones públicas anteriores para el 
proyecto propuesto. Esta diapositiva resume la reunión pública de 2006.

La reunión pública de 2006 reunió información sobre una alternativa de 
construcción y una alternativa de no construcción. Hubo 61 asistentes y se 
recibieron 21 comentarios. Los comentarios incluyeron temas como la inclusión 
de medianas, seguridad, problemas de accesibilidad y problemas de 
inundaciones.

Después de considerar los comentarios recibidos durante esta reunión pública, 
el equipo del proyecto continuó en estrecha coordinación con la ciudad de 
Rosenberg y perfeccionó el diseño para incluir tres alternativas de construcción 
que incorporaron cambios de diseño, como aceras, aberturas en la mediana y 
áreas de giro.
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Participación Pública – Reunión Pública 2014

12

Reunión Pública
2014

• Tres alternativas presentadas
• 60 asistentes
• 34 comentarios recibidos

• Los temas incluyeron inquietudes sobre la accesibilidad, las 
medianas, la seguridad y los efectos en la propiedad

• Después de la reunión pública, la configuración del ancho de la 
mediana y del carril se modificó para incluir una mediana de 30 
pies de ancho y dos carriles de 11 pies de ancho en ambas 
direcciones

• Adaptaciones para ciclistas y peatones modificadas

Reunión Pública
2014

• Tres alternativas presentadas
• 60 asistentes
• 34 comentarios recibidos

• Los temas incluyeron inquietudes sobre la accesibilidad, las 
medianas, la seguridad y los efectos en la propiedad

• Después de la reunión pública, la configuración del ancho de la 
mediana y del carril se modificó para incluir una mediana de 30 
pies de ancho y dos carriles de 11 pies de ancho en ambas 
direcciones

• Adaptaciones para ciclistas y peatones modificadas

Script:

Esta diapositiva resume la reunión pública de 2014.

La reunión pública de 2014 presentó al público tres alternativas de 
construcción. Hubo 60 asistentes y se recibieron 34 comentarios. Los 
comentarios incluyeron temas tales como problemas de accesibilidad, la 
inclusión de medianas, seguridad y efectos en la propiedad. Las tres 
alternativas de construcción se desarrollaron durante la fase de análisis de 
alternativas del proyecto para evaluar posibles adquisiciones de servidumbres 
de paso.

Después de considerar los comentarios de esta reunión pública, el equipo del 
proyecto modificó el ancho de la mediana y la configuración del ancho del carril 
para incluir una mediana de 30 pies de ancho en lugar de la mediana de 16 
pies de ancho presentada en la reunión pública de 2014. Los anchos de los 
carriles se modificaron para incluir dos carriles de 11 pies de ancho en ambas 
direcciones en lugar del diseño de 2014 de un carril de 13 pies de ancho y un 
carril compartido de 15 pies de ancho en ambas direcciones. Se modificaron 
las adaptaciones para bicicletas y peatones para incluir una acera de 6 pies de 
ancho y un carril para bicicletas de 5 pies de ancho en ambas direcciones.
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Participación Pública – Reunión Pública 2021

13

Reunión pública virtual

• Alternativa de construcción presentada
• 215 visitas a la presentación en inglés
• 74 visitas a la presentación en español
• 7 comentarios recibidos

• Los temas incluyeron preocupaciones 
sobre accesibilidad, medianas, 
drenaje, seguridad y detalles de 
diseño.

• Estrecha coordinación con la ciudad de 
Rosenberg y los funcionarios locales 
durante todo el proceso de diseño

Reunión pública virtual

• Alternativa de construcción presentada
• 215 visitas a la presentación en inglés
• 74 visitas a la presentación en español
• 7 comentarios recibidos

• Los temas incluyeron preocupaciones 
sobre accesibilidad, medianas, 
drenaje, seguridad y detalles de 
diseño.

• Estrecha coordinación con la ciudad de 
Rosenberg y los funcionarios locales 
durante todo el proceso de diseño

Después de la Reunión Pública de 2021:

• Entrada incorporada en el diseño vial propuesto 
para satisfacer las necesidades de diseño 
locales:

• Cambios en el acceso a la carretera Ustinik
Cambios en el acceso a la carretera Band 
Apoyo al Memorándum de Acuerdo del 
Centro Cívico de Rosenberg (20/9/2022)

• Puente de cruce sur sobre Seabourne
Creek

• Ruta de uso compartido todoterreno 
ampliada

• Aberturas medianas

Después de la Reunión Pública de 2021:

• Entrada incorporada en el diseño vial propuesto 
para satisfacer las necesidades de diseño 
locales:

• Cambios en el acceso a la carretera Ustinik
Cambios en el acceso a la carretera Band 
Apoyo al Memorándum de Acuerdo del 
Centro Cívico de Rosenberg (20/9/2022)

• Puente de cruce sur sobre Seabourne
Creek

• Ruta de uso compartido todoterreno 
ampliada

• Aberturas medianas

Script:

Esta diapositiva resume la reunión pública virtual de 2021.

Los cambios de diseño y la selección de la alternativa de construcción se discutieron en la 
Reunión Pública Virtual de 2021, que se llevó a cabo de manera virtual debido a la pandemia 
de COVID-19. Se recibieron siete comentarios, incluidos temas tales como problemas de 
accesibilidad, la inclusión de medianas, problemas de drenaje, seguridad y detalles de diseño.

Luego de la reunión pública de 2021, el equipo del proyecto revisó los comentarios recibidos y 
continuó revisando el diseño propuesto. Durante este proceso se llevó a cabo una estrecha 
coordinación con la ciudad de la Rosenberg. Los aportes de la Ciudad y los funcionarios 
locales se incorporaron al diseño de la carretera propuesta para satisfacer las necesidades 
locales. Los cambios incluyeron el revisando del acceso a la carretera Ustinik y la carretera 
Band, reubicando y reconstruyendo el camino de entrada en la carretera Ustinik, y alineando la 
carretera Band para que coincida con las mejoras planificadas de la carretera Koeblen de la 
ciudad para el tráfico directo.

El 20 de septiembre de 2022 se recibió un Memorando de Acuerdo firmado con respecto al 
Centro Cívico de Rosenberg, que muestra el apoyo de la Ciudad. El cruce sur de Seabourne
Creek se modificó para incluir un puente de concreto para reemplazar la alcantarilla tipo puente 
existente. Además, los lugares para bicicletas y peatones se ampliaron y cambiaron para que 
sean caminos de uso compartido fuera de la carretera para abordar las preocupaciones de 
seguridad expresadas por la Ciudad.

Los cambios adicionales incluyeron la incorporación de aberturas medianas en la SH 36 a 
Arena Lane para permitir el movimiento de vehículos EMS, así como aberturas medianas a la 
K.C. Hall Drive.
Al mismo tiempo, el análisis ambiental continuó documentando los impactos potenciales del 
proyecto propuesto en el entorno natural y humano.
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Sección típica existente: SH 36 desde la carretera Wehring Way hasta la carretera
J Meyer

14

Script:

Después de años de refinar el diseño propuesto en base a estudios 
adicionales, necesidades de la comunidad en evolución y aportes del gobierno 
público y local, ahora repasemos las mejoras propuestas.

Esta diapositiva muestra una sección típica, que es una ilustración de cómo se 
ve el camino hoy.

La SH 36 desde la carretera Wehring Way hasta la carretera J Meyer 
generalmente consta de una calzada no dividida de dos carriles con un carril 
principal de 12 pies de ancho en ambas direcciones, un carril de giro central de 
12 pies de ancho y arcenes exteriores de 4 pies de ancho. La carretera 
actualmente existe dentro de un derecho de vía de 100 pies de ancho.
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Sección típica existente: la SH 36 desde la carretera J Meyer hasta 
la FM 2218

15

Script:

La SH 36 desde la carretera J Meyer hasta la FM 2218 generalmente consiste 
de una calzada no dividida de dos carriles con carriles de circulación de 
aproximadamente 12 pies de ancho y arcenes exteriores de 10 pies de ancho 
dentro de un derecho de vía existente de 100 pies de ancho. Las zanjas de 
drenaje abiertas al borde de la carretera están ubicadas a lo largo de los lados 
este y oeste de la SH 36. Hay carriles para dar vuelta en las intersecciones 
seleccionadas dentro de los límites del proyecto.
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Sección típica propuesta

16

VARIES

Script:

Ahora veamos cómo se vería el camino con las mejoras propuestas.

Esta sección típica muestra el diseño general de cómo se vería la SH 36 
propuesta desde la I-69 hasta la FM 2218. La SH 36 consistiría de cuatro 
carriles de 11 pies de ancho (dos en cada dirección) separados por un carril de 
30 pies de ancho mediana elevada. Se construirían caminos de uso compartido 
de 10 pies de ancho para bicicletas y peatones a ambos lados de la SH 36. La 
calzada propuesta existiría dentro de un derecho de vía de 150 pies de ancho.
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Como Leer un Esquemático

17

LEYENDA

DESCRIPCIÓN

CARRILES PRINCIPALES PROPUESTOS

RUTA DE USO COMPARTIDO PROPUESTA

RAYADO PROPUESTO

INDICADOR DE CARRIL PROPUESTO

DERECHO DE VÍA PROPUESTO

DERECHO DE VÍA EXISTENTE

CALLE EXISTENTE

CALLE EXISTENTE A SER REMOVIDA

INDICADOR DE CARRIL EXISTENTE

RECUENTO DE TRÁFICO AÑO (DHV)

DERECHO DE VÍA PROPUESTO POR OTRO PROYECTO

TRABAJO PROPUESTO POR OTRO PROYECTO

SIMBOLOGÍA GROSOR DE LÍNEA CÓDIGO DE COLOR

LEYENDA DE COLORFILL

CARRILES PRINCIPALES

MEDIANAS

RUTA DE USO COMPARTIDO

ESTANQUE DE DETENCIÓN

ALCANTARILLA DE CLASE PUENTE/PUENTE

Script:

Aquí hay una captura de pantalla de la leyenda de los esquemas que puede encontrar 
en la página web. Estas leyendas se incluyen en cada página de los esquemas para 
que pueda consultarlas mientras revisa los esquemas. La captura de pantalla de la 
derecha muestra los colores que llenan el diseño propuesto. Estos colores identifican 
los límites y aspectos principales del proyecto. Caminemos a través de ellos.

Las líneas negras indican los carriles principales propuestos y las líneas rosas son los 
caminos de uso compartido propuestos.
La carretera existente se muestra con la línea verde y la línea negra discontinua indica 
las secciones de la carretera existente que se eliminarían.
El derecho de vía existente se muestra con la línea discontinua gris, y el derecho de 
vía propuesto es la línea discontinua negra.
La línea gris gruesa muestra el trabajo propuesto por otros proyectos.

"Colorfill" se utiliza para indicar el diseño propuesto. Los carriles principales de la SH 
36 propuestos se muestran sombreados en amarillo, con las medianas sombreadas 
en gris. Los caminos de uso compartido están sombreados en rosa y los estanques de 
detención son azules. Los puentes y las alcantarillas de clase puente están 
sombreados en naranja.
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Script:

Aquí hay una mirada detallada a una parte del esquema, o dibujo de diseño, 

del proyecto.

Esta imagen muestra el esquema del proyecto de ampliación propuesto de la 

SH 36, que comienza en la I-69.

Los carriles principales propuestos para la SH 36 se muestran en amarillo y los 

caminos de uso compartido se muestran en rosa. Las direcciones de los 

carriles se indican con flechas negras y las medianas elevadas se muestran en 

gris.

El derecho de vía propuesto está indicado por la línea discontinua negra.
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Esquemático
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DETENTION POND

Script:

Esta parte del esquema muestra los cambios propuestos a la SH 36 cerca del 

Rosenberg Civic Center, el Seabourne Creek Nature Park y el Recinto Ferial 

del Condado de Fort Bend. La oficina del área de TxDOT también se muestra 

en esta imagen.

La alcantarilla tipo puente que existe actualmente en el cruce norte de 

Seabourne Creek sería reemplazada por un puente de hormigón pretensado, 

según lo solicitado por la ciudad de Rosenberg. La ubicación del puente 

propuesto se muestra en naranja. Un estanque de detención de aguas 

pluviales propuesto se muestra en azul y está ubicado en el lado occidental de 

la SH 36 en la carretera Fairgrounds.
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Script:

Esta parte del esquema muestra la ampliación propuesta de la SH 36 cerca de 

la carretear Band y el EMS del condado de Fort Bend.
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Esquemático
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Script:

Esta parte del esquema muestra el proyecto propuesto de ampliación de la SH 

36 cerca de la carretera J Meyer. Los carriles de giro y las direcciones de los 

carriles se indican mediante flechas negras, y las medianas elevadas se 

muestran en gris.
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Script:

Esta parte del esquema muestra las mejoras propuestas a la SH 36 cerca de la

Seabourne Creek Lane y varios negocios locales.
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Script:

Esta parte del esquema muestra el proyecto propuesto cerca de la carretera 

Briarwood Crossing Drive y el FM 2218 existente.

La alcantarilla tipo puente existente en el cruce sur de Seabourne Creek sería 

reemplazada por un puente de hormigón pretensado. La ubicación del puente 

propuesto se muestra en naranja, y un estanque de detención de aguas 

pluviales propuesto se muestra en azul. El estanque de detención estaría 

ubicado en el lado este de la SH 36.

Según lo solicitado por la comunicación con los funcionarios locales, el camino 

de entrada en la carretera Ustinik sería reubicado y reconstruido para permitir 

el acceso al Departamento de Bomberos de Pleak y la instalación de 

tratamiento de aguas residuales.

El proyecto la FM 2218 está actualmente en construcción y no es parte de este 

proyecto la SH 36 propuesto.
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Script:

Esta parte del esquema muestra el límite sur del proyecto.

La ampliación propuesta de la SH 36 continuaría más allá de la intersección 

con la nueva alineación de la FM 2218 y más allá de la antigua alineación de la

FM 2218, que incluiría una intersección de tres vías y un rediseño cerca de la 

gasolinera Valero. El callejón sin salida es parte del proyecto la FM 2218 y no 

es parte de este proyecto de ampliación propuesto de la SH 36. El límite sur de 

este proyecto propuesto de la SH 36 pasaría al sur de la antigua la FM 2218 

para conectarse a un segmento diferente de la SH 36, el Segmento 8.

La segunda mediana que se muestra cerca del dólar general no está elevada y 

se muestra con rayas naranjas.

24



Agosto del 2023SH 36 

Planificación y Financiación del Proyecto 

25

Planificación
 Plan Regional de Transporte para el año 

2045 de H-GAC
 Programa de mejoras del transporte para el 

año fiscal 2023-2026

$77.4 Milliones (2023)

Costo aproximado de construcción 
del proyecto propuesto

Script:

El proyecto propuesto sería consistente con el Plan de Transporte Regional 

2045 del Consejo del Área de Houston-Galveston para la región de ocho 

condados de la Houston-Galveston, y el Programa de Mejoramiento del 

Transporte de 2023 a 2026 antes de la decisión ambiental y la construcción. El 

proyecto propuesto está financiado con una combinación de fondos federales y 

estatales para un costo de construcción de aproximadamente $77.4 millones 

de dólares.

25



Agosto del 2023SH 36 

Panorama Ambiental

26

Estudios Ambientales
 Calidad del aire

 Recursos arqueológicos

 Recursos Biológicos

 Impactos en la 
comunidad

 Materiales peligrosos

 Recursos históricos no 
arqueológicos

 Capítulo 26 y Sección 4(f)

 Análisis de ruido de 
tráfico

 Recursos hídricos

Script:

El equipo del proyecto ha evaluado los impactos ambientales potenciales que 
podrían ocurrir como resultado de la construcción del proyecto propuesto. Los 
informes técnicos que documentan los análisis y las conclusiones de estos 
estudios están disponibles para su revisión en la página web del proyecto y 
estarán disponibles para su visualización en persona.

TxDOT consideró la calidad del aire, los recursos arqueológicos, los recursos 
biológicos, los impactos en la comunidad, los materiales peligrosos, los 
recursos históricos no arqueológicos, las propiedades del Capítulo 26 y la 
Sección 4(f), el ruido del tráfico y los recursos hídricos. El proyecto fue 
diseñado para evitar o minimizar los impactos ambientales en la mayor medida 
posible. En general, se prevé que los impactos en los entornos naturales y 
artificiales como resultado del proyecto propuesto sean mínimos.

Repasemos cada recurso estudiado.
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Cumplimiento de la calidad del 
aire
• El proyecto propuesto sería consistente 

con el Plan de Transporte Regional del 
Consejo del Área de Houston-
Galveston, en relación con la calidad 
del aire antes de la decisión ambiental 
y la construcción

• El proyecto propuesto está ubicado en 
un área designada como un área de 
incumplimiento severo para el Estándar 
Nacional de Calidad del Aire Ambiental 
(NAAQS) de ozono de 2008

• Área de incumplimiento moderado 
para las NAAQS de ozono de 2015

Calidad del Aire

Script:

El proyecto propuesto está ubicado dentro de un área que ha sido designada 
por la Agencia de Protección Ambiental de los EE. UU. como un área de 
incumplimiento severo para el Estándar Nacional de Calidad del Aire Ambiental 
de ozono de 2008 y como un área de incumplimiento moderado para el 
Estándar Nacional de Calidad del Aire Ambiental de ozono de 2015. Por lo 
tanto, se aplican las normas de conformidad de transporte. En las áreas de 
incumplimiento, es necesario demostrar que un proyecto se ajusta a los planes 
locales y estatales relativos a la calidad del aire. El proyecto propuesto sería 
consistente con el Plan de Transporte Regional del Consejo del Área de 
Houston-Galveston y el Programa de Mejora del Transporte Estatal antes de la 
decisión ambiental y la construcción.
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Conclusiones
• Sin efecto en Bienes Históricos 

Arqueológicos
• Sin efecto en los monumentos de 

antigüedades estatales

Propósito de Estudio de 
Antecedentes Arqueológicos
• Identificar los riesgos para las 

propiedades históricas arqueológicas

• Identificar cementerios

Recursos Arqueológicos

Script:

Se completó un estudio de antecedentes arqueológicos para el proyecto 
propuesto. El propósito del estudio de antecedentes fue identificar los riesgos 
para las propiedades históricas arqueológicas dentro de las inmediaciones del 
proyecto. Además, el estudio de antecedentes consideró si algún cementerio 
puede extenderse al proyecto.

Con base en los resultados del estudio de antecedentes, se determinó que el 
proyecto no tendría ningún efecto sobre las propiedades históricas 
arqueológicas o los Monumentos Históricos Estatales.
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Conclusiones
• Las mejores prácticas de gestión de 

especies se utilizarían durante el 
proceso de desarrollo del proyecto; sin 
embargo, no se prevé que el proyecto 
propuesto afecte negativamente a 
ninguna de estas especies

Condiciones Existentes
• El hábitat para la vida silvestre está 

presente en el corredor del proyecto
• Se identificó un hábitat adecuado para 

las especies incluidas en la lista 
federal

• El proyecto se encuentra dentro del 
rango de las Especies de Mayor 
Necesidad de Conservación incluidas 
en la lista estatal

Recursos Biológicos

Script:

Se realizaron investigaciones de recursos biológicos dentro del corredor del 
proyecto. Se sabe que varias especies incluidas en la lista federal se 
encuentran en el condado de Fort Bend. Las investigaciones de campo 
realizadas en el corredor del proyecto por biólogos calificados revelaron que el 
área del proyecto es principalmente suburbana. Se identificó un hábitat 
adecuado para las especies incluidas en la lista federal.

El proyecto propuesto se encuentra dentro del rango y contiene un hábitat 
adecuado para las especies incluidas en la lista estatal de mayor necesidad de 
conservación. Los animales o plantas nativos designados como especies de 
mayor necesidad de conservación por el Departamento de Vida Silvestre y 
Parques de Texas son generalmente aquellos que están en declive o son raros 
y necesitan atención para recuperarse, o para evitar la necesidad de ser 
incluidos en la lista bajo la regulación estatal o federal. Los impactos a estas 
especies se evitarán mediante la implementación de las Mejores Prácticas de 
Manejo del Departamento de Parques y Vida Silvestre de Texas.
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Mitigación
• Se minimizó la adquisición del derecho 

de vía para reducir los impactos a los 
propietarios adyacentes

• El alcance de dominio limitado del inglés 
incluye avisos en periódicos y por correo, 
formularios de comentarios y otro 
material de alcance en inglés y español

Impactos Potenciales
• Los desplazamientos potenciales 

incluyen 6 negocios y 3 residencias
• Posibles cambios de acceso debido a 

la construcción de las mejoras 
propuestas de SH 36

Impactos en la Comunidad

Script:

Durante la fase de desarrollo del proyecto, TxDOT seleccionó una alternativa 
que minimizaba la adquisición del derecho de vía para reducir los impactos a 
los propietarios adyacentes.

Aunque se ha minimizado la necesidad de derechos de vía adicionales, el 
proyecto propuesto podría desplazar 6 propiedades comerciales y 3 
propiedades residenciales. Los impactos potenciales a las propiedades 
adyacentes se muestran en la siguiente diapositiva.

Posibles cambios de acceso pueden ocurrir durante la construcción, sin 
embargo, el acceso a las propiedades que actualmente tienen acceso se 
mantendría y se harían esfuerzos para garantizar el acceso durante la 
construcción.

El alcance a las poblaciones con dominio limitado del inglés continuaría a 
través de la distribución de avisos públicos, formularios de comentarios y otro 
material de alcance tanto en inglés como en español.
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TX

ÁREA DEL PROYECTO

Arroyo

Desplazamientos comerciales potenciales

Script:

Esta diapositiva muestra la ubicación de los 6 posibles desplazamientos 
comerciales.

Los posibles desplazamientos comerciales incluyen una empresa privada en 
6311 SH 36, un proveedor de equipos para campos petroleros en 5607 SH 36 
y 1210 Seabourne Creek Lane, una gasolinera en 4917 SH 36, una tienda de 
muebles en 4705 SH 36 y un centro de gimnasia en 4709 SH 36.

Los posibles desplazamientos se confirmarían durante el diseño final. Estas 
cifras también se incluyen en los tableros de exhibición que están disponibles 
para descargar desde la página web de la audiencia pública.
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Área del proyecto

Arroyo

Desplazamientos residenciales potenciales

Script:

Esta diapositiva muestra la ubicación de los 3 posibles desplazamientos 
residenciales.

Los desplazamientos residenciales potenciales ocurren a lo largo de SH 36 e 
incluyen propiedades ubicadas en 5703 SH 36, 5523 SH 36 y 4615 SH 36.

Los posibles desplazamientos se confirmarían durante el diseño final. Estas 
cifras también se incluyen en los tableros de exhibición que están disponibles 
para descargar desde la página web de la audiencia pública.

El proceso de adquisición del derecho de vía se discutirá más adelante en esta 
presentación.
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Conclusiones
• La responsabilidad de la remoción y 

disposición de los tanques de 
almacenamiento se abordaría en la fase 
de negociación y adquisición del derecho 
de vía del proyecto de acuerdo con los 
procedimientos establecidos por TxDOT y 
las reglamentaciones aplicables

• El sistema de tanques para el tanque de 
almacenamiento de petróleo con fugas no 
se vería afectado por el proyecto 
propuesto

Evaluación
• Una evaluación de materiales peligrosos 

identificó 2 sitios de preocupación
• El derecho de vía se adquiriría de 1 sitio 

con tanque de almacenamiento de 
petróleo con fugas y 1 sitio con un 
tanque de almacenamiento de petróleo

Materiales Peligrosos

Script:

Se completó una evaluación inicial del sitio de materiales peligrosos para 
determinar la posibilidad de encontrar sustancias peligrosas y/o contaminación 
en las inmediaciones del proyecto propuesto. Se identificaron dos sitios de 
preocupación: un sitio de tanque de almacenamiento de petróleo con fugas y 
un sitio con un tanque de almacenamiento de petróleo subterráneo. Ambos 
sitios están ubicados en el derecho de vía propuesto.

La responsabilidad de la remoción y disposición de los tanques de 
almacenamiento se abordaría en la fase de negociación y adquisición del 
derecho de vía del proyecto de acuerdo con los procedimientos establecidos 
por TxDOT y las reglamentaciones aplicables.

El sistema de tanques para el tanque de almacenamiento de petróleo con 
fugas no se vería afectado por el proyecto propuesto.
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Conclusiones
• No se producirían efectos adversos en 

los recursos históricos
• No se requeriría mitigación

Estudios de Campo
• 40 propiedades de edad histórica 

identificadas en el área de efectos 
potenciales del proyecto
• 5 puentes fueron identificados 

como recursos de la edad histórica
• Ningún recurso fue elegible para 

su inclusión en el Registro 
Nacional de Lugares Históricos

Recursos Históricos no Arqueológicos

Script:

Los historiadores del proyecto inspeccionaron el área del proyecto en mayo de 
2023 y documentaron 40 propiedades de edad histórica en el Área de efectos 
potenciales del proyecto, incluidos 5 puentes de edad histórica.

Luego de la evaluación de los recursos, los historiadores del proyecto 
concluyeron que ningún recurso era elegible para incluirse en el Registro 
Nacional de Lugares Históricos. El proyecto propuesto no tendría ningún efecto 
sobre las propiedades históricas y no se requeriría mitigación para el proyecto.
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Conclusiones
• Determinación de minimis anticipada

• Memorándum de Acuerdo con la 
Ciudad de Rosenberg para la toma 
anticipada del derecho de vía del 
Rosenberg Civic Center

Propiedades identificadas
• Una propiedad protegida por el Capítulo 

26 y la Sección 4(f)

• Seabourne Creek Nature Park

• Terreno de 2.72 acres que 
actualmente se usa como entrada 
para vehículos y estacionamiento

Capítulo 26 y Sección 4(f)

Script:

El proyecto propuesto afectaría una propiedad protegida por el Capítulo 26 del 
Departamento de Parques y Vida Silvestre de Texas y la Sección 4(f) de la Ley del 
Departamento de Transporte de EE. UU.

La sección 4(f) de la Ley DOT de EE. UU. protege los parques, las áreas recreativas y 
los refugios de vida silvestre y aves acuáticas y sitios históricos de propiedad pública 
y accesibles, independientemente de la propiedad y la accesibilidad. El Capítulo 26 
del Código de Parques y Vida Silvestre de Texas protege los parques públicos y las 
tierras recreativas.

El proyecto propuesto adquiriría 2.72 acres del Seabourne Creek Nature Park en 
Rosenberg, Texas.
El Seabourne Creek Nature Park es un área recreativa que incluye instalaciones tales 
como senderos, humedales y espacios verdes.
La extensión de terreno que se vería afectada por el proyecto propuesto es utilizada 
actualmente por la instalación como entrada de vehículos y estacionamiento.
El tramo está ubicado a lo largo del borde occidental de la propiedad del parque 
adyacente al SH 36 ROW existente.

El equipo del proyecto anticipa una determinación de minimis para este uso bajo la 
Sección 4(f) de la Ley del Departamento de Transporte de 1966. Los comentarios 
públicos sobre los efectos del proyecto propuesto en las actividades, características o 
atributos del Seabourne Creek Nature Park pueden presentarse como se describe 
más adelante en la presentación.
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Capítulo 26 y Sección 4(f)

Script:

Esta diapositiva muestra el desglose de los 2.72 acres que se adquirirían del 
Seabourne Creek Nature Park. El parque tiene aproximadamente 164 acres en 
total.

La Sección 4(f) y el Capítulo 26 se aplican a todo el terreno de 2.72 acres que 
se adquiriría. La sección protegida por el Capítulo 26 se muestra en naranja y 
tiene un total de 0.5 acres, y la sección protegida por la Sección 4(f) se 
muestra en amarillo y tiene un total de 2.22 acres.

El Memorando de Acuerdo con la Ciudad de Rosenberg se aplica solo a la 
Parte 1 de la parcela, que se muestra en naranja, de la cual el Estado 
proporciona recursos y apoyo a la Ciudad según los requisitos de la 
subvención de Parques y Vida Silvestre de Texas que la Ciudad recibió para 
mejorar el edificio del Centro Cívico.
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Conclusiones
• El proyecto propuesto no resultaría en 

un impacto de ruido de tráfico
• No se proponen barreras acústicas 

para el proyecto

Modelo de ruido del tráfico
• El ruido del tráfico se modeló 

utilizando el software TNM 2.5 de la 
Administración Federal de Carreteras

• Se modelaron los niveles de ruido 
existentes y previstos

• Ningún receptor superó los criterios de 
reducción de ruido

Ruido de Tráfico

Script:

Se realizó un análisis del ruido del tráfico para el proyecto propuesto utilizando 
el software de modelado del ruido del tráfico de la Administración Federal de 
Carreteras, TNM 2.5.

Se modelaron los niveles de ruido de tráfico existentes y previstos. Según el 
modelo realizado, ningún receptor se ve afectado por el ruido del tráfico en un 
nivel definido por la Administración Federal de Carreteras que requiere la 
evaluación de medidas de mitigación. El proyecto propuesto no resultaría en un 
impacto de ruido de tráfico. No se proponen barreras acústicas para el 
proyecto.

Cualquier cambio posterior en el diseño del proyecto puede requerir una 
reevaluación de esta evaluación del ruido del tráfico.

37



Agosto del 2023SH 36 

Estudios Ambientales

38

Conclusión
• Los impactos del proyecto se 

determinarán durante el diseño 
detallado

• Los impactos se autorizarían antes 
de la construcción a través del 
Cuerpo de Ingenieros del Ejército 
de EE. UU.

Aguas Identificadas
• Tres recursos hídricos jurisdiccionales: 

• Seabourne Creek (dos cruces)
• Humedal sin nombre 1
• Humedal sin nombre 2

Recursos Hídricos

Script:

Se identificaron cuatro recursos hídricos que se encuentran dentro del área del 
proyecto como aguas potencialmente jurisdiccionales de los Estados Unidos, lo 
que significa que están regulados por el Cuerpo de Ingenieros del Ejército de 
los Estados Unidos. Estos recursos incluyen Seabourne Creek y dos 
humedales sin nombre. El proyecto contiene dos cruces separados de
Seabourne Creek, que serían puenteados. Estos puentes reemplazarían las 
alcantarillas de clase puente existentes.

Los recursos hídricos se verían afectados por la construcción de las mejoras 
viales propuestas y las áreas de detención de aguas pluviales asociadas. Los 
impactos sobre los recursos hídricos identificados se evaluaron durante la fase 
de diseño detallado del proyecto. Estos impactos serían autorizados antes de 
la construcción a través del Cuerpo de Ingenieros del Ejército de los EE. UU.
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Desplazamiento potencial 
de 6 propiedades 

comerciales

Desplazamiento potencial 
de 3 propiedades 

residenciales

Se requerirían 
aproximadamente 25 acres de 
derecho de vía adicional para 

el proyecto propuesto

Visite www.txdot.gov para obtener más información sobre la Ley Uniforme y el 
Programa de Asistencia para la Reubicación de TxDOT

Script:

Se requerirían aproximadamente 25 acres de derecho de vía adicional para el 

proyecto propuesto, e incluiría 6 desplazamientos comerciales y 3 

desplazamientos residenciales.

TxDOT ofrece asesoramiento de reubicación y asistencia financiera a 

residencias y negocios que son desplazados por la adquisición del derecho de 

vía de la autopista de acuerdo con la Ley de Políticas de Adquisición de Bienes 

Inmuebles y Asistencia de Reubicación Uniforme de 1970. TxDOT brindaría 

asistencia a negocios y residencias potencialmente desplazados. El personal 

de derecho de vía de TxDOT estará presente en la opción en persona para 

responder preguntas.
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Hoja informativa y 
tarjeta de comentarios 

(inglés y español)

Diseño esquemático 
propuesto, tableros de 
exhibición y mapa de 

restricciones 
ambientales

Informes Técnicos
Ambientales

Presentación y guión
de la audiencia 
pública (inglés y 

español)

Los materiales de la audiencia pública se proporcionan en el sitio web de TxDOT:

Script:

El sitio web del proyecto contiene todos los materiales presentados en esta 
audiencia pública, incluida esta presentación en inglés y español, tableros de 
exhibición, el mapa de restricciones ambientales, una tarjeta de comentarios, 
una hoja de datos del proyecto, los esquemas y los informes técnicos 
ambientales. El diseño esquemático brinda una mirada más profunda a detalles 
tales como mejoras en las intersecciones, caminos de uso compartido, carriles 
centrales para girar a la izquierda y el derecho de vía existente y propuesto.

Los archivos de diseño esquemático propuestos son grandes y pueden requerir 
más tiempo para descargar que los otros materiales del proyecto.
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Cómo Enviar sus Comentarios

41

Todos los comentarios deben recibirse o enviarse por correo antes del 11 de septiembre
del 2023.

Teléfono: Llame a la línea telefónica del proyecto al (281) 768-3560 para 
dejar comentarios verbales en cualquier idioma

Tarjeta de comentarios: Descargue la tarjeta de comentarios de la página de 
Internet del proyecto: https://www.txdot.gov/projects/hearings-meetings.html

En persona: Complete la tarjeta de comentarios en la audiencia pública y 
colóquela en el cuadro de comentarios

Correo electrónico: Envíe por correo electrónico la tarjeta de comentarios a 
HOU-PIOwebmail@txdot.gov

Correo: Envíe la tarjeta de comentarios al TxDOT Houston District:
Attn: Advanced Project Development Director
P.O. Box 1386
Houston, Texas 77251-1386

Script:

TxDOT lo alienta a revisar los materiales publicados en el sitio web del proyecto y 
proporcionar comentarios verbales o escritos.

Puede enviar comentarios de las siguientes maneras:

• Por teléfono: llame a la línea telefónica del proyecto al (281) 768-3560 para dejar 
comentarios verbales en cualquier idioma

• En una tarjeta de comentarios: descargue la tarjeta de comentarios de la página de 
Internet del proyecto a la que se puede acceder a través del sitio web que aparece 
en la pantalla

• En la audiencia en persona: Complete la tarjeta de comentarios en la audiencia 
pública y colóquela en el cuadro de comentarios

• Por correo electrónico: envíe el formulario de comentarios por correo electrónico a 
HOU-PIOwebmail@txdot.gov

• Envíe la tarjeta de comentarios a: 
Attention: Advanced Project Development Director
P.O. Box 1386
Houston, Texas 77251-1386

Los comentarios deben recibirse o enviarse por correo antes del 11 de septiembre de 
2023 para que se incluyan en la documentación de la audiencia pública. Todos los 
comentarios verbales y escritos recibidos durante el período de comentarios se 
considerarán por igual y las respuestas se incluirán en la documentación de la 
audiencia pública que se publicará en la página web del proyecto cuando esté 
completa.
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Información de Contacto: Participe con TxDOT en Línea

42

Oficina del Distrito de Houston de TxDOT

No dude en ponerse en contacto con nosotros si tiene alguna pregunta en cualquier momento durante el 
desarrollo del proyecto.

Redes sociales

 Síganos en Twitter: 
twitter.com/TxDOTHouston

 Denos like en Facebook: 
www.facebook.com/txdothouston

Ingeniero de Proyectos

Andy Ngo

(713) 802-5782 o Andy.Ngo@txdot.gov

Felicia Shamlin

Gerente de Proyecto de Derecho de Vía

(713) 802-5685

Script:

Por último, no dude en contactarnos con cualquier pregunta en cualquier 
momento durante el desarrollo del proyecto.

No dude en comunicarse con Andy Ngo, ingeniero de proyectos de TxDOT al 
(713) 802-5782, o con Felicia Shamlin, gerente de proyectos de Right of Way, 
al (713) 802-5685 con cualquier pregunta o comentario.

Síganos en Twitter para conocer los cierres de carreteras en curso y las 
actualizaciones de construcción en la página de Twitter del distrito de Houston. 
También puede mantenerse al día con las noticias de TxDOT en nuestra 
página de Facebook.

Se pueden enviar preguntas y comentarios en cualquier momento durante el 
proceso de desarrollo del proyecto, pero los comentarios solo se incluirán 
como parte de la documentación oficial de la audiencia pública si se reciben 
durante el período de comentarios.
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¡Gracias!
Por favor envíe sus comentarios antes de

lunes, 11 de septiembre del 2023

Script:

Gracias por su participación e interés en este proyecto. Envíe sus comentarios 
antes del lunes 11 del septiembre de 2023 para que se incluyan en la 
documentación oficial de la audiencia pública. Esto concluye nuestra 
presentación de la audiencia.
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Script:

El 7 de noviembre del año 2000, fue el último día sin muerte en las carreteras 
de Texas. Eso significa que durante casi 23 años, al menos una persona ha 
muerto cada día. Todos deberíamos tener un rol para cambiar esta 
situación. Este mensaje es ese recordatorio: poner fin a la racha de muertes 
en las carreteras de Texas. Necesitamos que los conductores y pasajeros 
actúen de manera más responsable y nos ayuden a alcanzar nuestro objetivo 
de cero muertes en las carreteras para el año 2050. Los tejanos pueden 
desempeñar un papel importante para poner fin a los accidentes fatales con 
algunos simples hábitos al conducir: utilice el cinturón de seguridad, conduzca 
al límite de velocidad, deje a un lado el teléfono celular y otras distracciones, y 
nunca conduzca bajo la influencia del alcohol o las drogas. Por favor, haga su 
parte y comparta este mensaje con sus amigos y familiares.
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