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Departamento de Transporte de Texas 
SH 99 Grand Parkway, Segmento B-1 

Divulgación de información financiera del proyecto 
 
 

Divulgación de información financiera:  

Conforme a la autoridad otorgada por el Código de Transporte de Texas, 
Capítulo 223, Subcapítulo F, el Departamento de Transporte de Texas (TxDOT, 
por sus siglas en inglés) solicitó propuestas y ha recomendado a un 
proponente para la adjudicación de un contrato de diseño y construcción (DBC, 
por sus siglas en inglés) y el contrato de mantenimiento de capital (CMC, por 
sus siglas en inglés) asociado para una porción del proyecto aquí descrito. 

Conforme a los requisitos del Código de Transporte de Texas, Capítulo 371, 
Subcapítulo D, TxDOT está publicando información financiera relativa al 
Proyecto y notificando la realización de una audiencia pública para recibir 
comentarios sobre dicha divulgación financiera del Proyecto aquí descrito. 

El proyecto consiste en mejoras en el segmento B-1 de la carretera estatal 
(SH) 99 (Grand Parkway) en los condados de Brazoria y Galveston, lo que 
incluye aproximadamente 15 millas de nuevos carriles con y sin peaje, así 
como mejoras operativas a lo largo de la SH 35 en el condado de Brazoria. El 
proyecto se divide en tres elementos: la parte de la "SH 99”, la parte de la 
"Circunvalación de la SH 35" y la parte del "Intercambiador de la SH 
99/Interestatal 45 (I-45)". 

Se anticipa que las partes del proyecto correspondientes a la SH 99 y a la 
Circunvalación de la SH 35 se realizarán conforme al DBC y al CMC, y consisten 
en aproximadamente 14 millas de infraestructura de peaje de cuatro carriles 
(dos carriles en cada sentido) que se extienden desde Farm to Market (FM) 
2403 hasta FM 646, junto con aproximadamente 5,9 millas de mejoras 
operativas sin peaje a lo largo de la SH 35 existente desde el sur de FM 2403 
hasta Victory Lane. La parte del Proyecto correspondiente a la circunvalación 
de la SH 35 consiste en aproximadamente 1,4 millas de las 5,9 millas de 
mejoras operativas sin peaje a lo largo de la SH 35 desde Steele Road hasta 
Victory Lane. La parte del intercambio SH 99/I-45 incluye el diseño y la 
construcción de cuatro conectores directos en el intercambio SH 99/I-45, cuya 
ejecución se anticipa mediante un proceso de contratación independiente de 
diseño-licitación-construcción. En conjunto, las mejoras mencionadas 
constituyen el Proyecto para los fines de esta divulgación. 

El 30 de abril de 2026, mediante la Orden Minuta n.º 117165, la Comisión de 
Transporte de Texas (TTC) determinó que la propuesta presentada por la 
unión temporal de empresas (UTE) Ferrovial Construction-Webber 99 
(contratista del DBC) ofrecía la mejor relación calidad-precio aparente para 
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TxDOT y autorizó a TxDOT a iniciar y llevar a cabo las negociaciones 
necesarias para formalizar el DBC y el CMC. 

Se anticipa que la construcción conforme al DBC comience a finales de 2026 
y alcance su finalización sustancial en el invierno de 2031/2032. TxDOT será 
la parte contratante del DBC y el CMC y conservará la propiedad de la carretera 
del Proyecto y los derechos de vía asociados. El Proyecto incluye mejoras que 
se anticipa que serán operadas y mantenidas por diferentes entidades. TxDOT 
y la Grand Parkway Transportation Corporation (GPTC), una corporación 
pública sin fines de lucro de Texas creada y autorizada por la TTC para diseñar, 
construir, reconstruir, ampliar, operar y mantener tramos de la SH 99, están 
negociando un Acuerdo del Proyecto que establecerá los respectivos derechos, 
responsabilidades y obligaciones de TxDOT y GPTC con respecto al Proyecto, 
incluyendo la operación y el mantenimiento de ciertas instalaciones del 
Proyecto y la recaudación de ingresos por peaje de los segmentos del Proyecto 
sujetos a peaje. 

Se anticipa que las mejoras de la circunvalación SH 35 seguirán siendo 
responsabilidad del TxDOT y no se espera que la GPTC se encargue de su 
operación ni de su mantenimiento. Se estima que los enlaces directos en el 
cruce de la SH 99 y la I-45 se llevarán a cabo mediante un proceso de 
contratación separado de diseño, licitación y construcción.  

Financiamiento del proyecto. GPTC anticipa financiar los segmentos SH 99 y 
el cruce SH 99/I-45 del proyecto mediante la emisión de bonos y notas de 
ingresos por peaje, así como un préstamo conforme a la Ley de Financiamiento 
e Innovación de Infraestructura de Transporte (TIFIA). Se estima que el 
monto total de la deuda que ha asumido o asumirá GPTC para adquirir los 
derechos de vía, diseño, construcción y financiamiento de las partes del 
proyecto financiadas por GPTC será de aproximadamente $2.200 millones. El 
monto proyectado de los intereses que se pagarán por la deuda se estima en 
$4.200 millones. Se anticipa que la deuda correspondiente a la SH 99 y al 
Intercambiador SH 99/I-45 se pagará con los ingresos por peaje durante un 
plazo de 39,5 años. Cualquier financiamiento por parte de GPTC de la SH 99 
y del Intercambiador SH 99/I-45 estará sujeto a los convenios, restricciones 
y condiciones de los documentos de financiamiento existentes aprobados por 
GPTC en relación con sus obligaciones de deuda pendientes.  

TxDOT tiene la intención de financiar la parte del proyecto correspondiente a 
la circunvalación de la SH 35 a través del Fondo Estatal de Carreteras. 

Duración del peaje. GPTC recaudará peajes en el segmento B-1 para 
compensar los costos de la deuda incurrida en la adquisición, el diseño y la 
construcción. Se anticipa que el peaje continuará después de que se haya 
pagado la deuda. 

Método para fijar las tarifas de peaje. Las tarifas iniciales de peaje y la política 
de ajuste anual para el segmento B-1 fueron aprobadas por la TTC mediante 
la Orden Minuta n.º 117182, de fecha 30 de abril de 2026. Las tarifas de peaje 
y la política de ajuste se ajustan al Acuerdo de Exención de Valoración de 
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Mercado (MVWA) para la Grand Parkway. El MVWA fue firmado por los 
condados de Brazoria, Chambers, Fort Bend, Galveston, Harris, Montgomery 
y Liberty, y por TxDOT, y establece los términos y condiciones para el 
desarrollo, la construcción y la operación de la Grand Parkway. Conforme al 
MVWA, las tarifas de peaje para todos los segmentos de Grand Parkway no 
excederán las tarifas promedio por milla establecidas en la política actual del 
sistema de carreteras de peaje del condado de Harris, y la metodología de 
escalación de tarifas de peaje será la establecida en la política de peaje del 
condado de Harris vigente en ese momento. 

Facilidades competidoras. El DBC no contiene términos relacionados con las 
facilidades competidoras y no se aplican penalizaciones por su construcción. 

Rescisión por conveniencia. TxDOT tiene derecho a rescindir el DBC en cualquier 
momento sin necesidad de justificación. Si TxDOT decide ejercer este derecho, 
deberá pagar al contratista DB por los trabajos de diseño y construcción ya 
realizados conforme al DBC, los costos de rescisión de los subcontratos y ciertos 
gastos incurridos por el contratista DB. TxDOT tiene derecho a rescindir el CMC 
por conveniencia en cualquier momento sin causa justificada. Si TxDOT decide 
ejercer este derecho, deberá pagar al contratista DB por los servicios prestados 
en virtud del CMC, más los costos de rescisión de los subcontratos y ciertos costos 
de liquidación. Además, TxDOT tiene derecho a optar por no implementar el 
segundo o tercer plazo de cinco años del CMC y no incurrirá en ningún costo de 
rescisión en caso de tal elección. TxDOT también puede rescindir el CMC al 
término del primer año del plazo inicial de cinco años del CMC sin penalización 
financiera. 
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Tarifas de peaje. Con base en las proyecciones de demanda, se estima que las 
tarifas de peaje por milla para los vehículos de dos ejes serán las siguientes: 

Tabla 1 - Tarifas de peaje del segmento B-1 de la Grand Parkway 

Estado del proyecto Año Costo estimado por milla 

Comienzo del tráfico 2032 $0.279 
Fin del primer periodo del CMC 2037 $0.308 

Fin del segundo periodo del CMC 2042 $0.340 
Fin del tercer periodo del CMC 2047 $0.375 

 

Metodología para el aumento de las tarifas de peaje. Las tarifas de peaje serán 
fijas (sin cambios en función de las condiciones del tráfico) y aumentarán 
según la política de revalorización adoptada. La política actual exige una 
revalorización anual de las tarifas de peaje basada en el 2% o en el índice de 
precios al consumo para asalariados urbanos y empleados administrativos 
más recientemente publicado y no revisado, el que sea más alto. 

Pagos de concesión. No habrá pagos de concesión. 

Audiencias públicas. TxDOT llevará a cabo dos audiencias públicas en relación 
con esta divulgación de información financiera sobre el proyecto de peaje. Las 
audiencias se llevarán a cabo en las siguientes fechas, horas y lugares:  lunes, 
22 de junio de 2026, de 5:00 p.m. – 7:00 p.m. en el Galveston County 
Courthouse, 722 Moody Avenue (21st Street), Galveston, Texas 77550; 
miércoles, 24 de junio de 2026 de  5:00 p.m. – 7:00 p.m. en el City of 
Angleton City Council Chambers, 120 S. Chenango St., Angleton, Texas 
77515. TxDOT aceptará preguntas y comentarios sobre la información 
financiera durante la audiencia pública. 

Las preguntas y comentarios también pueden enviarse al departamento por 
correo postal a nombre de Matthew C. Connelly, P.E., Departamento de 
Transporte de Texas, 7600 Washington Avenue, Houston, Texas 77007; o 
enviando los comentarios por correo electrónico a HOU-
PIOWebMail@txdot.gov con el asunto “SH 99 segmento B-1”. Estos 
comentarios se aceptarán hasta las 5 p. m. del jueves 2 de julio de 2026. 
Copias del DBC estarán disponibles para su consulta en la audiencia pública, 
en la oficina del Distrito de Houston del TxDOT, situada en  

7600 Washington Avenue, Houston, Texas 77007, y se podrá acceder a ellas 
en el sitio web del TxDOT en https://www.txdot.gov/business/road-bridge-
maintenance/alternative-delivery/sh99-grand-parkway-segb1/rfp.html. 
También se pueden adquirir copias del DBC en la oficina del Distrito de 
Houston de TxDOT al coste de reproducción. TxDOT considerará todas las 
preguntas y comentarios presentados debidamente y preparará un resumen 
y un análisis de los comentarios recibidos. El resumen y el análisis se 
publicarán en el sitio web de TxDOT y estarán disponibles mediante solicitud. 
Se recomienda a las personas interesadas en asistir a cualquiera de las 
audiencias que tengan necesidades especiales de comunicación o adaptación 

mailto:HOU-PIOWebMail@txdot.gov
mailto:HOU-PIOWebMail@txdot.gov
https://www.txdot.gov/business/road-bridge-maintenance/alternative-delivery/sh99-grand-parkway-segb1/rfp.html
https://www.txdot.gov/business/road-bridge-maintenance/alternative-delivery/sh99-grand-parkway-segb1/rfp.html
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que se pongan en contacto con Kenneth Shirley en el Distrito de Houston del 
TxDOT, llamando al (936) 641-7240. 

Las solicitudes deben presentarse al menos 72 horas antes de la audiencia 
pública. Dado que las audiencias públicas se llevarán a cabo en inglés, 
cualquier solicitud de intérpretes u otras necesidades especiales de 
comunicación también deben presentarse al menos 72 horas antes de la 
audiencia pública. TxDOT realizará todos los esfuerzos razonables para 
satisfacer estas necesidades. 




