
Grand Parkway SH 99 Segmento B1 
y SH 25

Noticias del Proyecto

Para obtener más información, vaya a: 
www.txdot.gov/projects/hearings-

meetings.html o escanea el código QR aquí.

Síguenos en Twitter en @TxDOTHouston

Reuniones Públicas en Octubre de 2023 

Puntos Clave
Localización del Proyecto:

• Grand Parkway State Highway (SH) 99 
Segmento B1

• SH 35

Longitud del Proyecto:

• Aproximadamente 13 millas (SH 99)
• Aproximadamente 2 millas (SH 35)

Límites del Proyecto:

• I 45 al norte de FM 2403 (SH 99)
• Calle Norte de Gordon (BS 35-C) hasta el 

Camino Steele (SH 35)

Costo Estimado y Fondos:

• SH 99 Costo estimado de $950 millones 
con financiamiento de bonos de peaje 

• SH 35 Costó estimado $39 millones y 
actualmente cuenta con financiamiento 
estatal y federal. 

Numero de Referencia del Proyecto:

• CSJ 3510-01-001 (SH 99)
• CSJ 0178-02-092 (SH 35)

Necesidades Derecho de Vía:

• Aproximadamente 169 acres  (SH 99)
• Aproximadamente 2 acres (SH 35)

Desplazamientos Potenciales:

• 1 comercial adicional (SH 99)
• Ninguno (SH 35)

Bienvenidos a la Reunión Pública
El Departamento de Transporte de Texas (TxDOT, por sus siglas en inglés) les da la bienvenida
a la reunión pública. Esta reunión pública se está llevando a cabo tanto virtualmente como en
persona. Ambas opciones les da la oportunidad de ver una presentación pregrabada en inglés
y español y compartir sus comentarios sobre: (1) los cambios del diseño del segmento B1 de la
carretera estatal 99 (Grand Parkway SH 99, por sus siglas en ingles); y (2) el proyecto
propuesto de mejoramientos SH 35. El propósito de la reunión pública es proveer la
comunidad de dar su opinión y colectar comentarios sobre este proyecto propuesto. Su
contribución es importante en el proceso de desarrollo del proyecto. Los detalles sobre cómo
dar sus comentarios se encuentran en la siguiente página.

La revisión medioambiental, la consulta y otras

acciones requeridas por las leyes medioambientales

federales aplicables para este proyecto están siendo

o han sido realizadas por TxDOT de conformidad con

23 U.S.C.327 y el Memorándum de Entendimiento

del 9 de diciembre de 2019 ejecutado por FHWA

TxDOT.

Descripción del Proyecto Propuesto
SH 99 Segmento B1: Desde la publicación de la Declaración Final de Impacto Ambiental (FEIS,
por sus siglas en inglés) y el Registro de Decisión (ROD, por sus siglas en inglés) en 2016, se
han producido cambios de diseño en el proyecto SH 99 entre la interestatal (I) 45 y la Farm-to-
Market (FM) 2403 que requerirían una reevaluación. Un sumario de los cambios de diseño
incluye: (1) se agregarían dos cruces de diamantes y cuatro pasos elevados entre la I 45 y la
SH 35 en la nueva parte de ubicación del proyecto; (2) un cambio de la alineación hacia el
norte entre la Calle Hobbs y Calle Calder para evitar 26 hogares construido dentro de la
alineación previamente planificada; (3) actualizar las necesidades de derecho de vía (ROW,
por sus siglas en ingles) para el conector directo con dirección sur en la I 45; (4)
modificaciones de diseño en el Ferrocarril Burlington Norte y Santa Fe (BNSF RR, por sus siglas
en ingles); y (5) la inclusión de aproximadamente 43 estanques de detención para aguas
pluviales a lo largo de los límites del proyecto de Grand Parkway Segmento B1.

SH 35: Adicionalmente, está reunión pública ofreciendo al público la oportunidad de hablar y
comentar sobre los mejoramientos a lo largo de la SH 35 desde la Calle Norte de Gordon hasta
el Camino Steele en el condado de Brazoria, Texas. Este proyecto propone la instalación de
carriles principales elevados de la SH 35 dentro de la mediana cubierta de césped existente
de la instalación y los mejoramientos en la intersección en FM 528 y Camino Wheeler. El
proyecto también reconstruiría los carriles existentes de la SH 35 para que sirvan como calles
laterales de servicio.

Se anticipa que las mejoras propuestas a la SH 35 se construirán dentro de los límites y
durante el mismo período que el Segmento B1 de la SH 99. Combinando los proyectos
reduciría los conflictos con los contratistas, disminuiría los impactos para el público viajero,
evitaría futuros cambios de diseño y aceleraría la construcción.
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Cómo Participar
Le invitamos a participar en el desarrollo de este proyecto revisando los
materiales y la oportunidad de dar sus comentarios.

Puede enviar comentarios en cualquier lenguaje de las siguientes maneras:

• Coloque la tarjeta de comentarios en la Caja de Comentarios en la 
Reunión en Persona

• Envíe su comentario por correo postal a la dirección con matasellados 
antes del  miércoles 1 de noviembre de 2023:

TxDOT Houston District
Director of Project Development
P.O. Box 1386
Houston, Texas 77251-1386

• Envíe su comentario por correo electrónico a:
HOU-PIOwebmail@txdot.gov

Todos los comentarios deben ser enviados o matasellados antes del
miércoles 1 de noviembre de 2023, para ser considerados en el resumen
oficial de la reunión pública.

La documentación de esta reunión pública estará disponible en línea en la
página web del proyecto cuando esté completa. Este reporte contendrá
respuestas a todos los comentarios recibidos antes de la fecha límite.

Por favor, mencione el número de proyecto que se muestra en la primera
página en todas las comunicaciones.

Siguientes Pasos
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¿Preguntas o Necesita Ayuda?
Gabriel Adame
(713) 802-5199
Gabriel.Adame@txdot.gov
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¿Por qué se proponen estos 
proyecto?

Las necesidades a lo largo del Corredor 
Grand Parkway incluyen: 
• La Unión del Sistema: El proyecto mejoraría la 

unión del sistema dentro del sistema existente 
de transporte.  

• Expandir la Capacidad: El proyecto abordaría la 
demanda de transporte en el área de estudio, 
reduciría la congestión del tráfico y 
proporcionaría opciones de viaje.  

•  Seguridad: El proyecto proporcionaría una ruta 
alternativa a las rutas de evacuación de 
emergencia para el área metropolitana de 
Houston.   

• Desarrollo Económico: El proyecto acomodaría el 
crecimiento demográfico y económico mejorando 
el movimiento de personas y bienes.

Necesidades a lo largo de la SH 35:
• La Unión del Sistema: El proyecto acomodaría 

enlaces del sistema de líneas principales de la 
SH 99 y conectores directos.

• Mejoras en las intersecciones: El proyecto 
agregaría carriles de giro en U y reconfiguraría 
carriles directos en FM 528 y Wheeler Street 
para mejorar la seguridad y la movilidad.

Objeto de los Proyectos SH 99 y SH 35:  
El propósito de los cambios de diseño 
propuestos de la SH 99 y las mejoras de la SH 
35 son: unir eficientemente las comunidades 
suburbanas y las carreteras principales, 
mejorar la movilidad, responder al crecimiento 
económico y proporcionar un acceso adicional 
a las rutas de evacuación de huracanes 
establecidas.
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El Departamento de Transporte de Texas (TxDOT) se compromete a involucrar deliberadamente al público en la 
planificación y la implementación de proyectos proporcionando acceso temprano, continuo, transparente y efectivo a la 

información y a los procesos de decisiones.

SH 35 Proposed Improvements
The proposed project would construct elevated main lanes within the
grassy median of the existing facility and reconstruct the existing
lanes to function as frontage roads. The majority of the project would
have four 12-foot-wide elevated main lanes, two in each direction,
with a 10-foot-wide outside shoulder. The inside shoulders would
vary between 10 feet and four feet-wide. The frontage roads would
consist of four 12-foot-wide lanes, two in each direction, with eight-
foot-wide outside shoulders and four-foot-wide inside shoulders.

SH 35 Existing Roadway
SH 35 is currently a four-lane divided roadway, two lanes in each
direction with an approximately 190-foot wide grassy median.
Both directions of travel have two 12-foot-wide lanes with a four-
foot wide inside shoulder, eight-foot wide outside shoulder, and
ditches on either side.

Carretera Existente SH 35 
Actualmente, la SH 35 es una carretera dividida de cuatro carriles, dos
carriles en cada dirección con una mediana cubierta de césped de
aproximadamente 190 pies de ancho. Ambas direcciones de
circulación tienen dos carriles de 12 pies de ancho con un
acotamiento interior de cuatro pies de ancho, un arcén exterior de
ocho pies de ancho y zanjas a cada lado.

Mejoras Propuesta SH 35
El proyecto propuesto construiría carriles principales elevados a lo
largo de la mediana cubierta en césped de la instalación existente y
convertiría las carreteras existentes en calles laterales de servicio.
La mayor parte del proyecto tendría cuatro carriles principales
elevados de 12 pies de ancho (dos en cada dirección) con un
acotamiento afuera constante de 10 pies de ancho. Las calles
laterales de servicio consistirían de cuatro carriles de 12 pies de
ancho, dos en cada dirección, con acotamientos afueras de ocho
pies de ancho y acotamientos adentros de cuatro pies de ancho.


