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VIDEO DE INTRODUCCION

Bienvenidos a la Reunién Publica Virtual para el Estudio de Viabilidad del Corredor Conector I-69. Mi nombre es Octavio
Saenz, y soy el Oficial de Informacién Publica del Departamentode Transporte de Texas (o TxDOT) del Distritode Pharr.
Me gustaria darles la bienvenida y agradecerles por tomarse el tiempo de ver esta presentacionvirtual para el estudio.

For English click the “In English” button.

Dada la circunstancia Unica del brote de COVID-19, junto con nuestro compromiso de proteger la salud publica durante
esta emergencia nacional, TxDOT esta llevando a cabo esta reunidn publica virtual para minimizar el contacto en persona.
TxDOT también estd proporcionando una opcidn en persona para las personas que deseen participar en persona en lugar
de en linea. Por favor, vea el aviso (proporcionado en la mesa) para mas informacién sobre la opcidon en persona. La
presentacionvirtual cubrird la misma informacidn que se compartird en la reunion publica en persona. Enla estacion 6 se
describen los métodos para presentar sus comentarios, pero éstos pueden presentarse en cualquier momento de la
reunién publica virtual a través del boton de comentarios situado en la parte inferior derecha de su pantalla.

Esta es la segunda reunién publica para el Estudiode Viabilidad del Corredor Conector 1-69 y su objetivo es proporcionar
una actualizacidoninformando del estado actual, incluyendo las alternativas del corredor desarrolladas para el estudio.

ESTACION 1: BIENVENIDA Y REGISTRO

Antes de presentar los detalles, les proveeré instrucciones que le ayudaran navegar por la sala virtual de la reunion publica.
Esta es la estacidn 1, la estacién de registro. Si tiene preguntas acerca de cémo utilizar este formato comuniquese con
Gilysa Garciaal (512) 829-7133 para asistencia.

Esta reunién publica virtual ha sido disefiada para reflejar una reunidn publica tradicional, al mismo tiempo que le brinda
la oportunidad de experimentar esta reunion desde la comodidad y seguridad de su propio hogar. Tendra la oportunidad
de aprender sobre el proyecto propuesto revisando varios paneles de exhibicién de los objetivos del proyecto. Las
oportunidades para proporcionar comentarios estaran disponibles a lo largo de esta sala de reunidn virtual.

Comencemos con una orientacién de este formato de sala virtual. En la parte superior izquierda de la pantalla hay una
caja de color anaranjado que contiene un menu que proporciona un esquema de las estaciones en la sala. En la parte
superior derecha, hay un mapa de la sala. Si no ve un disefio rectangular, presione el icono de mapa. Las estaciones
numeradas en este mapa se alinean con los nimeros del menud. Los nimeros de estacién azul resaltados en el mapa
indican qué estacion estd viendo actualmente. En cualquier momento, puede utilizar este mapa para moverse de una
estaciona otra u orientarse en la sala virtual.

En la parteinferior de la pantalla vera varios iconos. El primer icono a laizquierda, etiquetadocomo la letra"i", dard mas
informacién sobre cdmo navegar por la sala virtual y qué hacen los diferentes botones. El siguiente icono a la derecha,
gue se muestra como “www”, lollevara a la pagina web de TxDOT donde encontrara informacién del proyecto, que incluye
todos los materiales que vera aqui hoy en la reunidn. El icono del medio le muestra un mapa del area del proyecto y dénde
se encuentra en la regién. A continuacion, vera iconos de mas y menos que se pueden usar para acercar y alejar,
respectivamente, en cualquier momento. Hemos incluido un botén de “HELP” (ayuda) que puedes pulsar en cualquier
momento. Hay un icono de comentario en la esquina inferior derecha de la pantalla Hay un icono de comentario en la

Page2 of 11



3@) Conector 1-69 desde 1-69C/US 281 a I-69E/US 77

ITMs Libreto y Mapa de sala
of Transportation CSJ: 0921-02-353

esquina inferior derecha de la pantalla. Puede dejar un comentario en cualquier estacién haciendo clic en este botdn.
Ademas, hay un botdn de pausay reproduccion cerca de la parte inferior de la pantalla que le permite reproducir y pausar
la narracion. Finalmente, para avanzar una estacion, haga clic en la flecha en el lado derecho de la pantalla. Para
retroceder, hagaclicenla flecha del lado izquierdo de la pantalla. Puede ver todas las estaciones tantas veces como desee
y reproducir cualquier narraciéntantas veces como desee.

Ahora veamos la estacién 1, comenzando con el panel de exhibicidon. Tenemos el panel de bienvenida; para acercar cada
panel, simplemente haga clicen el icono que parece unojo. Una vez que haya terminado de ver un elemento, simplemente
presione la "X" enla esquina superior derecha para salir. También puede hacer clicen elicono de la derecha para descargar
la diapositiva y verla como PDF y luego imprimirla o guardarla en su dispositivo. Vera los mismos iconos para todas las
exhibiciones y folletos en la sala.

Ahora bajando a la mesa: aqui es donde se registra para la reunién. Proporcione su informacién de contacto para que
podamos mantenerlo informado a medida que avanza el proyecto. Alentamos a todos los visitantes a registrarse. Para
hacerlo, simplemente haga clic en el icono de lapiz debajo del cuadro titulado "Sign-in".

Cuando haya terminado de ver los materiales de esta estacién, haga clic en las flechas de la derecha de la pantalla o
seleccione la estacién 2 en el mapa de la esquina superior derecha de la pantalla, para avanzar.

ESTACION 2: ANTECEDENTESE HISTORIAL DEL ESTUDIO

Al comenzar esta proxima estacion, recuerde hacer clic en el icono del ojo debajo de cada panel mientras hablo para ver
la informacion adicional presentada sobre cada tema.

La estacion 2 provee un mapa del area del estudio y un resumen del historial del estudio.
Diapositiva 1

La primera diapositiva proporciona un mapa que muestra el area de estudio del Conector |-69. El area de estudio se
extiende desde la 1-69C/US 281 hasta la I-69E/US 77 y se encuentra en partes de los condados de Cameron, Hidalgoy
Willacy. El drea de estudio cubre aproximadamente 400 millas cuadradas.

En octubre de 2019 y octubre de 2020, TxDOT se reunid con un grupo de trabajo técnico compuesto por municipios,
funcionarios locales y agencias y recibié una respuesta positiva del grupo de que una nueva conexién entre la 1-69C/US
281y la I-69E/US 77 era necesaria para apoyar el futuro crecimiento de la poblacién. El grupo de trabajo técnicotambién
proporciond informacién sobre futuros desarrollos y aportd informacién sobre qué elementos eran importantes para
considerar para el estudio.

En diciembre de 2019, TxDOT llevé a cabo la primera reunidn de casa abierta para el estudio. En esa reunién, TxDOT
presentd el estudio al publico y solicité comentarios para ayudar a dar forma al estudio, identificar los desafios y las
posibles soluciones. La primera reunion ayudd a TxDOT a desarrollar las metas y los objetivos del estudio, a discutir las
limitaciones, a recopilar opiniones y a ofrecer la oportunidad de conocer las preocupaciones y los problemas del publico.
El area de estudio se mostré sinrutas en la primera reunién publica.
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Diapositiva 2

La segunda diapositiva proporciona las metas y objetivos del Estudio de Viabilidad del Conector I-69. El objetivo del estudio
es examinar el corredor de transporte existente y de nueva ubicacién entre la 1-69C/US 281 y la I-69E/US 77.

Los objetivos identificados para el estudio son: aliviar la congestion del trafico en la I-2, proporcionar capacidad e
infraestructura adicionales para satisfacer el futuro crecimiento de la poblacién y la demanda de viajes, proporcionar una
ruta adicional de evacuacion de huracanes en el Valle del Bajo Rio Grande (LRGV), mejorar la movilidad y mejorar la
conectividad general de la red de transporte en el Valle del Bajo Rio Grande.

Las metas ylos objetivos se desarrollaron con las aportaciones de la primera reunién publica y las aportaciones del grupo
de trabajo técnico.

Diapositiva 3

La tercera diapositiva describe el propédsito de esta reunidn publica virtual. El propdsito de esta reunion publica virtual es
proporcionar una vision general y el estado del estudio de planificaciéon del corredor 1-69, revisar las alternativas del
corredor desarrolladas para el estudio y proporcionar al publico la oportunidad de proporcionar informacién y
comentarios. Las alternativas de corredores desarrolladas para el estudio incluyen 15 rutas de corredores preliminares
qgue se evaluaron inicialmente y cuatro rutas de alternativas primarias que se recomiendan para estudio y evaluacion
adicional.

Esta reunién publica virtual brindara una vision general de las 15 rutas preliminares, pero se centrara principalmente en
las cuatro rutas alternativas primarias del corredor que se recomiendan para evaluacién adicional.

Diapositiva 4

La cuarta diapositiva ofrece una visién general del proceso de estudio. El proceso comenzé con la determinacion de un
area de estudio apropiada para una potencial conexién de carreteras entre la I-69C/US 281 yla |-69E/US 77. Tras la primera
reunién publica y con las aportaciones del grupo de trabajo técnico, se desarrollaron 15 corredores preliminares de alto
nivel. Después de la revisidny evaluacion, se eliminaron varias de las alternativas preliminares de corredores; sin embargo,
se identificaron cuatro corredores principales y se recomendaron para evaluacion adicional. Con esta reunién publica
virtual, TxDOT estd solicitando la opinién del publico sobre el estudio y los cuatro corredores principales que se
presentardn mas adelante.

Cuando termine de ver las diapositivas, por favor avance a la estacion 3.

ESTACION 3: ALTERNATIVAS PRELIMINARES DEL CORREDOR

Al comenzar esta proxima estacion, recuerde hacer clic en el icono del ojo debajo de cada panel mientras hablo paraver
la informacién adicional presentada sobre cada tema.

La estacion 3 ofrece una vision general de los corredores y ubicaciones preliminares dentro del area de estudio.

Diapositiva 1
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TxDOT desarrollétres zonas para el drea de estudio. La primera diapositiva provee un resumen del nimero de alternativas
preliminares estudiadas dentro de cada una de las tres zonas. La zona sur estad generalmente centrada en la SH 107. La
zona central estd generalmente centrada en FM 1925 y la zona norte esta generalmente centrada en FM 2812. Todos los
corredores preliminares se desarrollaron utilizando una huella de 350 pies de ancho.

Dentro de la zona sur, se desarrollaron siete corredores preliminares. Seis de estos corredores estaban en una
combinacién de carreteras existentesy una alternativa estaba completamente en una nueva ubicacién.

En la zona central se desarrollaron cuatro alternativas preliminares de corredores. Tres de estas alternativas preliminares
de corredores eran una combinacion de carreteras existentes y una nueva ubicacion. Una de las alternativas de la zona
central era totalmente nueva.

En la zona norte, se desarrollaron cuatro alternativas preliminares de corredores. Tres de estas alternativas preliminares
de corredor eran una combinacién de carreteras existentes y una nueva ubicacion, y una de estas alternativas era
completamente nueva.

Diapositiva 2

La diapositiva 2 muestra la ubicacidon de las 15 alternativas preliminares de corredores. Las siete alternativas de corredores
preliminares de la zona sur estan etiquetadas como S1a S6 (mostradas enverde) yla alternativa completamente en nueva
ubicacidén estd etiquetada como SNL (mostrada en rosa). Para tener una perspectiva, S1 se encuentra aproximadamente
a 6 millas al norte de la I-2.

Las cuatro alternativas de la zona central estan etiquetadas como C1 a C3 (mostradas en naranja) y la alternativa
completamente en nueva ubicacion estd etiqguetada como CNL (mostrada en rosa). La C1 esta situada aproximadamente
a nueve millas al norte de lal-2.

Las cuatro alternativas de la zona norte estan etiquetadas como N1 a N3 (mostradas en azul) y la alternativa
completamente en nueva ubicacidon estd etiquetada como NNL (mostrada en rosa). N1 se encuentra aproximadamente a
12 millas alnorte de la I-2.

Las 15 alternativas preliminares del corredor se presentaron en la reunién del grupo de trabajotécnico que tuvo lugaren
octubre de 2020.

Diapositiva 3

La diapositiva presenta las categorias ambientales y de ingenieria que se evaluaron para las quince alternativas
preliminares del corredor.

Se evalud una extensa lista de categorias ambientales que se muestran en la diapositiva. El equipo identificé nueve
categorias ambientales de prioridad al evaluar las alternativas. Estas nueve categorias ambientales de prioridad fueron

1. El nUmero de terrenos potencialmente afectados,
2 El nimero de impactos residenciales,

3. Los acres de impactos agricolas,

4 Si la alternativa impactd colonias,
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Impactos en refugios de vida silvestre o dreas de manejo de vida silvestre,
Impactos en los cementerios,

Impactos en suelos agricolas de primera y Unica calidad,

Impactos en las llanuras de inundacién de 100 afios e

Impactos en las caracteristicas del inventario nacional de humedales.

L oo NOW;

También se evaluaron las categorias de ingenieria y se incluyeron las siguientes

¢ Laalternativa cumplia las metas y objetivos del estudio?
¢Cudlerala longitud del corredor?

¢Cudles sonlos requisitos de derecho de paso propuestos?
éCudles el costo de construccion estimado?

¢Tiene el corredor algun cruce de ferrocarril?

¢Cudntos desaglies oservidumbres cruzaba cada alternativa?
¢ Cuantas lineas de transmisién cruzaba cada alternativa?

Si la alternativa afectaba a alguna granja edlica

N A WNRE

Diapositiva 4

La cuarta diapositiva discute las alternativas preliminares del corredor eliminadas y las que fueron llevadas adelante para
evaluacién adicional.

TxDOT evalud cada una de las alternativas preliminares del corredor por igual utilizando un enfoque cualitativo y
cuantitativo. Las alternativas del corredor fueron evaluadas y clasificadas y las alternativas con mejor desempeno fueron
promovidas para mayor consideracion.

Las alternativas de corredores preliminares del norte se eliminaron para evaluacién adicional porque no tenian un buen
rendimiento en cuanto a la reduccidn de la congestiénen la|-2, y se preveia que transportarianvolimenes de trafico mas
bajos.

Los corredores sury central con mejores resultados se llevaron adelante porque los estudios de trafico demostraron que
transportarian mayores volimenes de trafico y proporcionarian un mayor alivio en la congestionde la I-2.

Los corredores del sur y del centro con menores requisitos de derechos de paso e impactos ambientales se promovieron
para serevaluados.

Los resultados detallados de este analisis pueden encontrarse en el memorandum técnico titulado "1-69 Preliminary
Routes Memo", que se encuentra en el sitio web de TxDOT en www.txdot.gov busqueda por palabra clave "Virtual Public
Meeting - I-69 Connector".

Las alternativas del corredor que se llevan adelante se designan como Alternativas Primarias del Corredor y se discutirdn
en la proxima estacion.

Cuando termine de ver las diapositivas, por favor avance a la Estacion4.
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STATION 4: PRIMARY CORRIDOR ALTERNATIVES

Al comenzar esta proxima estacion, recuerde hacer clic en el icono del ojo debajo de cada panel mientras hablo paraver
la informacién adicional presentada sobre cada tema.

La estacion 4 consta de una televisidon y una diapositiva. Pulsa el botdn de reproduccion para empezar a ver el video, una
vez que hayas terminado pulsa la "x" en la esquina superior derecha para salir. Al lado de la televisién verds una
diapositiva.

10%

En la segunda reunién del grupo de trabajo técnico llevada a cabo en octubre de 2020, el grupo de trabajoy la
administracioén del distrito de Pharr recomendaron que el equipo de estudio analizara dos corredores adicionales. Estas
dos alternativas de corredores se afiadieron a las cuatro alternativas de corredores primarios, lo que llevé al andlisis de
seis alternativas de corredores primarios. Después de analizar el trafico, las categorias de ingenieria y los criterios
ambientales, las alternativas se redujeron a cuatro corredores primarios finales. Todas las alternativas consideradas se
evaluaron con el mismo nivel de detalle.

La primera diapositiva muestra las cuatroalternativas de corredores primarios recomendadas para su estudio y
consideracién. Las alternativas se hanrenombrado de la A a la D para simplificar los nombres de las rutas.

La alternativa A o la alternativa amarilla se desarrollé en base a las aportaciones del grupo de trabajotécnico que
fomentaba el uso y el desarrollo de la SH 107 minimizando el impacto en las propiedades. En resumen, la alternativa A

e Comienzaen la interseccionde la I-69C con la SH 107

e Continva haciael estea lolargo de la SH 107 hasta cruzar N. Tower Rd, donde se mantiene hacia el sury se
conecta con la alternativa B

e Continua hacia el este, entre Tex-MexRd y E. CurryRd, luego Mile 16 N Rdy Mile 15% N Rd

e Se desvia hacia el sur cerca de Rogerslacyyvuelve a conectar con la SH 107

e Sigue las lineas de las parcelas donde es posible para encontrarse con San Felipo Rd

e Continta en la nueva ubicacion al norte del Cementeriode San Rafael para conectar con la1-69E/US 77

La alternativa B, la alternativa azul, se desarrollé en una nueva ubicacidn, siguiendo las lineas de las parcelasen la
medida posible y minimizando el impacto en las propiedades residenciales. Enresumen, la alternativa B

e Comienzaen la1-69C entrela SH 107/E. University Dry E. RichardsonRd

e Continla hacia el este entre estas carreteras hasta cruzar E. University DryN. Tower Rd, donde hace una curva
hacia el sur

e Continua hacia el este, entre Tex-MexRd y E. CurryRd, luego Mile 16 N Rdy Mile 15% N Rd

e Se desvia hacia el sur cerca de Rogerslacyyluego corre hacia el este para conectar con la I-69E
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La alternativa G, la alternativa verde, se ha desarrollado basdndose en la recomendacidn del grupo de trabajo técnico
de cruzarla I-69E lo mds cerca posible de la actual Orphanage Rd. Aproximadamente los dos tercios occidentales de esta
ruta siguen la misma alineacion que la alternativa D del corredor primario. En resumen, la alternativa C

e Comienzaen la1-69C entre E Mile 17% Rd/RussellRdy E Chapin St con la alternativa D

e Continda hacia el este hasta Foster Rd, donde se desvia hacia el norte hasta girar hacia el esteen Terry Rd

e Continua hacia el este entre E Rogers Rdy E Mile 17 % Rd hasta desviarse hacia el sur cerca de FM 88
Cruza Mile 17% Rd antes de girary seguir hacia el este

e Se desvia hacia el sur cerca de Rogerslacy

e Se desvia hacia el sur en Hooks y Hodges Rd, y luego sigue hacia el este para conectar con la I-69E

La alternativa D, la alternativa naranja, se desarrollé en una nueva ubicacidn, siguiendo las lineas de las parcelasen la
medida posible y minimizando el impacto en las propiedades residenciales. Enresumen, la alternativa D

e Comienzaen la|-69C entre E Mile 17 % Rd/RussellRdy E Chapin St

e Continua hacia el este hasta Foster Rd, donde se desvia hacia el norte hasta girar hacia el este en Terry Rd

e Continua hacia el este entre E Rogers Rdy E Mile 17 % Rd hasta desviarse hacia el norte cerca de FM 88

e CruzaMile19 Rdantes de girary seguir hacia el este

e Cruza hacia el norte la via de inundacién de la IBWCy el Area de Gestién de la Vida Silvestre (WMA, por sus
siglas eninglés) de Las Palomas

e Se desvia hacia el norte antes de conectar con la I-69E para evitar la interseccidén de Business 77y la I-69E

TV (Diapositiva 2)

Esta diapositiva muestra cdmo cada alternativa de corredor primario cumpliria las metas y objetivos del Estudio del
Corredor |-69. Se utilizé una clasificacidon de Bajo, Medioy Alto para evaluar los objetivos, con un valor de Alto que significa
que cumplia mejor el objetivo y Bajo que no cumplia tan bien el objetivo. Las alternativas Ay B del corredor primario
tendrian un mejor desempefio para aliviar la congestion del trafico en la I-2, proporcionar capacidad e infraestructura
adicional para satisfacer el futuro crecimientode la poblacién y la demanda de viajes en comparacion con las alternativas
Cy D. Se prevé que las cuatroalternativas del corredor primario tendrian el mismo desempefio para mejorar la movilidad,
mejorar la conectividad general de la red de transporte en el Valle del Bajo Rio Grande y proporcionar una ruta adicional
para huracanes y evacuacion.

TV (Diapositiva 3)

La tercera diapositiva proporciona informacién sobre el futuro trafico diario promedio anual que cada alternativa podria
acomodar y el nimero potencial de carriles de viaje que tendria cada alternativa. También muestra la seccidn tipica
propuesta de cada alternativa de corredor principal, que seria una instalacion de acceso controlado, y consistiria en
cuatroa seis carriles de 12 pies de ancho (dos a tres en cada direccidn) y dos vias de acceso con dos carriles de 12 pies
de ancho, separados de las vias principales por una mediana. Se anticipa que la alternativa A serviria a la mayor cantidad
de trafico estimada en 80, 300 en el afio 2045. Ademas, la alternativa A podria incluir un carril principal adicional en cada
direccién para acomodar los futuros volimenes de trafico. Se anticipa que las alternativas B, CyD proporcionen un
numero similar de carriles de circulacion (cuatro carriles principales de circulacién (dos en cada direccidén) y cuatro
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carriles de carretera de acceso (también dos en cada direccién). Para las alternativas Cy D, el trafico promedio diario
anual previsto para el afio 2045 es de 44,500. Por ultimo, se anticipa que la alternativa B tendrd un mayor trafico,
estimadoen 63.650 en el afio 2045.

Las alternativas principales del corredor fueron refinadas para incluir un ancho tipico de derecho de via propuesto de
aproximadamente 350 pies a lo largode los carriles principales del corredor y se ampliaria a 450 pies en las ubicaciones
potenciales de los intercambios. Las posibles ubicaciones de los intercambios incluyen nueve en el condado de Hidalgo
(1-69C/US 281, FM 907, SH 68 planificada, FM 1423, FM 493, SH 88, FM 1015, FM 491 y FM 1425) y tres en el condado de
Cameron (FM 2556, FM 506 e I-69E/US 77).

La seccion tipica definitiva se determinaria en funcién de las necesidades de trafico.
TV (Diapositiva 4)

Esta diapositiva presenta los resultados de las categorias de ingenieria evaluadas para el estudio. Los valores mas bajos se
identifican con numeros verdes en cursivay los mas altos se muestran con nimeros rojos en negrilla.

En cuanto a la longitud de las alternativas del corredor estudiadas, la alternativa D es la mas corta, con una longitud
estimada de 23.2 millas, mientras que la alternativa A es la mas larga, con 25.47 millas.

Se anticipa que las necesidades de derechos propuestos sonlas mas bajas para la Alternativa D, con un estimadode 1,021
acres, mientras que la Alternativa A tiene las necesidades mas altas de ROW estimadas en1,121 acres.

La alternativa A tiene el mayor nimero de cruces de ferrocarril, estimados en 2, mientras que las alternativas B, CyD
cruzanun ferrocarril.

Los cruces de servidumbre de drenaje son menores en las alternativas Ay C, estimados en 3, mientras que la alternativa
B tiene el mayor nimero de cruces de servidumbre de drenaje, estimados en 6.

Los cruces de lineas de transmision son los mas altos con la alternativa C, estimados en 6, mientras que la alternativa D
tiene los mas bajos, estimados en 2.

Por ultimo, se estima que sélo la alternativa D tiene un conflicto potencial con las granjas edlicas (estimadoen 1).
TV (Diapositiva 5)

Por Ultimo, esta diapositiva muestra los impactos previstos en las nueve categorias ambientales de prioridad. Los valores
mas bajos se identifican con nimeros verdes en cursiva y los mds altos se muestran con nimeros rojos en negrilla.

Se anticipa que la alternativa A provocaria el mayor nimero de impactos en las parcelas, estimado en 555, y en las
propiedades residenciales (estimadoen 103 acres). La alternativa D provocaria el menor nimero de impactos en parcelas,
estimadoen 252, y el menor nimero de impactos en propiedades residenciales (estimadoen 65 acres).

Se estima que los impactos agricolas son mayores con la alternativa C, con 1,130 acres, y menores con la alternativa A
(estimados en 759 acres).
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Se prevé que los impactos en las colonias sean mayores con la alternativa D, estimados en 10, y menores con la alternativa
C (estimados en 4).

Se estima que los impactos enlos refugios de vida silvestre o en las areas de gestién de la vida silvestre seranlos mas altos
con la alternativa D, con 9.12 acres, ylos mas bajos con la alternativa B, con 3.7 acres.

Se anticipa que los impactos a los suelos agricolas primarios/unicos, a las llanuras de inundacién de 100 afios y a las
caracteristicasdelinventario nacional de humedales seran mads altos con la alternativa D y los impactos mas bajos a estos
recursos se anticipan con la alternativa A.

No se prevé que ninguna de las alternativas afecte a los cementerios.
Diapositiva 1 (al lado del TV)

Esta diapositiva muestra las cuatro alternativas primarias del corredor. Para ver cada alternativa primaria en mas detalle,
haga clic en el icono "Haga clic aqui" junto a cada alternativa. Puede hacer clic en cualquiera de las secciones del mapa
paraver esa parte del corredor en mas detalle, y acercarse oalejarse utilizando los signos "+" y(o) "-" en la parte inferior
de la pantalla para ver la zona mas de cerca. Puede desplazarse a diferentes zonas del mapa haciendo clic y arrastrando
el ratdn hacia la izquierda o la derecha. La leyenda se encuentra en la parte inferior del mapa e identifica el sombreadoy
los simbolos utilizados en el mapa. Después de ver las alternativas, pase ala estacién 5 para conocer el cronograma del
estudio y los proximos pasos.

ESTACION 5: CRONOGRAMA

La estacién 5 incluye una diapositiva que muestra el cronograma del estudio. En 2019 se llevd a cabo una reunidn del
grupo de trabajotécnico yla primera reunion de casa abierta para este estudio. Una segunda reunién del grupo de trabajo
técnico se llevd a cabo en el otofio de 2020. TxDOT también ha preparado una encuesta en linea para el estudio que se
discutird en la préxima estacion. Como puede ver en la diapositiva, actualmente estamos en la segunda reunién publica.
Los comentarios del publico ayudaran a TxDOT a identificar una alternativa de corredor preferida que podra avanzar al
disefio preliminar, a los estudios ambientales ya una mayor divulgacién publica. Todas las fechas estan sujetas a cambios.

Eventualmente, el proceso de estudio concluird con la identificacién de una alternativa de corredor recomendada que
puede ser desarrollada con un esquema de ingenieria, estudios ambientales, participacion publica, y planes detallados,
especificaciones, y estimaciones de construccion. El desarrollo de un esquema de ingenieria, los estudios ambientales, la
participacion del publico y los planes, especificaciones y estimaciones de construccién estan sujetos a la planificacién,
programaciony financiacion disponible. En este momento, no se han identificado los fondos para la construccion.

Cuando haya terminado de ver el cronograma, pase a la estacion 6.

ESTACION 6: COMENTARIOSY INFORMARCION DE CONTACTOS

Esta es la dltima estacidn de la reunién publica virtual. En la diapositiva se indican las indicaciones para presentar los
comentarios.
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Si aunno lo ha hecho, anada suinformacién de contacto a la hoja de registrode la estacién 1 para recibir las actualizaciones
a medida que se hagandisponibles. Paraver cualquiera de los materiales de la reunién que ha visto hoy aqui, sélo tiene
que ir a www.txdot.gov y utilizar la funcién de busqueda por palabras clave situada en la parte superior derecha de la
pagina web. En esta casilla introduzca las palabras clave "Virtual Public Meeting - 1-69 Connector". Su opinion es
importante para nosotros. Taly como se muestra enla diapositiva, los comentarios pueden enviarse en linea utilizando el
botdn de comentarios situado en la parte inferior derecha de esta sala de reunién publica virtual. Ademas, los comentarios
pueden ser enviados por correo electrénicoa Robin Gelston al siguiente correo electrénico Robin.Gelston@TxDOT.gov, o
los formularios de comentarios pueden ser descargados y enviados por correo a TxDOT Pharr District Office, Attn: 1-69
Connector 600 W. I-2 Pharr, TX 78577.

Mirando la mesa de esta estacion haytres articulos. El primer articulode la izquierda es una tarjeta de comentarios. Haga
clic en el botdn del boligrafo para dejar un comentario electrénico o haga clic en la flecha hacia abajo para descargar la
tarjeta de comentarios. Puede enviar esta tarjeta por correoa la direccidn que aparece en la diapositiva junto ala mesao
escanearlay enviarla por correo electrdnico. El articulo del medio es un enlace a una encuesta en linea, al hacer clic sera
dirigido a la pagina web de TxDOT alli verd un enlace a la encuesta en linea, haga clic en el enlace para dar su opinidn. El
ultimo punto a la derecha es un archivo para descargar que contiene todos los materiales presentados en la reunion
virtual. Este archivo puede tardar endescargarse debidoa su tamafio.

Todos los comentarios deben recibirse o llevar el sello postal antes del viernes, 19 de noviembre de 2021 para que se
incluyan en la documentacion oficial de la reunién. Por favor contacte a Margil Maldonado, Jr., P.E., Gerente del Proyecto
de TxDOT al (956)702-6134 o Margil. Maldonado@txdot.gov.

Se pueden hacer comentarios sobre el estudio en cualquier momento durante el proceso de desarrollo del estudio, pero
no seincluiran en el registro oficial de la Reunion Publica si no se reciben dentro del periodo de comentarios.

Le agradecemos que haya dedicado su tiempo a participar en esta reunion publica virtual. Con esto concluye la reunién
publica virtual.
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