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Audiencia pública virtual
presentación pregrabada

US 77 Ampliación de la carretera
Desde la SH 71 hasta aproximadamente 0.56 millas norte 
de la CR 156
Los condados de Fayette y Lee
CSJ: 0211-56-059

Nov. 16, 2021

Bienvenidos a la audiencia pública virtual del Departamento de Transporte de Texas
(TxDOT por sus siglas en inglés) del Distrito Yoakum para el Proyecto de Ampliación de
la Carretera US 77 propuesto, desde la SH 71 hasta aproximadamente 0.56 millas
norte de la CR 156 en los Condados de Fayette y Lee, Texas. Mi nombre es Daisy Orona
y soy parte del equipo de consultores que esta trabajando en este proyecto en nombre
de TxDOT y me gustaría darles la bienvenida y agradecerles por participar en esta
audiencia pública virtual.

Esta es una presentación pregrabada. Esta audiencia pública virtual se lleva a cabo
para presentar el proyecto propuesto, presentar la alternativa preferida y recibir
opiniones del público. Se le anima a enviar comentarios sobre el proyecto propuesto
después de revisar los materiales de la audiencia y escuchar esta presentación.

Esta presentación de audiencia está disponible para su visualización a partir del 16 de
Noviembre de 2021. Esta presentación cubrirá la misma información que el Distrito de
Yoakum presentará en el evento de audiencia pública en persona programado para el
18 de Noviembre de 2021 a las 4 p.m. en el VFW Hall ubicado en 500 Veterans
Memorial Drive en La Grange. El proceso de comentarios para la audiencia pública
virtual se describirá cerca del final de esta presentación. Los materiales de la
audiencia, la información del proyecto y detalles de la opción en persona también se
pueden encontrar en www.txdot.gov buscando “US 77 from SH 71”.

Durante la audiencia virtual, puede pausar la presentación y navegar hacia adelante o
hacia atrás usando su reproductor de video.
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Agenda

 Bienvenida

 Proceso de la audiencia 
pública

 Descripción del proyecto

 Descripción del medio 
ambiente

 Proceso de derecho de vía

 Próximos pasos del Proyecto

 Proceso de comentario
público
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El propósito de esta audiencia pública virtual es compartir información y permitir que el público
comente sobre el proyecto propuesto de la US 77 y presentar los resultados del Borrador de la
Evaluación Ambiental (o EA por sus siglas en ingles) creado para este proyecto.

En esta presentación, describiré el proceso de la audiencia pública, proporcionaré una
descripción general del proyecto y del medio ambiente, explicaré el proceso de derecho de vía
de TxDOT, los próximos pasos del proyecto propuesto y describiré los métodos para enviar
comentarios.
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Proceso de la audiencia pública

Llame al 361-293-4374 si tiene:
 Problemas para acceder la información de la audiencia pública 

en línea
 Solicitudes de adaptaciones especiales
 Necesidades de interpretación o idioma que no sean inglés

La discusión con el personal del proyecto no se incluirá en el 
registro oficial de la audiencia pública.
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Si tiene dificultades técnicas con la audiencia pública, llame al Sr. John Paul Clark al 361-293-
4374. También puede solicitar adaptaciones especiales, asistencia para acceder a información
y materiales de la audiencia pública, y necesidades de interpretación de otros idiomas que no
sean inglés.

Tenga en cuenta que la discusión con el personal del proyecto no se incluirá en el registro
oficial de esta audiencia pública. Si los miembros del público desean enviar un comentario para
ser parte del registro oficial de esta audiencia pública, pueden hacerlo de la forma descrita al
final de esta presentación.
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Divulgación pública y notificaciones

 Los avisos de la audiencia pública se publicaron en:

– Giddings Times and News en el 27 de Octubre de 2021, el 3 de Noviembre
de 2021 y el 10 de Noviembre de 2021

– Fayette County Record en el 29 de Octubre de 2021, el 5 de Noviembre de 
2021, y el 12 de Noviembre de 2021

 Las cartas oficiales electas se enviaron por correo el 26 de Octubre de 2021

 Los avisos se enviaron por correo a los propietarios adyacentes el 26 de 
Octubre de 2021

 Los avisos se publicaron en el sitio web de TxDOT el 27 de Octubre de 2021

4

Los avisos para esta audiencia pública se publicaron en el Giddings Times and News el 27 de
Octubre de 2021, el 3 de Noviembre de 2021 y el 10 de Noviembre de 2021. Los avisos se
publicaron en el Fayette County Record en el 29 de Octubre de 2021, el 5 de Noviembre de
2021, y el 12 de Noviembre de 2021.

Las cartas a los funcionarios electos y propietarios adyacentes se enviaron por correo el 26 de
Octubre de 2021. Los avisos se publicaron en el sitio web de TxDOT el 27 de Octubre de 2021.
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Memorando de Entendimiento

Asignación de la Ley Nacional de Política Ambiental (NEPA) 
al Departamento de Transporte de Texas

La revisión ambiental, consultas y otras acciones requeridas por las 
leyes ambientales federales aplicables para este proyecto, están 
siendo o han sido realizadas por TxDOT de conformidad con la 

Reglamentación 23, Sección 327 del Código de Estados Unidos y un 
Memorando de Entendimiento con fecha del 9 de Diciembre de 2019, 
ejecutado por la Administración Federal de Carreteras (FHWA por sus 

siglas en ingles) y TxDOT.
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El Proyecto de la US 77 está recibiendo fondos federales y, debido al componente federal, se
requiere que TxDOT evalúe los posibles efectos ambientales del proyecto propuesto de acuerdo
con las normas federales. El proceso que se sigue es la Ley Nacional de Política Ambiental,
también conocido como NEPA. El proceso de NEPA proporciona análisis de los impactos
potenciales en el medio ambiente natural y artificial y ayuda en haciendo decisiónes
informadas sobre si continuar o no con el proyecto. Antes de el 16 de Diciembre de 2014, la
Administración Federal de Carreteras, o FHWA por sus siglas en ingles, reviso y autorizo
documentos preparados bajo la Ley Nacional de Política Ambiental, NEPA por sus siglas en
ingles. Sin embargo, en el 16 de Diciembre de 2014, el Departamento de transporte de Texas
asumió responsabilidad de FHWA de revisar y aprobar ciertos documentos ambientales
asignados por NEPA. Este memorando de entendimiento fue renovado el 9 de Diciembre de
2019. Este proceso de revisión y aprobación se aplica a este proyecto.
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Descripción general del proyecto
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Ubicación - condados de Fayette y 
Lee

Límites - SH 71 a aproximadamente 
0.56 millas norte de la CR 156

Longitud del corredor - 11.6 millas

El Departamento de Transporte de Texas entiende la necesidad para planear y diseñar para
satisfacer las necesidades regionales de los objetivos a largo plazo. TxDOT esta proponiendo
mejoras a la US 77. El proyecto está ubicado dentro de los condados de Fayette/Lee y se
extiende entre La Grange y la línea del condado de Fayette/Lee. Los límites del estudio del
proyecto se extienden en la US 77 desde SH 71 hasta aproximadamente 0.56 millas al norte
de la CR 156, por aproximadamente 11.6 millas.
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Propósito y necesidad - ¿Por qué se necesita este proyecto?
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Necesidad del proyecto:
 La capacidad es inadecuada para satisfacer los volúmenes de tráfico actuales y 

futuros, lo que resulta en una movilidad reducida en este tramo de la carretera 
que está designada como una ruta de evacuación de huracanes. 

 La configuración actual de la US 77 desde la SH 71 hasta la CR 156 no cumple 
con los estándares de seguridad actuales debido a las velocidades de diseño de 
curvas verticales y horizontales y distancias visuales. Debido al gran porcentaje 
de tráfico de camiones, abordar estos problemas de seguridad facilitará una 
movilidad local y regional más segura. 

El propósito del proyecto propuesto es mejorar la seguridad y proporcionar 
capacidad adicional para el tráfico futuro proyectado en el condado de Fayette a lo 
largo de la US 77, al norte de La Grange, Texas. 

Este proyecto es necesario porque la capacidad de la US 77 es inadecuada para cumplir con
los volúmenes de tráfico actuales y futuros, lo que resulta en una movilidad reducida en este
tramo de la carretera que está designada como una ruta de evacuación de huracanes.
Además, la configuración actual de la US 77 desde la SH 71 hasta la CR 156 no cumple con los
estándares de seguridad actuales debido a las velocidades de diseño de curvas verticales y
horizontales y distancias visuales. Debido al gran porcentaje de tráfico de camiones, abordar
estos problemas de seguridad facilitará una movilidad local y regional más segura.

El propósito del proyecto propuesto es mejorar la seguridad y proporcionar capacidad adicional
para el tráfico futuro proyectado en el condado de Fayette a lo largo de la US 77, al norte de La
Grange, Texas.
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Tráfico de camiones pesados
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 Texas Trunk System

 Ruta de evacuación de huracanes

 Corredor del sector de energía

Aproximadamente un 16.2 por ciento del 
tráfico diario promedio se clasifica como 
vehículos pesados   para el área del proyecto 
US 77. 

El tráfico de camiones pesados   a lo largo del corredor se suma a la congestión y la movilidad
reducida, creando condiciones inseguras a lo largo del corredor debido a la sección de la
carretera no dividida. La US 77 se identifica como parte de una sistema de carreteras rurales
en el estado, conocido como el Texas Trunk System, que es una red de carreteras rurales
divididas que sirve como conector principal para todas las ciudades de Texas, una Ruta de
Evacuación de Huracanes, y está ubicada dentro del Corredor del Sector de Energía, lo que
resulta en un porcentaje relativamente grande del tráfico de vehículos pesados   (tráfico que
consiste en camiones articulados, autobuses y vehículos de una sola unidad). Según el análisis
de tráfico para el diseño de la autopista, aproximadamente un 16,2 por ciento del tráfico diario
promedio se clasifica como vehículos pesados   para el área del proyecto de la US 77.
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Datos de Accidentes en la US 77
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US 77  CRASH RATE STATE AVGTasa de accidentes Promedio estatal

Las tasas de accidentes en todo el estado de Texas para carreteras rurales de dos carriles, una
en cada dirección (como la US 77) indican un promedio de 70.47 accidentes por cada 100
millones de millas recorridas por vehículos. Un resumen de accidentes, proporcionado por los
ingenieros del proyecto en julio de 2021, indica una tasa promedio de accidentes en 2016-
2020 de 60,97 por cada 100 millones de millas recorridas por vehículos en la US 77 desde la
SH 71 hasta la CR 156. Mientras que la tasa de accidentes de la US 77 sea más baja que la
del promedio estatal, hubo entre 12 y 23 accidentes cada año dentro del área del proyecto,
varios de los cuales fueron muertes documentadas. Estudios han demostrado que la
conversión de la sección más típica de dos carriles, una en cada dirección, a una sección típica
dividida de cuatro carriles da como resultado una reducción de un 40 a 60 por ciento en los
accidentes. Esto se refleja de manera similar en las tasas de accidentes de tráfico en todo el
estado por tipo de carretera para Texas, con aproximadamente 90 accidentes que ocurren por
cada 100 millones de millas de vehículos en una carretera de dos carriles, una en cada
dirección en comparación con aproximadamente 54 accidentes que ocurren en una sección de
cuatro o más carriles divididos en 2020.
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Secciones típicas existentes
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 Carretera rural de dos carriles, no dividida con un carril de circulación de 12 pies en cada dirección

 Arcenes exteriores de 8 pies

 El derecho de vía existente varía entre 100 y 230 pies de ancho

 El drenaje se transporta en zanjas bordeadas de hierba y se transporta debajo de la carretera a 
través de alcantarillas

 El derecho de vía actual es de 188.78 acres

Una sección típica es un término técnico para el diseño de carreteras. La US 77 es típicamente
una carretera rural no dividida de dos carriles con un carril de viaje de 12 pies en cada
dirección limitado por arcenes exteriores de 8 pies. El derecho de vía existente de la US 77
varía entre 100 y 230 pies de ancho. El drenaje existente se transporta en zanjas bordeadas
de hierba y se transporta debajo de la carretera a través de alcantarillas. Carriles duales de
vuelta a la izquierda de 14 a 16 pies de ancho y carriles de vuelta a la izquierda de 12 pies de
ancho están presentes en varios lugares a lo largo del área del proyecto. El derecho de vía
existente es de 188.78 acres.
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Secciónes típicas propuestas
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Dos secciónes típicas propuestas
 Sección dividida (naranja)
 Sección de 5 carriles (verde)

Fin del Proyecto 

Sección dividida

Sección de 5 Carriles

Inicio del Proyecto 

Sección de 5 Carriles

Sección dividida

Hay dos secciones típicas propuestas a lo largo del corredor del proyecto, una sección dividida
y una sección de 5 carriles. La sección dividida se muestra en naranja y se extiende a través de
las zonas rurales. La sección de 5 carriles se muestra en verde y se extiende a través de las
porciones más desarrolladas al norte de La Grange y a través de Warda.
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Sección típica propuesta – Sección dividida
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 Ampliar la US 77 a una carretera dividida de cuatro carriles

 Dos carriles de circulación de 12 pies, arcenes exteriores de 10 pies y arcenes interiores de 4 pies

 La mediana variaría entre 56 y 68 pies de ancho

 Carriles de 12 pies de ancho para dar vuelta a la izquierda en múltiples intersecciones

 El drenaje de la carretera se mantendría en zanjas bordeadas de hierba 

 El derecho de vía propuesto es 152.74 acres

Esta diapositiva muestra la sección típica propuesta dividida. Las mejoras propuestas en la US
77 incluirían la expansión de la carretera existente a una instalación dividida de cuatro carriles.
Las carreteras en dirección norte y sur se construirían con dos carriles de 12 pies, arcenes
exteriores de 10 pies y arcenes interiores de 4 pies. La mediana variaría entre 56 y 68 pies de
ancho. Se construirían carriles de doce pies para dar vuelta a la izquierda en múltiples
intersecciones dentro del área del proyecto. El drenaje de la carretera se mantendría en zanjas
bordeadas de hierba. El proyecto propuesto requeriría la adquisición de aproximadamente
152.74 acres de derecho de vía.
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Sección típica propuesta – Sección de 5 carriles
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 Carril de giro central de 14 pies entre los carriles principales en lugar de la mediana

 Arcenes exteriores reducidos a 8 pies de ancho

Se propone la sección de 5 carriles donde el derecho de vía está restringido a una anchura
entre 120 y 175 pies. Se construiría un carril central doble para dar vuelta a la izquierda de 14
pies entre los carriles principales en estas secciones. Además, los arcenes exteriores se
reducirían a ocho pies.
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Leyenda esquemática
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La versión completa del esquema del Proyecto 
está disponible para descargar en ww.txdot.gov, 

Palabra clave: “US 77 to SH 71”.

Aquí hay una captura de pantalla de la leyenda y los esquemas que puede encontrar en el sitio
web. La leyenda se incluye en cada página de los esquemas para que pueda hacer referencia a
ella mientras los revisa. La captura de pantalla muestra los colores que llenan el diseño
propuesto. Estos colores identifican los límites y los aspectos principales del proyecto. Vamos a
revisarlos. Los carriles principales de la carretera propuesta se muestran con un contorno
negro, las alcantarillas se muestran en rosa y el derecho de vía propuesto se muestra con una
línea punteada negra gruesa. Una flecha negra indica la dirección del flujo del tráfico.

Esta diapositiva también incluye una vista detallada de una parte del esquema o dibujo de
diseño del proyecto.
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Planificación y financiamiento del proyecto

 Costo total estimado del proyecto: aproximadamente $ 90 
millones

 El proyecto propuesto es consistente con el Programa de 
Transporte Unificado 2022 y el Programa de Mejoramiento del 
Transporte Rural 2021-2024 de TxDOT. 
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El costo de construcción estimado es de aproximadamente $90 millones con un 20 por ciento
del financiamiento de fuentes estatales y un 80 por ciento de fuentes federales. El proyecto
propuesto es consistente con el Programa de Transporte Unificado 2022 y el Programa de
Mejora del Transporte Rural 2021-2024.

El Programa de Transporte Unificado, UTP por sus siglas en inglés, es el plan de 10 años de
TxDOT que guía el desarrollo de proyectos de transporte en todo el estado. El UTP determina y
autoriza la distribución de los dólares de construcción que se espera que ser disponible
durante la próxima década.

El Programa de Mejoramiento del Transporte Rural, RTIP por sus siglas en inglés, es una lista
de proyectos con restricciones fiscales propuestos para su financiación por fuentes federales y
estatales durante los próximos cuatro años fiscales.
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Evaluación ambiental

 Recursos biológicos

 Impactos comunitarios

 Desplazamientos potenciales

 Recursos hídricos

 Materiales peligrosos

 Calidad del aire

 Análisis de ruido

 Recursos arqueológicos

 Recursos históricos

 Tierras protegidas

 Coordinación de agencias y 
participación pública
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Ahora discutiré los estudios ambientales completados para el proyecto propuesto. El equipo del
proyecto identificó y evaluó los impactos ambientales potenciales en informes técnicos
específicos de recursos y resumió esos impactos en el Borrador de la Evaluación Ambiental.
Cada uno de estos estudios está disponible en línea en la página web del proyecto para su
revisión pública.

Como parte del cumplimiento de la NEPA del proyecto, TxDOT consideró los recursos biológicos,
los impactos comunitarios, los desplazamientos potenciales, los recursos hídricos, los
materiales peligrosos, la calidad del aire, el análisis de ruido, los recursos arqueológicos e
históricos, los recursos históricos, las tierras protegidas, la coordinación de la agencia y la
participación pública. El proyecto fue diseñado para evitar o minimizar los impactos en la mayor
medida posible. En general, los impactos a los recursos ambientales como resultado del
proyecto de ampliación de la carretera de la US 77 propuesto serían mínimos.
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Recursos biológicos
 Los impactos de la vegetación incluyen 51 acres de 

bosques mezclados, 97.6 acres de sabana roble y 5.57 
acres de vegetación ribereña. Se ha llevado a cabo una 
coordinación con Texas Parks and Wildlife para el 
proyecto propuesto.

 Hábitat adecuado para una especie candidata federal, 
la mariposa monarca, identificada dentro del área del 
proyecto. No hay hábitat para ninguna de las otras 
especies candidatas o incluidas en la lista federal. 
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Estudios ambientales

 Dentro del área de distribución y con hábitat adecuado para las especies incluidas en la 
lista del estado y las especies de mayor necesidad de conservación. No se prevé que la 
alternativa de construcción cause un impacto sustancial a ninguna de las especies 
incluidas en la lista estatal. 

Los estudios de recursos biológicos incluyen la evaluación de impactos potenciales sobre la
vegetación, el hábitat de la vida silvestre, las especies amenazadas y en peligro de extinción.
Los impactos de la vegetación incluyen 51 acres de bosques mezclados, 97.6 acres de sabana
roble y 5.57 acres de vegetación ribereña. Se ha llevado a cabo una coordinación con Texas
Parks and Wildlife para el proyecto propuesto.

Se identificó un hábitat adecuado para una especie candidata federal, la mariposa monarca,
dentro del área del proyecto. No hay hábitat para ninguna de las otras especies candidatas o
incluidas en la lista federal.

El proyecto propuesto se encuentra dentro del alcance y con un hábitat adecuado para las
especies incluidas en la lista del estado y las especies de mayor necesidad de conservación.
No se prevé que la alternativa de construcción cause un impacto sustancial a ninguna de las
especies incluidas en la lista estatal.
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Impactos en la comunidad
 El uso de la tierra en la zona que rodea incluye una 

mezcla de unifamiliares espacio residencial, comercial, 
industrial, agrícola, y abierto/parcelas no desarrolladas.

 Las instalaciones comunitarias que están presentes 
dentro del proyecto incluyen:

o Lugares de culto, instalaciones médicas, una oficina 
de correos, una organización de veteranos, un 
campamento y centro de retiro, una escuela, 
centros culturales y el Palacio de Justicia del 
Condado de Fayette

 La mediana propuesta cambiaría el acceso y patrones 
de viaje

 No se anticipan impactos desproporcionadamente altos 
y adversos sobre el dominio limitado del inglés y las 
poblaciones minoritarias.

18

Estudios ambientales

A continuación, discutiré los impactos en la comunidad. Las comunidades que rodean el proyecto son una mezcla
de parcelas residenciales unifamiliares, comerciales, industriales, agrícolas y de espacios abiertos / sin desarrollar.
Varios tipos y cantidades de instalaciones comunitarias están presentes dentro del área del proyecto, incluidos
lugares de culto, instalaciones médicas, una oficina de correos, una organización de veteranos, un campamento y
centro de retiro, una escuela, centros culturales y el Palacio de Justicia del Condado de Fayette.

La construcción propuesta de la mediana herbosa aumentaría la seguridad para el tráfico de giro, pero también
daría lugar a cambios en los patrones de acceso y desplazamiento en la parte mayor del corredor. Algunas
propiedades solo serían accesibles en automóviles que viajen en direcciones específicas. Siete calles locales (la
carretera Race Track, la carretera Schubert, la carretera Post Oak, la carretera Bear Creek, la carretera Schramm, la
carretera Giese y Humble) que actualmente tienen acceso de dos vías ya no podrán dar acomodar a vueltas a la
izquierda debido a la mediana herbosa propuesta. Por lo tanto, el tiempo de viaje para todos los automovilistas y
socorristas que buscan acceder a las propiedades en estas calles aumentaría de uno a tres minutos. Los cambios
potenciales en los patrones de acceso y viaje podrían resultar en tiempos de viaje ligeramente más largos para
otros residentes, empleados o clientes comerciales a lo largo de la US 77. Sin embargo, otros viajeros podrían
experimentar tiempos de viaje más cortos debido a la mayor capacidad de la carretera. En general, la movilidad y la
seguridad mejorarían para todos los usuarios de la US 77, incluidos los vehículos de emergencia, debido a la mayor
capacidad de la carretera.

No se prevé un impacto desproporcionadamente alto y adverso sobre el dominio limitado del inglés y las
poblaciones minoritarias porque el proyecto no dividiría ni separaría más a ninguna comunidad. En general, las
características de diseño propuestas mejorarían la movilidad y el acceso, reducirían la congestión y mejorarían la
seguridad en las geografías del censo minoritarios y no minoritarios.
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Desplazamientos posibles
 Seis posibles desplazamientos de la alternativa de construcción

– Un estudio de danza (D1)

– Una estructura de granero/cobertizo (D2)

– Una instalación comercial, East Texas Radiator, Inc. (D3)

– Dos propiedades residenciales ( D4 y D5)

– Una oficina de correos (D6)
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Estudios ambientales

El proyecto propuesto daría lugar a seis desplazamientos potenciales. Estos incluyen:
Un estudio de danza (D1)
Una estructura de granero / cobertizo (D2)
Una instalación comercial (D3)
Dos propiedades residenciales (D4 y D5)
Una oficina de correos (D6)

Estos se analizan con más detalle en las siguientes diapositivas.
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Desplazamientos Posibles
D1 - Saltare Studio & Fine Arts Center 
D2 - Estructura de un granero / cobertizo 

20

Estudios ambientales

Desplazamientos Posibles
D3 – East Texas Radiator, Inc.
D4 - Garaje unifamiliar

Posible desplazamiento D1 se identifica como Saltare Studio & Fine Arts Center, ubicado en
6325 US 77 La Grange. D2 se identifica como una estructura de granero/cobertizo ubicada al
lado del centro de artes. Posible desplazamiento D3 se identifica como East Texas Radiator,
Inc. ubicado en 6933 US 77 en La Grange. Desplazamiento potencial D4 es una casa
unifamiliar con un garaje separado y un cobertizo ubicado en 7049 US 77 en La Grange.
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Estudios ambientales

Desplazamiento Posible
D5 – Casa unifamiliar

Desplazamiento Posible
D6 – oficina de correos de los Estados 
Unidos

Desplazamiento potencial D5 es una casa unifamiliar ubicada en 7639 US 77 en La Grange.
Posible desplazamiento D6 se identifica como la oficina de correos de los Estados Unidos,
ubicada en 5621 US 77 en Warda. El derecho de vía requerido para el proyecto propuesto
resultaría en una pérdida sustancial de estacionamiento para esta instalación comunitaria.
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Recursos hídricos
 El proyecto propuesto no involucraría la 

construcción en humedales.

 Los impactos anticipados en Waters of the
US, ocurrirían en siete arroyos 
intermitentes y tres aguas perennes 
(Indian Creek, Rabbs Creek, y Pin Oak
Branch).

 Se anticipa que los impactos serán 
autorizados por un Permiso Nacional del 
Cuerpo de Ingenieros del Ejército de los 
Estados Unidos.
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Estudios ambientales

El proyecto propuesto no involucraría la construcción en humedales. Los impactos anticipados
en las aguas de los Estados Unidos, ocurrirían en siete arroyos intermitentes y tres aguas
perennes (Indian Creek, Rabbs Creek, y Pin Oak Branch). Se anticipa que los impactos serán
autorizados por el Nacional del Cuerpo de Ingenieros del Ejército de los Estados Unidos bajo
sección 404 del acto de agua limpia.
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Materiales peligrosos
 Se identificaron cinco sitios de preocupación con materiales peligrosos. 

 Se llevó a cabo una investigación adicional, incluida la revisión de los 
archivos regulatorios de la Comisión de Calidad Ambiental de Texas y una 
encuesta visual adicional.

 Como resultado de la investigación adicional, no se espera que los sitios 
identificados afecten las actividades del proyecto. 
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Estudios ambientales

Se completó una Evaluación Inicial del Sitio de Materiales Peligrosos y se identificaron cinco
sitios de preocupación con materiales peligrosos. Se llevaron a cabo investigaciones
adicionales, incluida la revisión de los archivos regulatorios de la Comisión de Calidad
Ambiental de Texas y un estudio visual adicional. Como resultado de la investigación adicional,
no se espera que los sitios identificados afecten las actividades del proyecto.
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Calidad del aire
 De acuerdo con los planes locales y regionales relacionados con la calidad del aire.

 Los volúmenes de tráfico proyectados para el tiempo estimado de finalización (ETC) 
año 2025 es de 10,650 vehículos por día y para el año de diseño (2055) es de 
16,350 vehículos por día.

 Las proyecciones de tráfico del proyecto no superan los 140.000 vehículos por día; 
por lo tanto, no se requirió un análisis de la calidad del aire del tráfico. 
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Estudios ambientales

Análisis de ruido
 Se realizó un análisis de ruido de tráfico.

 Se modelaron los niveles de ruido de tráfico existentes y previstos y, basado en este 
modelo, el proyecto propuesto no tendría como resultado un impacto de ruido de tráfico. 

El proyecto propuesto es consistente con los planes locales y regionales con respecto a la
calidad del aire. Los volúmenes de tráfico proyectados para el tiempo estimado de finalización
(ETC) año 2025 es de 10,650 vehículos por día y para el año de diseño (2055) es de 16,350
vehículos por día. Las proyecciones de tráfico del proyecto no superan los 140.000 vehículos
por día; por lo tanto, no se requirió un análisis de la calidad del aire del tráfico.

Se realizó un análisis del ruido del tráfico para el proyecto propuesto de acuerdo con las
directrices para el análisis y la reducción del ruido del tráfico en las carreteras aprobadas por la
FHWA de TxDOT. Se modelaron los niveles de ruido de tráfico existentes y previstos y, basado
en este modelo, el proyecto propuesto no tendría como resultado un impacto de ruido de
tráfico.
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Recursos arqueológicos
 No se identificaron nuevos sitios arqueológicos para las 

parcelas encuestadas; sin embargo, no se pudo acceder 
directamente a un total de 107.05 acres de derecho de vía 
propuesto para el cual se recomendó una encuesta debido a la 
falta de derecho de entrada. 
 Las encuestas y cualquier consulta requerida con la Comisión 

Histórica de Texas ocurrirían luego de la adquisición del derecho 
de vía.
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Estudios ambientales

Investigaciones sobre recursos culturales evaluaron estructuras arqueológicas e históricas. No
se identificaron nuevos sitios arqueológicos para las parcelas encuestadas; sin embargo, no se
pudo acceder directamente a un total de 107.05 acres de derecho de vía propuesto para el
cual se recomendó una encuesta debido a la falta de derecho de entrada. Las encuestas y
cualquier consulta requerida con la Comisión Histórica de Texas ocurrirían luego de la
adquisición del derecho de vía.
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Recursos históricos
 Un marcador histórico oficial de Texas para Rabbs Prairie se encuentra 

dentro del derecho de vía existente.
 Se documentaron 265 recursos de la era histórica (construidos en 

1979 o antes).
 Se recomendaron tres propiedades elegibles para ser incluidas en el 

Registro Nacional de Lugares Históricos:
– La granja Kunze (Recurso 8)
– Warda Smithy (Recurso 13A) 
– Recinto Ferial del Condado de Fayette (Recurso 59) 

 El proyecto propuesto requeriría 2.41 acres de derecho de vía dentro 
del límite histórico de la Granja Kunze; TxDOT esta trabajando para 
evitar, minimizar, y/o mitigar un efecto adverso a un paso de ganado 
existente bajo la US 77 en la granja.

 No se prevé ningún efecto adverso para los Recursos 13A o 59.
 Los efectos potenciales de la Sección (f) y el Capítulo 26 se finalizarían 

siguiendo la intensa encuesta histórica, que está en curso. 
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Estudios ambientales

Warda Smithy

Casa en la Granja Kunze del siglo 19

Un marcador histórico oficial de Texas para Rabbs Prairie se encuentra dentro del derecho de
vía existente. Se documentaron 265 recursos de la era histórica (construidos en 1979 o antes)
en 266 parcelas. Se recomendaron tres propiedades elegibles para ser incluidas en el Registro
Nacional de Lugares Históricos: Granja Kunze (Recurso 8), Warda Smithy (Recurso 13A) y el
Recinto Ferial del Condado de Fayette (Recurso 59).

TxDOT está coordinando actualmente los posibles impactos en un pase de ganado en la granja
Kunze con las partes consultoras y las partes interesadas locales. TxDOT ha aceptado el
Informe de Encuesta Intensiva y está trabajando para evitar, minimizar y/o mitigar los efetos
bajo la Sección 4(f) y la Sección 106 del sitio histórico. El proyecto propuesto también adquiriría
2.41 acres de derecho de vía dentro del límite histórico recomendado de la Granja Kunze. No
se prevé ningún efecto adverso para Warda Smithy o El Recinto Ferial del Condado de Fayette.
Los efectos potenciales de la Sección 4(f) y el Capítulo 26 se finalizarán antes del FONSI.
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Tierras protegidas– Recinto ferial del 
condado de Fayette
 Protegidas por la regulaciones de la sección

4(f) de la ley del Departamento de Transporte
de los Estados Unidos y el captítulo 26 del 
Código de Parques y Vida Silvestre de Texas

 Aproximadamente 0.56 acres de derecho de 
vía se propone desde el área recreativa, pero 
la adquisición estaría fuera del límite del sitio 
histórico en el recinto ferial.

 El proyecto propuesto incluiría la realineación 
del camino de uso compartido existente y 
eliminaría aproximadamente 0.27 acres de 
pastos mantenidos entre la US 77 y el edificio 
del Museo de Música Checa de Texas, que se 
encuentra en la propiedad del recinto ferial.
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Estudios ambientales

Las tierras protegidas incluyen parques o áreas de recreación. Estas áreas también se
denominan propiedades de la Sección 4(f), la Sección 6(f) o el Capítulo 26. La propiedad del
recinto ferial del condado de Fayette está adyacente al área del proyecto propuesto y está
protegida por las regulaciones de la Sección 4(f) del Departamento de Transporte de los
Estados Unidos. Como un parque y un sitio histórico. El proyecto propuesto requeriría la
adquisición de aproximadamente 0.56 acres de derecho de vía del área recreativa, pero la
adquisición estaría fuera del límite del sitio histórico en el recinto ferial. El proyecto propuesto
incluiría la realineación del camino de uso compartido existente y eliminaría aproximadamente
0.27 acres de pastos mantenidos entre la US 77 y el edificio del Museo de Música Checa de
Texas, que se encuentra en la propiedad del recinto ferial. La adquisición no afectaría ninguna
de las comodidades recreativas existentes además de la realineación del camino de uso
compartido. El nuevo derecho de vía incluiría la construcción de un camino de uso compartido
desde la terminal sur del proyecto en la SH 71 hacia el norte, conectando con el camino
existente en el recinto ferial del condado de Fayette, lo que proporcionaría un mayor acceso
para peatones y ciclistas a la propiedad del recinto ferial. La cantidad y ubicación del derecho
de vía propuesto se redujo al mínimo en la mayor medida posible. El proyecto propuesto no
afectaría adversamente las actividades, características o atributos que califican al parque para
protección bajo la Sección 4(f); Se prevé una determinación de impacto de minimis. La
coordinación con el Ayuntamiento de La Grange (Oficial con Jurisdicción) está en curso.
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Coordinación de la agencia
 Departamento de Parques y Vida Silvestre 

de Texas
 Comisión de Calidad Ambiental de Texas
 Cuerpo de Ingenieros del Ejército de los 

Estados Unidos
 Comisión Histórica de Texas
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Estudios ambientales

Participación pública
 Solicitudes de derecho de vía enviada en otoño

de 2020 
 Reuniones con propietarios afectados – Agosto 

de 2021

Local Stakeholder 
Coordination
 Comisión histórica del condado
 Ciudad de La Grange

La coordinación de TxDOT con el Departamento de Parques y Vida Silvestre de Texas se
completó el 26 de abril de 2021. Según el Memorando de Entendimiento de TxDOT con la
Comisión de Calidad Ambiental de Texas, TxDOT proporcionó a la Comisión de Calidad
Ambiental de Texas un aviso de disponibilidad del borrador de la Evaluación Ambiental. Se
requeriría la coordinación con el Cuerpo de Ingenieros del Ejército de los Estados Unidos. Con
respecto a los posibles impactos en las características jurisdiccionales. La coordinación se
llevaría a cabo una vez finalizado el diseño detallado.

Dado que los estudios históricos están actualmente en curso, no se ha producido una
coordinación formal con la SHPO. De conformidad con la Estipulación IX “Compromisos con
potencial de causar efectos según 36 CFR 800.16 (i)” de la Sección 106 PA y el MOU, si los
historiadores del TxDOT determinan que no hay efectos adversos a las propiedades históricas,
no arqueológicas en el APE, no se requeriría la coordinación del proyecto con SHPO.

TxDOT se involucró con el público y las partes interesadas locales varias veces durante la etapa
de planificación del proyecto. Se contactó dos veces a los propietarios ubicados junto al área
del proyecto para solicitar el derecho de entrada en el otoño de 2020. Las reuniones con los
propietarios afectados se llevaron a cabo en agosto de 2021. La coordinación con la Comisión
Histórica del Condado y la ciudad de La Grange ha continuado yendo.
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Conclusión Ambiental 

Basado en los hallazgos en el Borrador de la Evaluación 
Ambiental y los informes técnicos, la implementación del 

proyecto propuesto no resultaría en un impacto significativo en 
el medio ambiente humano o natural bajo NEPA. Por lo tanto, se 

recomienda un hallazgo sin impacto significativo.
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Basado en los hallazgos en el Borrador de la Evaluación Ambiental y los informes técnicos, la
implementación del proyecto propuesto no resultaría en un impacto significativo en el medio
ambiente humano o natural bajo NEPA. Por lo tanto, se recomienda un hallazgo sin impacto
significativo.
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Proceso de TxDOT de derecho de vía

 Se requerirían aproximadamente 152.74 acres de derecho de vía adicional.
 Dos residenciales, una comercial, dos comunitarias y un granero han sido 

identificados como posibles desplazamientos.

Visite www.txdot.gov para más información sobre
la Ley Uniforme y la información del Programa de 

Asistencia de Reubicación de TxDOT

Aproximadamente 152.74 acres de derecho de vía adicional serían necesarios para el proyecto
propuesto. Se han identificado como posibles desplazamientos dos residenciales, una
comercial, dos comunitarias y un granero. TxDOT ofrece asesoramiento de reubicación y
asistencia financiera a residencias y negocios que son desplazados por la adquisición de
derecho de vía de acuerdo con la Ley Uniforme de Asistencia de Reubicación y Políticas de
Adquisición de Bienes Inmuebles de 1970. TxDOT brindaría asistencia a negocios
potencialmente desplazados.

Con esto concluye la presentación de información del proyecto para el proyecto de ampliación
de carreteras de la US 77. Las siguientes diapositivas describen las formas en que puede
comentar sobre el proyecto propuesto y la información de contacto para preguntas generales
del proyecto.
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2020 - 2021

Diseño 
Preliminar y 

Documentación 
Ambiental

Nov. 16, 
2021

Audiencia 
pública
virtual

Nov. 18, 
2021 

Opción en
persona

Otoño del 
2021

Responder 
a los 

comentarios 
del público 

y la 
autorización 
ambiental

Comienzos
del 2023

Finalización
de la 

adquisición
del derecho 

de vía

Finales de 
2023 

Finalización del 
diseño final y 
reubicaciones
de servicios

públicos

Comienzos
del 2024

Inicio de la 
construcción

2027
Fin de la 

construcción

Pasos siguientes
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PRELIMINAR - SUJETOS A CAMBIOS

Busque la flecha "Estamos aquí" en la parte superior de la diapositiva. Esta audiencia pública
virtual se lleva a cabo para presentar la alternativa recomendada para el proyecto propuesto y
recopilar la opinión del público y de las partes interesadas. Una vez que se cierre el período de
comentarios, TxDOT revisará los comentarios recibidos y preparará un informe resumido de la
audiencia pública virtual. El informe resumido se publicará en el sitio web del proyecto
aproximadamente tres meses después del cierre del período de comentarios. La autorización
ambiental está prevista para el otoño de 2021. La planificación del proyecto es preliminar y
está sujeta a cambios. Se anticipa que la adquisición del derecho de vía se completará a
principios de 2023 y el diseño final se completará a fines de 2023. Se anticipa que la
construcción comenzará a principios de 2024 y se completará en algún momento de 2027.
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Materiales de la audiencia pública

Los materiales de audiencia pública se proporcionan en el sitio web 
de notificación de TxDOT:
 Presentación de audiencia pública pregrabada
 Tableros de exhibición
 Tarjeta de comentarios
 Esquema propuesto
 Mapa de restricciones ambientales
 Borrador de la Evaluación ambiental
 Informes técnicos ambientales
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El sitio web del proyecto contiene todos los materiales presentados en esta audiencia pública
incluyendo esta presentación, tableros de exhibición, una tarjeta de comentarios, el esquema
propuesto, el mapa de restricciones ambientales, el Borrador de la Evaluación Ambiental e
informes técnicos ambientales. Los archivos del proyecto son grandes y pueden requerir más
tiempo para descargarse.
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Cómo enviar comentarios públicos

Todos los comentarios deben recibirse o enviarse con matasellos 

antes del 3 de Diciembre de 2021
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 Teléfono: Llame a la línea telefónica del proyecto al 979-608-1005 para dejar un 
comentario en el correo de voz.

 Tarjeta de comentarios: descargue la tarjeta de comentarios del sitio web del 
proyecto: www.txdot.gov, busque por palabra clave “US 77 from SH 71”

 En persona: Llene una tarjeta de comentarios en la audiencia pública y en el cuadro 
de comentarios

 Correo electrónico: JohnPaul.Clark@txdot.gov

 Correo:  TxDOT Distrito Yoakum

Atención del: John Paul Clark

403 Huck St, Yoakum, TX 77995

Los comentarios pueden ser proporcionados por:

 Teléfono: Llame a la línea telefónica de comentarios del proyecto 979-608-1005 para dejar
un comentario en el correo de voz

 Tarjeta de comentarios: Descargue la tarjeta de comentarios del sitio web: www.txdot.gov,
busque la palabra clave “US 77 from SH 71”

 En persona: Completa una tarjeta de comentarios en la audiencia pública y entrégalo en el
cuadro de comentarios

 Envíe la forma de comentario por correo electrónico a: JohnPaul.Clark@txdot.gov

 Por correo: TxDOT Distrito Yoakum

Atención del: John Paul Clark
403 Huck St, Yoakum, TX 77995

Comentarios deben recibirse o enviarse con matasellos a más tardar el viernes 3 de Diciembre
de 2021 para que se incluyan en el informe resumido de la audiencia pública. Las respuestas a
los comentarios verbales y escritos recibidos durante el período de comentarios se incluirán en
el informe Resumen de la audiencia pública que se publicará en la página web del proyecto
cuando se complete.
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Gracias por participar en esta 
audiencia pública virtual.

Recuerde enviar sus comentarios antes del 
viernes 3 de Diciembre de 2021.

Gracias por participar en esta audiencia pública virtual para el proyecto de ampliación de
carreteras de la US 77. Recuerde enviar sus comentarios antes del viernes 3 de Diciembre de
2021. Con esto concluye nuestra presentación de audiencia.


