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Recopilación de la Reunión Anterior de BNRSC (junio 2020)

 Participación de Partes Interesadas
– Ronda 5 de BTAC & BNRSC

 Recibimos los aportes finales del:
– Capítulo 1: Introducción
– Capítulo 2: Metas, Objetivos e Instituciones
– Capítulo 4: Designación de la Red de Transporte Multimodal 

Binacional

 Revisamos:
– Capítulo 3: Frontera entre Texas-México: Pasado y Presente
– Capítulo 6: Pronósticos Futuros de la Región Fronteriza 
– Capítulo 7: Importancia Económica de la Frontera

3
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Evaluación de Necesidades
Actuales y Futuras
Capítulo 5
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Resumen de la Evaluación de Necesidades Actuales y Futuras

Propósito del Capítulo Mensajes Clave Conclusiones Preliminares

 Resume los problemas y necesidades 
actuales y futuros del sistema de 
transporte binacional y multimodal

 Establece el escenario para identificar 
estrategias y soluciones.

 El crecimiento continuo de la población, el 
comercio y la demanda de viajes ha 
superado las inversiones en 
infraestructura en toda la frontera

 Necesidades de políticas, programas y 
proyectos para temas transversales que 
abarcan todas las áreas de las metas del 
BTMP:

– Coordinación, colaboración y 
cooperación binacional

– La integración de nuevas tecnologías

– Recopilación de armonización, 
intercambio y análisis de datos,

– Monitoreo del sistema

 La necesidad de un mejor desempeño del 
sistema se concentra dentro de la última 
milla de  frontera- congestión, seguridad y 
las condiciones de los activos de 
infraestructura.

 El potencial económico de la frontera no 
se aprovecha plenamente debido a las 
ineficiencias en los cruces fronterizos y en 
la planificación, inversiones, gestión y 
operaciones del sistema de transporte 
multimodal

 La demanda en los cruces fronterizos 
binacionales y la red de transporte 
multimodal supera la disponibilidad de 
fondos para inversiones en 
infraestructura.
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 Oportunidad de mejorar la 
coordinación binacional 
integral entre los marcos 
institucionales actuales para 
planificar, invertir, gestionar y 
operar los cruces fronterizos y 
la red de transporte multimodal

Coordinación, Colaboración y Cooperación Binacional y Multimodal 
(5.1.1)
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 Necesidad de planificación más 
consistente para integrar e implementar 
nuevas tecnologías
– Necesidad de sistemas, procesos, 

capacidades y recolección de datos 
estandarizados

– Oportunidad de agilizar los 
procedimientos de permisos, inspección y 
documentación

– Potencial para un uso más amplio de 
tecnología de detección no invasiva

– Mejoras en la facilitación de modos de 
movilidad, comunicación V2I y 
combustibles alternativos compartidos  

Integración de Nuevas Tecnologías (5.1.2)

– Estrategias para disminuir los tiempos de espera en cruces ferroviarios debido a la 
introducción del sistema Ferrocarril de Precisión Programado, que implica trenes más largos.
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 Necesidad de una estrategia completa de 
recopilación de datos en toda la frontera que 
incluya datos completos de tiempo de cruce total 
en toda la frontera y datos accesibles de 
volúmenes hacia el sur por modo

 Necesidad de mejorar los datos comerciales y de 
transporte personal entre socios binacionales 
federales, estatales, regionales, locales y privados
– Existen políticas federales restrictivas para compartir 

datos fronterizos entre E.E.U.U. y México
– Mejoras en la armonización de datos entre diferentes 

socios. 
– Mejor aplicación de programas de análisis de datos 

binacionales

Recopilación, Armonización, Intercambio y Análisis de Datos (5.1.3)
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 La necesidad de desarrollar un 
marco institucional para el 
monitoreo del sistema y falta de 
información sobre el desempeño 
del sistema para la toma de 
decisiones
– La variación amplia, compleja y 

regional en la infraestructura de 
transporte dificulta el monitoreo 
del desempeño.

– La singularidad y el dinamismo de 
la región hacen que el monitoreo 
del desempeño específico de la 
frontera sea importante

Monitoreo del Sistema (5.1.4)
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 La demanda supera los fondos disponibles para inversiones en la infraestructura
 Necesidad de fuentes de financiamiento consistentes
 Necesidad de procesos de priorización basado en datos para la asignación de fondos

Problemas y Necesidades por Objetivo: Financiamiento Sostenible (5.2.1)
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Problemas y Necesidades por Objetivo: Competitividad Económica  (5.2.2)
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 Necesidad de reducir las ineficiencias para 
mejorar el potencial económico de la 
frontera 
– Grandes tiempos de espera y retrasos en la 

frontera
– Mejoras en la coordinación e inversión de las 

políticas, programas y proyectos 
estadounidenses y mexicanos

– Mejorar la infraestructura eficiente de 
conectividad 

– Necesidad de hacer que el sistema responda 
mejor a posibles interrupciones

– Oportunidades para satisfacer las demandas 
actuales y futuras y el crecimiento 
proyectado.

Comercio entre 
EE.UU.-México

MM

MM

Comercio procesado por 
al frontera Texas-México
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Problemas y Necesidades por Objetivo: Resiliencia (5.2.3)
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 Necesidad de un marco binacional 
completo para procesos, procedimientos 
e inversiones sistemáticos en caso de 
imprevistos.

 Mayor planificación de resiliencia y mayor 
redundancia de la red

 Interrupciones recientes en la frontera 
incluyen:
– Inundación del Valle del Rio Grande (2010)
– Tornado de Laredo/Nuevo Laredo (2017)
– Huracán Harvey (2017)
– Crisis migratoria (2019)
– COVID-19 (actual)
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Problemas y Necesidades por Objetivo: Administración (5.2.4)
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 La creciente demanda de transporte contribuye a 
los problemas ambientales y comunitarios a lo 
largo de la frontera.
– Diferentes estándares y regulaciones de 

emisiones de vehículos entre EE.UU. y México

– Necesidad de políticas para reducir el tráfico de 
vacíos de los vehículos comerciales en la frontera

– Oportunidades para mejorar la consistencia del 
monitoreo de la calidad del aire.

– La alta dependencia en fuentes de energía 
tradicionales y bajo uso de energías renovables 
alternativas.

– Mejoras en las políticas de materiales peligrosos 
y sitios de descarga.
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Problemas y Necesidades por Objetivo: Servicio al Cliente (5.2.5)
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 Necesidad de mejores mecanismos para la 
participación binacional de las partes 
interesadas en la toma de decisiones 
sobre planificación, inversiones, gestión y 
operaciones fronterizas.
– Necesidad continua de servicios de 

traducción de idiomas. 
– Mejores procesos para identificar, organizar y 

rastrear  los problemas y las necesidades del 
cliente. 

– Mejores procedimientos para medir los 
métodos de participación de partes 
interesadas.

– Desafíos para convocar a grandes reuniones 
en persona durante la pandemia del COVID-
19

El proceso de desarrollo del BTMP reunió a 
2,400 partes interesadas binacionales, 

algo inédito, para intercambiar ideas sobre 
la frontera.
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Necesidades de Movilidad y Confiabilidad: Retrasos en los Cruces 
Fronterizos (5.3.1) 
 Necesidad de atender el aumento de retrasos en los 

cruces fronterizos y los tiempos de espera
 Necesidades de Eficiencia Operativa

– Gestión más amplia y coordinada
– Necesidad de avanzar en la amplia adopción e integración de 

tecnologías

– Mejor gestión de la demanda
– Mayor número de personal de inspección y horario de operación 

en la frontera

– Oportunidades para desarrollar programas adicionales de carriles 
expeditos

– Necesidad de sistemas estandarizados y procedimientos 
simplificados en los cruces fronterizos 
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Modo Subutilizado Sobreutilizado

Vehículos 
Comerciales 1 Cruce 9 Cruces

Vehículos de 
Pasajeros 0 Cruce 17 Cruces

Bicicletas/
Peatones 1 Cruce 7 Cruces

Volumen de Cruces Fronterizos a Capacidad 
Operativa
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Necesidades de Movilidad y Confiabilidad: Retrasos en los Cruces Fronterizos
(5.3.1) 
 Necesidad de atender los aumentos en los 

retrasos en los cruces fronterizos y tiempos 
de espera 

 Necesidades de la Capacidad del Sistema
– Limitaciones en la capacidad de la 

infraestructura en la frontera y de la red
– Sobreutilización de los cruces fronterizos 

actuales 
– Capacidad limitada de la red multimodal
– Necesidad de un sistema completo de 

monitoreo del desempeño para el 
mantenimiento preventivo y la mejora continua 

– Sistema basado en mediciones para la 
asignación de fondos 
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Modo Subutilizado Sobre-
utilizado

Vehículos 
Comerciales 4 cruces 1 cruce

Vehículos de 
Pasajeros 4 cruces 2 cruces

Bicicletas/
Peatones 3 cruces 0 cruces

Volumen de Cruces Fronterizos a la Capacidad del Sistema
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Necesidades de Movilidad y Confiabilidad: Retrasos en los Cruces 
Fronterizos (5.3.1): Región Valle de Texas/Tamaulipas
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Fronterizos (5.3.1): Región Valle de Texas/Tamaulipas
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Necesidades de Movilidad y Confiabilidad: Retrasos en los Cruces 
Fronterizos (5.3.1): Región Valle de Texas/Tamaulipas
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Necesidades de Movilidad y Confiabilidad: Retrasos Viales (Congestión)
(5.3.2)
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 La congestión ocurre debido a que la demanda de transporte supera la capacidad, 
problemas de diseño, conflictos en los carriles comerciales/de pasajeros y la falta de 
opciones de modo

Necesidades de Eficiencia Operativa Necesidades de Capacidad del Sistema
 Mejoras a los sistemas de transporte y control de tráfico 

obsoletos
 Estrategias y Tecnologías para la optimización del tráfico
 Longitudes para subir y bajar de las rampas
 Opciones alternativas de transporte
 Conectividad para vehículos OS/OW

 Oportunidad de actualizar las carreteras a estándares
más altos

 Problemas en el diseño de carriles e intersecciones
 Capacidad limitada de carriles en carreteras actuales 

clave
 Conexiones limitadas entre corredores y cruces
 Separaciones de niveles entre carreteras y ferrocarriles
 Opciones alternativas de transporte
 Capacidad de estacionamiento para camiones y estadiaje



Plan Maestro de Transporte Fronterizo de Texas-México 27 de Julio de 2020

Necesidades de Movilidad y Confiabilidad: Retrasos Viales (Congestión)
(5.3.2): Región Valle de Texas/Tamaulipas

21

Región RGV – Congestión en 2018 Región RGV – Congestión en 2050
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Necesidades de Movilidad y Confiabilidad: Retrasos Viales (Congestión)
(5.3.2): Región Valle de Texas/Tamaulipas

22

1. Boca Chica Blvd./SH 48
(I-69E/US83/US77 a E. 14th St.)

2. E. Ruben M. Torres Sr. Blvd./FM802
(I-69E/US83/US77 a Old Port Isabel Rd.)

3. International Blvd./SH 4
(I-69E/US83/US77 a Boca Chica Blvd./SH 48)

4. I-2
(US281 a S. 23rd St.)

5. Trenton Rd.
(N. 23rd St./FM 1926 a I-69C/US281)

6. International Blvd./SH 4
(Frontera EE.UU.-México a I-69E/US83/US77)

7. E. 14th St./SH 48
(Boca Chica Blvd./SH 48 a Jaime J. Zapata Ave.)

8. University Dr./SH 107
(N. 23rd St./FM 1926 a I-69C/US281)

9. BU 83
(Ware Rd./FM 2220 a I-2/US83 (Jackson Rd.)

Región RGV (Área de Mc-Allen-Edinburg-Mission)
– Segmentos con Mayor Congestión Actual

Región RGV (Área de Brownsville-Harlingen)
– Segmentos con Mayor Congestión Actual
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Necesidades de Movilidad y Confiabilidad: Conectividad Multimodal 
(5.3.3): Región Valle de Texas/Tamaulipas
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Conectividad Ferroviaria – Regiones LRD/RGV

 Mejoras a las instalaciones ferroviarias 
multimodales congestionadas en el 
lado Americano de la frontera, especialmente en 
Brownsville

 Mejoras a la conectividad limitada de la acera y 
los espacios entre la red de bicicletas y 
peatones y los principales destinos en la frontera

 Mejoras en la frecuencia del servicio de tránsito, 
retrasos de autobuses, tiempos de espera y falta 
de conectividad del servicio de tránsito a los 
cruces de bicicletas/peatones. 

 Un crecimiento de población
constante ocasionará una mayor demanda de 
conexiones de tránsito
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Necesidades de Movilidad y Confiabilidad: Conectividad Multimodal 
(5.3.3): Región Valle de Texas/Tamaulipas

24

Conectividad con Puertos Marítimos – Regiones LRD/RGV 
 Mejoras a los estándares de la Red de 

Carretera para Camiones para satisfacer las 
demandas del aumento en los movimientos de 
camiones a puertos marítimos

 Señalamiento limitado entre los cruces 
fronterizos y los aeropuertos de la región 
fronteriza y conectividad local limitada entre 
áreas alrededor de los aeropuertos regionales
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Necesidades de Movilidad y Confiabilidad: Cruces Fronterizos Ferroviarios 
(5.3.4): Región Valle de Texas/Tamaulipas
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 Los cinco puentes ferroviarios de carga 
que conectan a Texas con México son de una sola 
vía. Esto evita operaciones simultáneas en ambas 
direcciones y crea embotellamientos a medida que los 
trenes hacen fila en ambas direcciones.

 Cruce Fronterizo Brownsville West Rail Bride (UP)
– Congestión y sobreutilización de la línea de una 

sola vía

TENDENCIAS DE VAGONES 
HACIA EL NORTE:

1996 – 2019:

+748,000 (305%)
De 252 mil

a 1 millón de vagones

2019 – 2050:

+1,600,000 (160%)
De 1 millón a

2.6 millones de vagones
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Necesidades de Movilidad y Confiabilidad: Cruces Ferroviarios 
Bloqueados (5.3.5): Región Valle de Texas/Tamaulipas

26

 Se necesitan mejoras en los cruces 
ferroviarios a nivel 

 Un solo tren detenido puede 
bloquear todas las intersecciones 
ferroviarios a nivel desde la frontera 
hasta dos millas al norte de la 
frontera

 El cruce ferroviario West Rail Bridge
en Brownsville fue el primer puente
ferroviario construido en un siglo. 
Eliminó el tráfico ferroviario del 
centro de la ciudad así como 14 
cruces ferroviarios a nivel.

NECESIDADES DE CRUCES FERROVIARIOS 
BLOQUEADOS

– Las locomotoras y vagones de 
ferrocarril bloquean las calles a nivel en 
las áreas urbanas de la región 
fronteriza cuando se detienen para 
inspección y cambio de turno

– Los ferrocarriles de clase I han 
aumentado las longitudes de los trenes 
como parte del cambio de paradigma a 
ferrocarriles operados a precisión
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Seguridad y Protección: Seguridad al cruzar la Frontera (5.4.1)
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 Oportunidades para reducir los 
conflictos de seguridad que 
ocurren en áreas 
donde vehículos comerciales y 
de otros modos se mezclan

 El número de incidentes cerca de 
los cruces fronterizos está 
aumentando a medida que las 
carreteras acomodan mayores 
volúmenes de tráfico y camiones 
comerciales de mayor tamaño

NECESIDADES DE SEGURIDAD Y 
PROTECCIÓN AL CRUZAR LA FRONTERA
– Ampliar el número de cruces fronterizos con capacidad 

para procesar materiales peligrosos.
– Mejorar la infraestructura limitada de peatones y 

bicicletas en los cruces fronterizos y las carreteras que 
los conectan.

– Potencial para proporcionar carriles separados para 
camiones en cruces que procesan material peligroso
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Seguridad y Protección: Seguridad Vial (5.4.2): Región Valle de 
Texas/Tamaulipas
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Seguridad Vial – Región RGV Carreteras regionales (I-2, I-69C, I-69E) y caminos de conexión 
tienen ubicaciones de alta accidentalidad en las zonas centro de 
McAllen, Harlingen y Brownsville.

 Carretera activa/armonización arterial en carreteras regionales es 
necesario para reducir conflictos entre camiones y automóviles. 

 Tasa de choques de vehículos de pasajeros mayor estimada en 
325 accidentes por cada 100 millones de VMT entre 2015 y 2019. 
Esta es más alta que la tasa de choques a lo largo del estado (258 
choques) 

 Tasa de choques de vehículos comerciales más alta estimada en 
155 choques cada 100 millones de VMT entre 2015 y 2019. Esto 
es más alto que la tasa de choques a lo largo del estado (145 
choques)

 Porcentaje de accidentes de ciclistas/peatones más alto, 
estimado en 2.6 por ciento de los choques totales a 1 milla de la 
frontera entre 2015 y 2019, el cual es más alto que el porcentaje 
estatal de 1.5 por ciento.
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Seguridad y Protección: Seguridad Ferroviaria (5.4.3): Región Valle de 
Texas/Tamaulipas

29

Incidentes a nivel de cruce 
ferroviario en la Región RGV

 Un número significativo de cruces ferroviarios a 
nivel se producen a través de la densa red de 
calles urbanas que rodea el Aeropuerto 
Internacional de McAllen
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Preservación de Activos: Condiciones del Pavimento (5.5.1): Región Valle 
de Texas/Tamaulipas

30

Condición del Pavimento en la Región Rio 
Grande Valley/Tamaulipas

Condiciones pobres están concentradas cerca 
de los cruces fronterizos y corredores clave. 
 3% del I-69 de Brownsville
 10% de las carreteras regionales
 13% de las carreteras regionales a 1 milla de 

la frontera
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Texas mantiene el inventario de puentes más grande de la nación, sin embargo tiene el 
porcentaje más chico de puentes estructuralmente deficientes (1.3 por ciento).

92 por ciento de los puentes en la frontera de Texas están en condiciones buenas 
o mejores.

Preservación de Activos: Condiciones de Puentes (5.5.2) – Frontera de 
Texas
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Preservación de Activos: Condiciones de Puentes (5.5.2): Región Valle de 
Texas/Tamaulipas
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Condición de los Puentes en la Región RGV 

Condiciones de Puentes Región RGV

 Condiciones pobres concentradas en áreas 
urbanas y cerca de cruces fronterizos

 Dos puentes tienen poco espacio libre vertical 
(abajo de 14”)

Funcional-
mente

Obsoleto

Estructural-
mente

Deficiente

Bueno o 
Mejor

Porcentaje
Bueno o 

Mejor

Región
RGV 0 52 670 92.8
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Preservación de Activos: Condiciones de Cruces Fronterizos (5.5.3)

 Los cruces fronterizos no tienen las 
fuentes de financiamiento consistentes 
en programas de gestión de activos
para garantizar un mantenimiento 
adecuado a lo largo del tiempo

 Oportunidades para mejorar los más 
de dos tercios de los cruces fronterizos 
que están en buenas condiciones (y 
podrían deteriorarse a malas 
condiciones)

 El 50% de las instalaciones de CBP 
están en buenas condiciones, con las 
instalaciones del cruce de Lake Falcon 
Dam y de McAllen-Hidalgo clasificadas 
como en malas condiciones

33
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Preservación de Activos: Cruces Ferroviarios (5.5.4)

 Las inspecciones e informes anuales indican si el cruce ferroviario es 
seguro para el tráfico actual y si puede soportar las cargas (peso y 
masa) de manera segura

 Hasta el 2019, todos los cruces ferroviarios a lo largo de la frontera 
estaban en buenas condiciones de servicio

 Las instalaciones intermodales ferroviarias también requieren 
mantenimiento a lo largo del tiempo para garantizar que puedan 
facilitar los movimientos de carga entre camiones y ferrocarriles

34
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Muestra de Encuesta sobre las Necesidades por Cruce Fronterizo

35

Región de El Paso/Santa 
Teresa/ Chihuahua

Región de Laredo/
Coahuila/Nuevo León/

Tamaulipas
Región de Valle de Texas/Tamaulipas
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Restricciones de capacidad de corredores X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Restricciones de capacidad de conectores X X X X X X X X X

Restricciones de capacidad de 
intercambios

X X X X X X X X X

Falta de conectividad a corredores clave X X X X X

Impacto en el tráfico en colonias y áreas 
residenciales

X X X X X X X X X X

Falta de conectividad a industrias clave X X X X X X X X X X
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Comentarios del 
BNRSC
1. ¿Hay alguna necesidad que nos faltó incluir?
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Capítulo 8: Identificación y 
Evaluación de Estrategias para 
Atender las Necesidades Actuales 
y Futuras
Método y Análisis Preliminar
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Resumen de Identificación y Evaluación de Estrategias para Atender las 
Necesidades Actuales y Futuras

38

Propósito del Capítulo Mensajes Clave Mensajes de Apoyo

 Identificar estrategias clave que 
sean consistentes con las políticas, 
programas y proyectos para atender 
las necesidades actuales y futuras

 Organizar las estrategias de 
manera que ayude a las partes 
interesadas a vincularlas con las 
necesidades identificadas en el 
presente y el futuro

 Evaluar las estrategias utilizando 
criterios que reflejen las metas del 
BTMP

 Existen múltiples soluciones para aten-
der necesidades importantes, inclu-
yendo políticas, programas y proyectos

 Las estrategias para los cruces y 
corredores fronterizos serán evaluadas 
utilizando métodos similares, pero por 
separado

 La evaluación de estrategias se llevará 
a cabo utilizando un enfoque regional

 Proporcionar el marco y los criterios
para la evaluación de estrategias
vinculadas a las metas, el modo,
la región y el movimiento de 
personas y bienes.
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Resumen del Método: Organizar y Empatar Estrategias con Metas y 
Necesidades
 Las estrategias serán organizadas en tres categorías:

– Políticas: Posturas de una entidad u organización pública que brindanun marco general de inversión o 
nivel de esfuerzo en la toma de decisiones

– Programas: Un plan o sistema de acciones que sean repetibles en múltiples plataformas o ubicaciones
– Proyectos:

• Infraestructura: Capacidad física nueva o ampliada

• Operativos: Herramientas o técnicas para aplicar a soluciones

 Dentro de cada categoría, las estrategias serán refinadas más a detalle ya sea que apliquen a:
– Cruces fronterizos o corredores

– Movimiento de bienes o movimiento de personas

 Muchas de las estrategias sugeridas en este plan cumplen múltiples objetivos y categorías y 
podrían ser utilizadas en una variedad de ubicaciones

39
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Identificación Preliminar de Estrategias de Políticas, Programas y Proyectos: 
Resumen del Proceso

40

Vincular políticas, Programas y Proyectos a las 
Necesidades Identificadas en el

Capítulo 5

Lista de políticas, programas y proyectos
Identificadas en planes actuales y por partes 

interesadas

Sin restricciones 
financieras

Niveles Alto, Medio, Bajo

Con restricciones 
financieras

Niveles Alto, Medio, Bajo

Región Fronteriza
Cruce Fronterizo

Corredor
A lo largo de la Frontera

Recomendaciones (Capítulo 10) & 
Plan de Implementación (Capítulo 

11)
Niveles Alto, Medio y Bajo por Geografía

Aportes de Partes Interesadas:
Programación a corto (1-5 años), 

mediano (6-10 años) y largo (11+ años) 
plazo

Proyectos, políticas y programas por 
región fronteriza, cruce fronterizo y 

modo de pasajeros y carga.

Capítulo 5:
Necesidades Actuales y Futuras 

Identificadas

Identificar las Lagunas no Atendidas por las 
Estrategias de Políticas, Programas y 

Proyectos Identificadas

Aportes de las partes interesadas sobre 
políticas, programas y proyectos adicionales 

para atender las lagunas

Capítulos 10 and 11:
Recomendaciones y Plan de Implementación

Capítulo 8
Evaluar las estrategias
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Comentarios del 
BNRSC
1. ¿Hay algún comentario sobre el método y el marco 

propuestos para identificar estrategias?
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Identificación Preliminar de Tipos de Estrategias: Necesidades de Desempeño

42

Objetivo Problema Necesidades de Cruces Fronterizos Necesidades de Corredores
Tipo de 

Estrategia
Clave

Movilidad y 
Confiabilidad: 
Eficiencia 
Operativa

Aumento en los 
tiempos de espera 
y retrasos en la 
frontera, 
congestión vial y 
bloqueos a nivel de 
cruces ferroviarios

 Gestión de fronteras más amplía y coordinada
 Amplia integración y adopción de tecnologías 

(incluyendo tecnología de detección en 
fronteras)

 Gestión de la demanda
 Personal de inspección adicional en la frontera
 Horas de operación adicionales en la frontera
 Mejor distribución de usos comerciales y de 

pasajeros en comparación con la demanda de 
transporte

 Sistemas de transporte actualizados
 Estrategias y Tecnologías de Optimización del tráfico
 Longitud adicional de entrada y salida de rampa
 Control y coordinación de señalamiento de tráfico 

actualizados
 Señales estáticas de mensaje
 Opciones adicionales de transporte
 Conectividad adicional para vehículos de dimensiones 

grandes y/o con sobrepeso

Políticas,
Programas

Movilidad y 
Confiabilidad: 
Capacidad del 
Sistema

Capacidad física 
insuficiente para 
acomodar 
volúmenes de 
tráfico crecientes

 Capacidad adicional del sistema y alineación 
con la infraestructura de los cruces fronterizos y 
la red de transporte actuales

 Capacidad adicional en cruces fronterizos 
actuales

 Capacidad de red multimodal limitada

 Carreteras actualizadas a los estándares de diseño 
modernos

 Más capacidad de carriles en carreteras clave actuales
 Más conexiones entre corredores y cruces
 Separación a nivel entre carretera y ferrocarril
 Opciones alternativas de transporte
 Capacidad adicional de estacionamiento para 

camiones

Proyectos
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Ejemplo: Estrategias para Atender los Retrasos en Cruces Fronterizos

Cruces Fronterizos – Movimiento de Bienes

43

POLITICA PROGRAMA PROYECTO
Problema/Necesidad:
Gestión de demanda

Problema/Necesidad:
Horas de operación adicionales en 
la frontera

Problema/Necesidad:
Mejor distribución de los 
usos comerciales y de pasajeros en 
comparación a la demanda de 
transporte

Estrategia: Equilibrar la distribución 
de usos comerciales y de pasajeros 
en base a la demanda de 
transporte

Estrategia: Camiones
 Horario de operación extendido en 

cruces fronterizos comerciales

Estrategia: Infraestructura
 Camiones

 Carriles adicionales en cruces 
fronterizos sobreutilizados
(regulares y/o FAST)

Objetivo Principal:
 Movilidad y Confiabilidad: Eficiencia 

Operativa

Objetivo Principal:
 Movilidad y Confiabilidad: Eficiencia

Operativa

Objetivo Principal:
 Movilidad y Confiabilidad: Eficiencia

Operativa
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Ejemplo: Estrategias para Atender los Retrasos en Cruces Fronterizos

Cruces Fronterizos – Movimiento de Personas

44

POLITICA PROGRAMA PROYECTO
Problema/Necesidad:
Gestión de demanda

Problema/Necesidad:
Personal de inspección adicional en 
la frontera

Problema/Necesidad:
Mejor distribución de los usos
comerciales y de pasajeros en
comparación a la demanda de
transporte

Estrategia: Información 
estandarizada para los usuarios 
sobre los tiempos de espera y la 
congestión alrededor de los cruces 
fronterizos

Estrategia: Vehículos de Pasajeros
 Personal Adicional de CBP

Estrategia: Infraestructura
 Vehículos de Pasajeros

 Carriles adicionales en 
cruces fronterizos sobreutilizados
(regulares y/o SENTRI)

Objetivo Principal:
 Movilidad y Confiabilidad: Eficiencia

Operativa

Objetivo Principal:
 Movilidad y Confiabilidad: Eficiencia

Operativa

Objetivo Principal:
 Movilidad y Confiabilidad: Eficiencia

Operativa
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Evaluación Preliminar de Políticas, Programas y Proyectos: Resumen del 
Proceso

45

Evaluación de Proyectos, Políticas y 
Programas

Orden de magnitud de la evaluación de 
medidas individuales contra metas claveEt

ap
a

de
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s

Lista de Proyectos, Políticas y Programas

Con limitaciones 
financieras:

Niveles alto, Medio y Bajo

Región Fronteriza
Cruce Fronterizo

Corredor
A lo largo de la Frontera

Recomendaciones (Capítulo 10) & 
Plan de Implementación (Capítulo 

11)
Niveles Alto, Medio y Bajo por Geografía

Aportes de Partes Interesadas:
Programación a corto (1-5 

años), mediano (6-10 años) y largo 
(11+ años) plazo

Proyectos, políticas y programas 
por región fronteriza, cruce 

fronterizo y modo de pasajeros y 
carga.

Capítulo 8:
Evaluación Preliminar, Paso 1

Capítulos 10 y 11:
Recomendaciones y Plan de Implementación

Pasos 2 y 3

Sin restricciones financieras:
Niveles Alto, Medio y Bajo

Región Fronteriza
Cruce Fronterizo

Corredor
A lo largo de la Frontera
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Comentarios del 
BNRSC
1. ¿Hay algún comentario sobre el método y el 

marco propuestos para evaluar estrategias?
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Marco de Evaluación Preliminar: Políticas, Programas y Proyectos

47

Lista de Políticas, Programas y Proyectos 
Propuestos

 Claramente definidos
 Planes y estudios anteriores
 Necesidades de las partes interesadas
 Necesidades y lagunas del BTMP

Metas y Objetivos  Medidas vinculadas a las metas y objetivos

Evaluación de Políticas, Programas y 
Proyectos

 Basado en datos
 Aportes de las partes interesadas
 Proceso simple y transparente

Determinar las Prioridades de Programas y 
Proyectos

 Niveles Alto, Medio y Bajo
 Región fronteriza, cruces fronterizos y corredores
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Resumen del Método: Medidas Cuantitativas y Cualitativas Vinculadas a 
las Metas

48

Seguridad y Protección Puntos de alta accidentalidad alrededor de cruces 
fronterizos

Puntos de alta accidentalidad en el corredor; accidentes 
anuales, lesiones y muertes por total de 
millas recorridas

Competitividad Económica
Impactos económicos de movimientos a través de la 
frontera; valor y peso del comercio internacional a 
través de cruces fronterizos

Valor y peso del comercio internacional a través del 
corredor

Movilidad y Confiabilidad Tiempos de Espera en la Frontera Horas de retraso

Conectividad Multimodal Proximidad a las instalaciones de transferencia modal; 
división modal a través de cruces fronterizos

Disponibilidad de instalaciones de transferencia modal; 
división modal en corredores; destinos y orígenes 
transfronterizos

Resiliencia Transfronteriza Redundancia de Puentes Redundancia de la Red; Desempeño de las Rutas de 
Evacuación de huracanes

Preservación de Activos Condiciones de Activos – puentes internacionales Condiciones de Activos – pavimento y puentes

Financiamiento Sostenible Cantidad de nuevos fondos disponibles para proyectos 
multimodales binacionales

Cantidad de nuevos fondos disponibles para proyectos 
multimodales binacionales

Administración Impactos en la comunidad y oportunidades creadas Impactos en la comunidad y oportunidades
creadas

Servicio al cliente Participación de las partes interesadas del BTMP Participación de las partes interesadas del BTMP
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Resumen del Método: Prioridades para las Metas del BTMP

 Prioridades propuestas para las metas del BTMP desarrolladas a través de aportes de las partes interesadas

49

Seguridad y 
Protección

Prioridad Principal: 4
Segunda Prioridad: 3

Pr ioridad Principal: 11
Segunda Prioridad: 7

Pr ioridad Principal: 21
Segunda Prioridad: 12

Prioridad Principal: 10 11%

Competitividad 
Económica

Prioridad Principal: 12
Segunda Prioridad: 12

Prioridad Principal: 12
Segunda Prioridad: 21

Prioridad Principal: 22
Segunda Prioridad: 27

Prioridad Principal: 11 25%

Movilidad Y 
Confiabilidad

Prioridad Principal: 14
Segunda Prioridad: 15

Prioridad Principal: 25
Segunda Prioridad: 20

Prioridad Principal: 58
Segunda Prioridad: 41

Prioridad Principal: 32 37%

Conectividad 
Multimodal

Pr ioridad Principal: 4
Segunda Prioridad: 1

Pr ioridad Principal: 4
Segunda Prioridad: 7

Pr ioridad Principal: 6
Segunda Prioridad: 12

Prioridad Principal: 8 8%

Resiliencia 
Transfronteriza

Pr ioridad Principal: 3
Segunda Prioridad: 3

Pr ioridad Principal: 8
Segunda Prioridad: 4

Pr ioridad Principal: 14
Segunda Prioridad: 13 Prioridad Principal: 3 8%

Preservación de 
Activos

Pr ioridad Principal: 0
Segunda Prioridad: 1

Pr ioridad Principal: 7
Segunda Prioridad: 8

Pr ioridad Principal:: 4
Segunda Prioridad: 8 Pr ioridad Principal: 1 4%

Financiamiento 
Sostenible

Pr ioridad Principal: 3
Segunda Prioridad: 3

Pr ioridad Principal: 1
Segunda Prioridad: 1

Pr ioridad Principal: 5
Segunda Prioridad: 12 Prioridad Principal: 1 5%

Administración Prioridad Principal: 0
Segunda Prioridad: 0

Pr ioridad Principal: 0
Segunda Prioridad: : 0

Pr ioridad Principal: 0
Segunda Prioridad: 1 Pr ioridad Principal: 0 0%

Servicio al Cliente Pr ioridad Principal: 0
Segunda Prioridad: 1

Pr ioridad Principal: 0
Segunda Prioridad: 2

Pr ioridad Principal: 3
Segunda Prioridad: 6 Pr ioridad Principal: 4 2%
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Comentarios del 
BNRSC
1. ¿Tiene algún comentario sobre las prioridades 

propuestas para las metas del BTMP?
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Ejemplo de la Evaluación de Proyectos de Cruces Fronterizos y Corredores 
utilizando las Metas del BTMP

51

✓ ✓
✓ ✓ ✓ ✓

✓ ✓ ✓ ✓ ✓ ✓
✓

✓ ✓ ✓
✓ ✓ ✓ ✓ ✓ ✓
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Resumen del Método: Determinar las Prioridades de Programas y 
Proyectos

 Límites para niveles altos, medianos y bajos

 El peso de los tres objetivos principales equivale a 73 puntos

52

Alto > 70

Medio 40 – 70

Bajo < 40
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Comentarios del 
BNRSC
1. ¿Tiene algún comentario sobre los límites propuestos 

para la definición de los niveles?
2. ¿Hay algún comentario o preguntas adicionales sobre 

el método propuesto para identificar y evaluar 
estrategias?
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Pronósticos Futuros para la 
Región Fronteriza de Texas-
México
Capítulo 6
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Resumen de los Pronósticos Futuros de la Región Fronteriza
Texas-México

Propósito del Capítulo Mensajes Clave Ajustes

 Proporcionar pronósticos futuros para 
el año 2050 sobre el movimiento de 
personas y bienes

 Evaluar la demanda futura de los 
sistemas de transporte binacionales 
que sirven a la frontera entre Texas y 
México

 La metodología de pronósticos toma 
en cuenta las tendencias históricas y 
factores futuros

 Factores futuros incluyen 
consideraciones sociales, técnicas, 
ambientales, económicas y políticas.

 El movimiento de personas y bienes es 
pronosticado por modo, PDE, geografía

 Los escenarios futuros evalúan:
– Empleo
– Actividad Económica Nacional (PIB)
– Tasa de cambio
– Políticas fronterizas

 Brindar información de movimientos
transfronterizos por cruce fronterizo/
PDE e impactos al sistema

 30 millones de personas adicionales 
cruzarán la frontera – la mayoría en 
vehículo personal

 Los movimientos ferroviarios y de 
camiones casi se triplicarán –
afectando la capacidad de 
infraestructura fronteriza

 El valor del comercio transfronterizo 
casi se triplicará – lo que hace que 
una frontera efectiva sea vital para las 
economías de EE.UU. y México
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Pronósticos del caso medio para el 
Movimiento de Bienes
 Camiones, ferrocarril, carga aérea, ductos y marítima
 Por movimiento, tonelaje y valor
 Por zona en la frontera, regional y PDE/cruce fronterizo



Plan Maestro de Transporte Fronterizo de Texas-México 27 de Julio de 2020

Pronósticos del Valor del Comercio Total a través de la Frontera entre 
Texas-México, 2017-2050 (6.8.1)

57

 El valor del comercio total aumenta de $408 mil millones en 2017 a $1.4 billones al 
2050 un aumento del 243%

 En el 2050, $434.1 mil millones (o 58%) de los $749.4 mil millones del comercio con 
dirección al norte (exportaciones mexicanas a los EE.UU.) es a través de Texas.
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Pronósticos de Toneladas del Comercio Total a través de la frontera entre 
Texas-México, 2017-2050 (6.8.1)
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 El tonelaje total aumenta de 107.8 millones en el 2017 a 344.0 millones al 2050, un 
aumento de 219% con crecimiento más rápido en dirección al norte (241%)

 La mayoría (más del 50% hacia el norte y el 70% hacia el sur) del tonelaje que cruza la 
frontera pasa a través de Texas a otros estados de EE.UU.
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Movimiento Futuro de Toneladas de Bienes a través de la frontera Texas-
México: Camiones (6.8.1)
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 El tonelaje que es movido a través de camiones aumentará de 64.8 millones en el 2017 a 227.5 
millones en el 2050, un incremento del 251%

 En el 2050, La Región Laredo/Coahuila/Nuevo León/Tamaulipas Región capturará 133.1 
millones (59%) de las 227.5 millones de toneladas transportadas en camiones (comparado con 
62% en 2017)
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Movimiento Futuro de Toneladas de Bienes a través de la frontera Texas-
México: Camiones (6.8.1)
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 El PDE de Laredo crecerá de 38 millones de toneladas en el 2017 a 117 millones de toneldas
en el 2050 un incremento de 208%

 En el 2050, la PDE de Laredo representará 117 millones de toneladas (o 51%) de los 227.5 
millones de toneladas movidas por camiones, una disminución comparada con el 59% en 2017.
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Movimiento Futuro de Toneladas de Bienes a través de la frontera Texas-
México: Camiones (6.8.1)
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 El valor de los bienes transportados en camiones aumentará de $305.5 mil millones en el 2017 
a $1,123 mil millones en el 2050, un incremento de 268% (comparado con un aumento de 
251% en el tonelaje)

 En el 2050, la región de Laredo/Coahuila/Nuevo León/Tamaulipas representará $555.3 mil 
millones (49%) de los  $1,123 mil millones transportados en camiones (comparado con el 59% 
en 2017)
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 El valor de bienes transportados por camión a través del PDE de Laredo aumenta de 
$165 mil millones en 2017 a $482 mil millones en 2050, un aumento del 192%

 Cuatro PDEs superan los $100 mil millones de comercio anual por camión en el 
2050: Laredo, El Paso, Hidalgo y Santa Teresa
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 Los movimientos de camiones aumentan de 4.3 millones en 2017 a 12.3 millones en 2050, un 
aumento del 186%

 En el 2050, la Región de Laredo/Coahuila/Nuevo León/Tamaulipas representa 7.1 millones
(58%) de los 12.3 millones de movimientos de camiones (comparado al 56% en el 2017)

Movimiento Futuro de Camiones a través de la Frontera entre Texas-
México (6.8.1)
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 Los movimientos de camiones a través del World Trade aumentan de 1.7 millones en 
2017 a 5.1 millones en 2050, un aumento del 200%

 En el 2050, el World Trade representa 5.1 millones (o 41%) de los 12.3 millones de 
movimientos de camiones, un incremento con respecto al 40% en 2017.
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 Las toneladas ferroviarias aumentan de 42.9 millones en 2017 a 116.1 millones en 2050, un 
aumento del 171%

 En 2050, la Región de Laredo/Coahuila/Nuevo León/Tamaulipas representa 86.8 milllones
(75%) de los 116.1 millones de toneladas ferroviarias, una reducción comparado con el 85% en 
2017

Toneladas de Bienes Movidas en el Futuro por vía Ferroviaria a través de 
la Frontera entre Texas-México (6.8.1)
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 El valor de los bienes transportados aumenta de $71.3 mil millones en 2017 a $196.9 mil 
millones en 2050, un aumento del 176%

 En el 2050, la región de Laredo/Coahuila/Nuevo León/Tamaulipas representa $165.1 mil 
millones (84%) de los $196.9 mil millones transportados por ferrocarril, una reducción
comparado con 86% en el 2017.
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 Para 2050, el Puente Ferroviario de Eagle Pass moverá más bienes por tonelaje que cualquier otro
cruce ferroviario. En el 2017 el Puente Ferroviario de Laredo tenía el mayor tonelaje

 El Puente Ferroviario de Laredo moverá la mayoría del valor de los bienes, representando $108.6 mil 
millones en 2050
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 El movimiento de vagones de ferrocarril se incrementará de 1.0 millón en 2017 a 2.6 
millones en 2050, un incremento del 160%

 En 2050, la Región Laredo/Coahuila/Nuevo León/Tamaulipas representa 2.1 millones (88%) 
de los 2.6 millones de vagones de ferrocarril, un aumento comparado con el 80% en 2017
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 En el 2050, el Puente Ferroviario de Laredo representará 1.1 millones (44%) de los 
2.6 millones de vagones de ferrocarril, un aumento comparado con el 42% en 2017

 En 2050, el Puente Ferroviario Eagle Pass representará 0.9 millones (37%) de los 2.6 
millones de vagones de ferrocarril, un aumento comparado con el 36% en 2017

Movimiento Futuro de Bienes por Ferrocarril a través de la frontera Texas-
México (6.8.1)
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 Volúmenes de carga aérea entre Texas y México crecerán de 28.5 mil toneladas en 
2017 a 130.3 toneladas en 2050, un aumento del 357%

 Los valores de carga aérea aumentarán de $1.8 mil millones en 2017 a $13.0 mil 
millones en 2050, un aumento del 622%
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 El tonelaje movido por ductos aumentará de 25.6 millones en 2017 a 52.0 millones en 
2050, un aumento del 103% (principalmente envíos en dirección sur de gas natural y 
productos de petróleo)

 El valor de los bienes movidos por ductos aumentará de $4.0 mil millones en 2017 a 
$8.3 mil millones en 2050, un aumento del 108%
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 El tonelaje marítimo crecerá de 36.9 millones de toneladas en 2017 a 45.6 millones
de toneladas en 2050, un aumento del 24%

 El valor total enviado por vía marítima aumentará de $25.8 mil millones en 2017 a 
$53.8 mil millones en 2050, un aumento del 109%
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Pronóstico del Caso Medio para el 
Movimiento de Personas
 Por modo de Viaje
 Por Frontera, Regional y Cruces Fronterizos
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 El cruce de personas en la frontera aumentará de 87.7 millones en 2017 a 112.4 
millones en 2050, un aumento del 28% (25 millones de personas)

 Las regiones de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua y Valle de Texas/Tamaulipas cada una 
representan 40.8 millones (o 36%) de los 112.4 millones de cruces totales en 2050

Movimiento Futuro de Personas a través de la frontera Texas-
México (6.8.2)
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Movimiento Futuro de Personas a través de la frontera Texas-México: 
Vehículos de Propiedad Personal (6.8.2)
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 Los movimientos de vehículos de propiedad personal aumentarán de 35.2 millones
en 2017 a 44.5 millones en 2050, un aumento del 26%

 El aumento mayor (38%) es en la Región Valle de Texas/Tamaulipas, la cual
aumentará de 11.7 millones en 2017 a 16.2 millones de vehículos en 2050
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Movimiento Futuro de Personas a través de la Frontera Texas-México: 
Vehículos de Propiedad Personal (6.8.2)
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Movimiento Futuro de Personas a través de la frontera Texas-México: 
Bicicletas y Peatones (6.8.2)
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 Los movimientos en bicicleta y de peatones aumentarán de 17.3 millones en 2017 a 
23.0 millones en 2050, un aumento del 33%

 El incremento mayor (39%) será en la Región Valle de Texas/Tamaulipas, la cual
aumentará de 6.1 millones en 2017 a 8.5 millones de movimientos en 2050
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Movimiento Futuro de Personas a través de la frontera Texas-México: 
Bicicletas y Peatones (6.8.2)
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 Los movimientos en autobús aumentarán de 86.6 mil en 2017 a 88.5 mil movimientos en 2050, 
un aumento del 2.2%

 La Región El Paso/Santa Teresa/Chihuahua aumentará de 16.8 mil movimientos en autobús en 
2017 a 18.8 mil en 2050, un aumento del 12% (a diferencia de otras regiones)
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Movimiento Futuro de Personas a través de la frontera Texas-México: 
Pasajeros de Autobús (6.8.2)
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Movimiento Futuro de Personas a través de la frontera Texas-México: 
Pasajeros de Autobús (6.8.2)
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Pronósticos del Desempeño Futuro del 
Sistema
 Tiempos de espera para vehículos de pasajeros y 

vehículos comerciales
 Millas recorridas en vehículo
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Pronósticos del Desempeño Futuro del Sistema: Tiempos de Espera 
para Pasajeros (6.11.1)

82

 El crecimiento de vehículos de pasajeros de 2017 a 2050 es moderado (26%) lo cual lleva a un 
crecimiento escalonado pequeño en los tiempos de espera en la mayoría de los cruces

 Los tiempos de espera aumentarán un 506% de 16 minutos en 2017 a 97 minutos en 2050 en el 
PDE Anzalduas y 485% de 13 minutos en 2017 a 76 minutos en 2050 en el PDE Donna, resaltando 
la necesidad de soluciones para atender la demanda
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Pronóstico del Desempeño Futuro del Sistema: Tiempos de Espera 
Comerciales (6.11.1)
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 Los tiempos de espera para vehículos comerciales aumentará dramáticamente en 
2050, tanto para el promedio como para el percentil 90

 Para muchos de los cruces más grandes, los tiempos de espera promedio serán de 2 a 3 
horas en 2050

 En el cruce más transitado, el World Trade Bridge, el promedio de los tiempos de espera 
aumentará de 24 minutos en 2017 a 204 minutos en 2050, un aumento del 750%
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Pronóstico del Desempeño Futuro del Sistema Futuro: Millas Vehiculares
Viajadas (6.9.1)

84

 Las millas vehiculares recorridas en los condados de la frontera de Texas aumentarán
de 64.8 millones en el 2017 a 134.6 millones en el 2050, un aumento del 108%

 Los viajes en la Región Valle de Texas/Tamaulipas generarán un incremento de 27.4 
millones de millas vehiculares en el 2017 a 63.9 millones en el 2050, un aumento del 
133% (el mayor entre las regiones)
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Escenarios Alternativos Futuros
 Pronósticos
 Movimiento de Personas y Bienes
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Escenarios Alternativos Futuros para la Frontera Texas-México (6.12)
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 El caso medio refleja una continuación de las 
tendencias prevalecientes
– 2.1% de crecimiento anual del empleo
– 1.8% de crecimiento económico anual (EE.UU.)
– Tipo de Cambio Estable

 Los escenarios alternativos futuros se basan 
en factores que afectan el movimiento de 
personas y bienes a través de la frontera
– Caso bajo: crecimiento económico más lento y 

políticas fronterizas restrictivas
– Caso alto: mayor crecimiento económico, 

políticas fronterizas facilitadoras e 
infraestructura adicional

Escenario de Caso Bajo

 Crecimiento del empleo más lento
(1.3% por año)

 Crecimiento económico nacional más lento
(1.6% por año)

 Peso (devaluación del 40%)
 Políticas restrictivas fronterizas y de 

comercio (-25% impacto en personas, -10% en 
bienes)

Escenario de Caso Alto

 Inversiones adicionales en infraestructura
 Crecimiento del empleo más rápido (2.4% por 

año)
 Crecimiento económico nacional más rápido

(2% por año)
 Peso (apreciación del 20%)
 Integración más grande del comercio (+10%

de impacto)
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Escenarios Alternativos Futuros: Movimiento de Personas (6.12)

87

 En el caso bajo, el movimiento de 
personas es menor debido a las 
condiciones económicas, la tasa de 
cambio y las políticas fronterizas
– Los movimientos terrestres 

transfronterizos disminuyen más de 22 
millones, a los niveles de 2011

 En el caso alto, el movimiento de 
personas aumenta en más de 50 
millones, poniendo presión a la 
infraestructura fronteriza
– Consistente con las tendencias 

posteriores al 2011
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Escenarios Alternativos Futuros: Movimiento de Bienes (6.12)
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 Incluso en el caso bajo, el movimiento 
transfronterizo de bienes se duplica, lo 
cual pondrá presión a la infraestructura 
fronteriza
– A largo plazo, las economías de EE.UU. y 

México seguirán creciendo, impulsando la 
demanda de bienes

 En el caso alto, los camiones se triplican y 
los contenedores ferroviarios casi se 
triplican, lo que aumenta la necesidad de 
capacidad en los cruces fronterizos
– Con una mayor integración económica 

entre EE.UU. y México, una frontera 
eficiente es fundamental para las 
economías de ambos países
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Evaluación Preliminar de la Congestión Futura (6.11.2)

89

 Se espera que la capacidad de los cruces fronterizos se agote aún más, en particular 
para el movimiento de bienes

– Se espera que los vehículos comerciales aumenten en cruces fronterizos con capacidad 
limitada

– Se espera que los tiempos de espera aumenten significativamente si no se toman medidas

 Las carreteras regionales norte-sur que proporcionan acceso a los cruces fronterizos 
se ven particularmente afectadas dadas las limitadas opciones para mover personas 
y bienes

– I-35 hacia y desde Laredo

– I-10 en El Paso, impactando la conectividad este-oeste con las regiones de Laredo y del Valle 
de Texas

– I-69, US 59 y US 77 en el Valle de Texas
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¿Qué Significan los Resultados de los Pronósticos del BTMP?

90

 El uso de los PDE a lo largo de la frontera Texas-México aumentará, 
independientemente del escenario futuro

 La mezcla de tráfico a través de la frontera cambiará hacia el movimiento de bienes

 Se necesitarán mejoras en la infraestructura para acomodar la demanda futura
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Comentarios del 
BNRSC
1. ¿Hemos olvidado algo?
2. ¿Abordamos correctamente sus comentarios de la 

reunión pasada?
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Tareas de Estudio/Vista a los Siguientes Tres Meses

92

Análisis Económico
(Tarea 7)

Recomendaciones y Plan 
de Inversiones (Tarea 8)

Plan de 
Implementación(Tarea 9) Reporte Final

 Evaluar el impacto 
económico de las 
recomendaciones del BTMP

 Finalizar proceso de 
evaluación de proyectos

 Borrador de priorización de 
programas y proyectos en 
planes existentes y 
mencionados por grupos de 
interés

 Identificar fuentes de 
financiamiento

 Identificar metodología para 
crear un plan de 
implementación

 Hacer borradores de planes 
de implementación para 
políticas, programas y 
proyectos de alta prioridad

 Hacer borrador del reporte 
final

 Hacer borrador del resumen 
ejecutivo

Siguientes 
Reuniones de BNRSC Siguiente Reunión de BTAC Contenido de la Siguiente Reunión de BTAC

RGV: Julio 27, 2020
ELP: Julio 28, 2020
LRD: Julio 29, 2020

Agosto 2020
 Capítulo 8: Identificación y Evaluación de Estrategias para 

Atender las Necesidades Actuales y Futuras
 Capítulo 9: Participación de los Grupos de Interés
 Capítulo 10: Recomendaciones
 Capítulo 11: Plan de Implementación
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Calendario del BTMP

93

A M J J A S O N D

BTAC
Abril 2020

BNRSC Round 4
Abril 21-23, 2020

2020 2020

Comentarios de 
Ronda Completa
Agosto 2020

Reunión de la Comisión de 
Transporte de Texas
Reporte Final Presente

Octubre 2020

BTAC
Reporte Final y Revisión de PPT

Septiembre 2020

Adopción Final Propuesta
BTMP

Diciembre 2020

BTAC
Revision de Capítulos 8-11

Agosto 2020

BTAC
Revisión de Capítulos 2-7

Junio 2020

Reunión de la Comisión 
de Transporte de Texas

Mayo 2020
BNRSC Ronda 5

Junio-Julio 2020

Comentarios de Ronda 
Completa

Julio 2020
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¿Comentarios finales?
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