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Capitulo 1 Introduccién a la Regidon de El Paso (ELP)

El Plan Maestro de Transporte Fronterizo paf@xas y México (BTMP) es un plan integral,

multimodal y de largo alcance para la regién fronteriza entre Texas y México e identifica problemas
de transporte, necesidades, desafios, oportunidades y estrategias en el corto, mediano y largo plazo
para el movimiento de personas y bienes de manera eficiente y segura a través de la frontera entre
Texas y México, las regiones fronterizas y més alla, ahora y en el futuro. El plan describe las
estrategias de politicas, programas y proyectos de transporte que promemva competitividad
econdmica estatal, regional y local en Texas y México.

El BTMP describe politicas, programas y proyectos recomendados para cumplir con las metas y los
objetivos identificados. También proporciona un plan de accion integral para la iempkentacion de
recomendaciones a corto, mediano y largo plazo y asi abordar las necesidades actuales y futuras del
movimiento transfronterizo de personas y bienes a lo largo de la frontera entre Texas y México. El
desarrollo del BTMP consta de cuatro faseft) recopilacion de datos, (2) designacién de corredores
multimodales y evaluacion de necesidades, (3) proyecciones y analisis econémico, e

(4) identificacion de estrategias y recomendaciones preliminares.

El BTMP cubre la frontera entre Texas y Méxiaclal se extiende por 1,254 millas siguiendo la
trayectoria del Rio Grande desde El Paso hasta el Golfo de México. La frontera entre Texas y México
se divide en tres regiones: El Paso/Santa Teresa/Chihuahua, Laredo/Coahuila/Nuevo
Ledén/Tamaulipas y Valle @l Rio Grande/TamaulipasLa red de transporte multimodal que sirve a la
frontera.

El Informe Final del BTMP adopta un enfoque holistico para la planificacion fronteriza, desarrollando
un plan para toda la frontera entre Texas y México, con el entendimiemnte que la frontera no es un
monolito y que cada region fronteriza es distinta y tiene caracteristicas geogréficas, comerciales,
econdmicas y demogréficas Unicas.

El propdsito de este resumen regional es discutir especificamente una de las regiones frantes
entre Texas y México: La Region de El Paso / Santa Teresa / Chihuahua

1.1 Informacion Regional General para El Paso/Santa
Teresa/Chihuahua

A Ubicacion en el Oeste de Texasbicada en la parte mas occidental de Texas, la region de El
Paso abarca seixondados: El Paso, Hudspeth, Culberson, Jeff Davis, Presidio y Brewster.

A Entrada del Intercambio Comercial a region de El Paso sirve como una importante puerta de
entrada en los EE. UU. para el movimiento de personas y bienes entre Texas y México. Damtro
la region de El Paso, hay siete cruces fronterizos que procesan y vehiculos motorizados, incluido
el cruce fronterizo de Santa Teresa en Nuevo México, asi como tres cruces fronterizos
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ferroviariost. En esta region, el puerto de entrada de Santa Teresa Nuevo México es parte de
una zona de carga para vehiculos con sobrepeso para los cruces fronterizos.

A Mayor Numero de Cruces Peatonaleta region de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua
experimenta el mayor numero de peatones. Esto incluye estudiantes ungairios de Ciudad
Juérez que viajan regularmente a la Universidad de Texas en El Paso y regresan a casa
nuevamente a través de multiples modos de transporte. Existe una falta de acceso peatonal
conectado en el Puente de las Américas (BOTA) y el Puentet#glaragoza, lo que impide el uso
de lineas de autobuses municipales en las proximidades.

A Transmigrantes El puerto de entrada de Presidio se abri6 al trafico transmigrante en marzo de
2019 & centroamericanos que transportan bienes y vehiculos usados ha@l sur a través de la
frontera de regreso a sus paises de origen para revenderlos. Presidio y Los Indios son los dos
puertos de entrada que permiten el trafico transmigrante.

A Cadenas de SuministroLas principales cadenas de suministro que saueven a través de los
cruces fronterizos en esta region, clasificados de acuerdo con su valor, son alta tecnologia,
magquinaria y vehiculos motorizados.

A Impacto Econémico de los Cruces Fronterizdsa contribucion anual al PIB en los EE. UU. y
México comoresultado del movimiento de personas y bienes a través de los cruces fronterizos
en esta region fue de $91,0 mil millones en 2019 y se espera que crezca a $356,6 mil millones
en 2050.

A Condiciones de los BienesTodos los cruces fronterizos estan en buenasndiciones o
razonables, excepto Fort Hancodkl Porvenir, que esta calificado en malas condiciones. Sin
embargo, el 26% de las carreteras regionales dentro a una milla de la frontera en esta regién se
han deteriorado a malas condiciones y requieren rehaibtacion y mantenimiento preventivo.
También hay puentes domésticos en el lado texano de la frontera clasificados en malas
condiciones, especialmente en el area urbana de El Paso y cerca de los cruces fronterizos;
cuatro estructuras de puentes también tiren restricciones de altura.

A Ferrocarril de cargalLos puentes ferroviarios de El Paso estan restringidos por la linea ferroviaria
de un solo carrilFerromex en Ciudad Juarez desde el patio ferroviario Ferromex hasta la frontera
gue conecta con los puentegerroviarios BNSF y UP. El municipio de Ciudad Juarez también
restringe los cruces de trenes a 18 horas por dia. Ademas, el tren de carga pasa por el centro de
la ciudad de Ciudad Juérez con cuatro crucesitre carreteras y ferrocarriles.

A Calidad deVida y Sostenibilidad: el condado de El Paso no cumple con los estandares
medioambientales nacionales para la calidad del aire, en parte debido a la infraestructura
pesada y el trafico fronterizo. Se necesitan mejoras en la sostenibilidad en la region, asi como
rutas de circunvalacion adicionales para gestionar la congestion existente y separar el trafico
fronterizo del trafico local.

1 El cruce ferroviaricPresidioOjinagase encuentra cerrado en este momento
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La poblacion, el empleo y los
ingresosen la region de El Paso han

POBLACION REGIONAL EN ELP - 1990-2050

2.0M -
REGION FRONTERIZA crecido desde 1990 y se espera que
DEwexico continle aumentando hastael 2050.
1.5M
POBLACION:a region aumentd un 59% de
=
2 1,75 millones en 1990 a 2,78 millones en
=] el 2019 y se prevé que aumente un 20% a 3,34
g millones de habitantes en 2050.
500K I
0
1990 2019 2050
EMPLEOEI ladotexanode la regiénaumentd
en un 50% de 308K en 1990 a 462K en 2019
800K A
EE'%'E";}\ erowterza y se prevé queaumente en un 32% a 609K en
700K REGIGN FRONTERIZA 2050
DE MEX
600K
500K
8
@ 400K
&
300K
200K
100K
0K
1990 2019 2050
INGRESOSE|lado texanode la regién aumentd
un 16% de $ 37 mil en 1990 a $ 43 mil en
S60K o e 2018 y se prevé que crezca un 16% a $ 50 mil
S50k PETEXAS en 2050. La distribucion salarial de México se
2 reporta para los afios 2010 y 2015, ya qe esta
g $40K disponible una vez cada cinco afios a partir de
g 2010 y no puede extrapolarse a 2050 debido a
g S30K su dependencia de los niveles de salario
o ;. . .
g — minimo. Los salarios de Texas se miden en
g funcion del ingreso familiar promedio y, por lo
$10K tanto, se obtuvieron parael afio de referencia
de BTMP de 2019 y se pueden pronosticar
50 1990 2018 2050 hasta 2050.
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La red de transporte multimodal de la region de El Paso consta de las rutas y
corredores clave gue se utilizan para el movimiento transfronterizo de
personas ybienes.

La region deEl Paso/Santa Teresa/Chihuahua tiene cuatro puertos de entrada (P@E)

A Santa Teresa/SanJeronimo(NuevoMéxico A TornilloFabens

A El Paso A Presidio

En la regién de El Pasody 8 cruces fronterizos viales a lo largo de la frontera entre Estados Unidos

y Méxica
A Santa Teresa Port of Entr\NUevoMéxico A TornilloGuadalupe International Bridge
Paso Del Norte Bridge (Paso, TX) (H Paso, TX)
Good Neighbor Bridg¢El Paso, TX) A l(:éljr;::)]f:‘?'();(l; BridgeEl Porvenir Bridge

Bridge of the AmericagH Paso, TX)
YsletaZaragoza BridgdH Paso, TX)

A Presidio Bridge(H Paso, TX)

> > > >

Hay 2 cruces ferroviarios: puentes ferroviarios de El Paso y Presidio. No hay cruces vehicutales
largo de represas ni transbordadores dentro de esta regién

La region de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua tiene
cuatro corredoresclave:

A 2 corredoresentre Texasy Méxicoen direccion
norte-sur, los corredores-1L0/FH45 (El Paso) y
PresidicQjinaga (los corredores US67/FH67
(PresidicOjinaga) que sirven principalmesetpara
el movimiento nortesur a través de la frontera
entre Texasy México en la regién de El Paso para
conectar Estados Unidos con México

Vehiculos de pasajeros cruzando en direccion

A 2 corredoresentre Texasy Méxicoen direccion norte desde Juarez a El Paso en el Puente de las
este-oeste, los corredores-10 e 1-20, que sirven ~ Américas. Octubre de 2019.
principalmente almovimiento esteoeste en la region de El Paso, pero proporcionan conexiones
vitales hacia y desde otros corredoresntre Texasy México quevan principalmente de norte a
sur.

Estos corredores destacan la integracién, conectividad y accesibilidad de los diferentes modos de
transporte, incluidos corredores, aeropuertos e instalaciones ferroviarias en los EE. yJMéxico,
hasta la frontera entre Texas y México. La identificacide los corredores también sirve como punto

2 Nota: los nombres de los POE reflejan la clasificacion y la convencion de nomenclatura de la Oficina de Aduanas y
Proteccion Fronteriza de los Estados Unidos [CBP]. Un pueltcentrada (POE) se refiere a cualquier lugar designado
por ley en el que un funcionario de la CBP de EE. @kta autorizadopara aceptarla entrada debienes, cobrar
aranceles y hacer cumplir las diversas disposiciones de las leyes de aduanas y navegadithh POE se compone de uno
0 mas cruces fronterizos, segun la agregacion realizada por la CBP de EE. UU.

Introduccién a & Regién de El Paso (ELP) 14
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de partida para desarrollar estrategias que conduzcar movimientoseguro yeficiente de personas
y bienes.

El impacto econdmico del movimiento transfronterizo deenesen la region de
El Pasoabarcaa todo Esados Unidos y México

En 2019, los movimientos de personas y bienes a través de la region de El Paso generaron mas de
1,45 millones de empleos y mas de $91 mil millonesn PIB en ambos paisesPara 2050, el

impacto econémico del comercio transfronterizo en la region de ELP aumentara a mas ¢ 5
millones de empleos y $3373 mil millones en PIB

Los movimientos diarios de estudiantes en la region de Ciudad Juak2aso dependen de una red de
puentes y servicios de autobus. Por ejemplo, los estudiantes universitarios de Juarez viajan

regularmente a la Universidad de Tegaen El Paso y regresan a casa nuevamente a travées de
multiples conexiones de autobus.

El transporte multimodal binacional que sirve a la regién de El Paso es esencial para el fegguo y
eficiente de personas y bienegtal como se muestra en I&Figural.1-1). A medida que el comercio
entre Texas y México se ha expandido, la regiéae Bl Paso ha jugado un papel importante en ese
crecimiento. Casi el 16% del comercio entre Estados Unidos y México pasa por la region de El Paso.

Tal como se discute erel Capitulo 6 entre los diversos movimientos de vehiculos ferroviarios, de
pasajeros y comerciales, y de bicicletas y peatones, se proyecta un aumento del movimiento de
personas ybieneshasta 2050. La infraestructura para respaldar el crecimiento de todos estos
movimientos es importante para beneficiar a las comunidades de la regién y sus economias

Introduccién a la Region de El Paso (ELP) 15
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Figural.1-1. Mapa Regional deEl Paso/Santa Teresa/Chihualia
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Las siguientes secciones discuten la importancia de la region de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua y
los problemas de transporte, necesidades, desafios, oportunidades y estrategias parenovimiento
de personas y bienes a través de esta region

Introduccion a la Region de El Paso (ELP) 16
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Capitulo 2 Metas, Objetivos e Instituciones para la Region
de El Paso

Este capitulo proporciona una breve descripcion gened# las metas y objetivos del BTMP. También
proporciona una descripcion general de las instituciones y agencias que facilitan el movimiento
seguro y eficiente de personas y bienes a través de la frontera entre Texas y Méstas
instituciones y agenciason responsables de establecer politicas y administrar, operar, planificar,
implementar y supervisar la colaboracion y cooperacion binacional en la frontera entre Texas y
México. Estas institucioneslesempefiaron un papel clave en el desarrollo del BTMRunibién son
integrales en la implementacién y el logro de las metas, objetivos y recomendaciones del BTMP

Las metas y objetivos de BTMP sirven como base para identificar necesidades
y evaluar politicas, programas y proyectos

Las metas y objetivos del BTM{Figura 20-1) proporcionan una direccion estratégica sobre como
identificar y abordar el sistema de transporte multimodal y las necesidades de infraestructura de la
region fronteriza Texadléxico.Especificamente

A Las metas representan areas aspiracionas en las que el BTMP debe enfocarse.

A Los objetivos representan prioridades especificaswyedibles para el BTMP.
En el Informe final de BTMP se incluye una discusién mas detallada ae ietasy objetivos.

Figura 2.0-1. Metas del BTMP

Movilidad y . Servicio al
Fiabilidad x AliiBilect Cliente

Competitividad Resilencia Preservacion

Econdmica transfronteriza de Bienes

Administracion

y
Sostenibilidad

Seguridad y Financiamiento
Proteccion Sostenible

Un papel clave en el desarrollo del BTMP son las instituciones y agencias que son integrales en la
implementacion y el logro de las metas, objetivos y recomendaciones del BTNEBtas entidades
incluyen agencias locales, estatales y federales, grupos binagales, organizaciones y partes
interesadas para facilitar el movimiento de personas y bienes a través de la frontergtre Texasy
México a través de la planificacion y la colaboracion a través de la fronteea el Informe Final del

Metas, Objetivos e Instituciones para la Region de El Paso 2-1
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BTMP se incluye unaiscusion detallada de los procesos y actividades para hacer que la frontera
funcione de manera efectiva. Para cada region, se establecié un Comité Directivo Regional
Binacional para brindar una perspectiva y experiencia binacional regional y lo€ata participacion

de las partes interesadas y otras actividades de participacidén publica se analizan con mas detalle en
el Capitulo 9

2.1 Iniciativas Regionales

Se necesitan mecanismos para que las agencias locales, estatales y federales y otras partes
interesadas de la frontera se retinan para discutir politicas, estrategias, procedimientos y protocolos
para abordar los problemasotidianos ysiempre cambiantes qe enfrenta el personal en los cruces
fronterizos .Un ejemplo de cooperacién y comunicacién entre los diferentes actores fronterizos que
han estado trabajando eficazmente en esta region es el Comité Directivolde Puentes enkl Paso

Este comité esta deicado a mejorar los puntosie entradaen la region de El Paso/Santa
Teresa/Chihuahua y comprende mas de 20 agencias reguladoras, empresas, organizaciones sin
fines de lucro y partes interesadas de ambos lados de la frontera. El comité tiene como objetivo
agilizar el proceso de cruce de fronteras para Clglde una manera segura. El proceso de cruce de
fronteras para FOVs y peatones se abordara posteriormente.

El comité se enfoca en lograr eficiencia y consistencia mediante la identificacion de los prinapal
obstaculos yalcanzandoniveles consistentes de calidad para mejorar las operaciones en todos los
proyectos.Las agencias participantes incluyen, pero no se limitan a, la Ciudad de El Paso, el
Condado de El Paso, El Paso MPO, CBP, TxDOT, el Consulasmabde México, El Paso Community
Foundation, Borderplex Alliangesntre otros El grupo se retne regularmente y ha identificado mas
de 50 proyectos que abordan desafios en los puntos @mtrada de la region

2.2 Instituciones y Agencias Involucradas en el Movimiento de
Personas y Bienes a través de la Frontera entre Texas y México

La planificacion, desarrollo, financiamiento, administracion y operacion del transporte en y a lo largo
de la frontera entre Estados Unidos y Texd&éxico es una tarea compleja quévolucra una

estrecha colaboracion bilateral, cooperacion y comunicacion entre mas de 50 agencias binacionales
del sector publico y numerosas partes interesadas del sector privado.

Las instituciones y agencias que son clave para el movimiento transfroriterde personas y bienes
entre Texaspueden ser categorizadas en los siguientes grupos:

A Agencias Federale$19 en los EE. UU. y 22 en México),

Agencias Estatales (2&n los EEUU.y 18 in México),

Agencias Locales (4 categoriageneralesen los EE. Uy 2 categoriasgeneralesen México),

Sector Privado (8 categoriageneralesen los EE. UUy 7 categoriasgeneralesen México)y

> > > >

Grupos comunitarios/Asociaciones/Otras partes interesadas gh los EE UU. y21 en México).

La lista de instituciones y agencias se presenta en las Tablas 2% 2.3-7 en el Capitulo10 del
Informe Fnal.
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Capitulo 3 Condiciones Pasadas y Actualesen la Region
de El Paso

Este capitulo presenta la historia y las condiciones actuales de la region de El Paso/Santa
Teresa/Chihuahua, incluidas las condiciones socioecondmicas, la infraestructura de transporte y el
desempefio del sistema como base para el desarrollo del BTMP.

Los datos utilizados en este capitulo corresponden a valores de 2019, a menos que se indique lo
contrario. El andlisis realizado para el BTMP utiliza el afio de referencia de 2019 para el andlisis
técnico debido a la disponibilidad de datos para multiples parametros. Los afios anteriores se
utilizan cuando los datos de 2019 no estan disponibles. Los datos histéricos se proporcionan hasta
1990 o el afio mas antiguo disponible, segun la fuente de los dz.

En el lado de Texasse observoun aumentode 21,265 titulos de posgrado o profesionales de 1990
a 2018. Del lado de Méxicose observoun aumento en la Universidad en 148,797 de 1990 a 2015.

3.1 Condiciones SocicEcondmicas

La region de EPaso/Santa Teresa/Chihuahua experimenté aumentos en la
poblacion, el empleo, los ingresos familiares y el nivel educativo desde 1990

REGION EL PASO/SANTA REGION EL PASO/SANTA
TERESA/CHIHUAHUA TERESA/CHIHUAHUA
2.8 MILLONES 1.2 MILLONES
TOTAL DE PERSONAS EN 2019 TOTAL DE EMPLEOS EN 2019
EE.UU.: 1.14 MILLONES EE.UU.: 462 MIL
MEXICO: 1.65 MILLONES MEXICO: 724 MIL

+1 MILLONES +0.5 MILLONES

PERSONAS DE 1990 A 2019 EMPLEOS DE 1990 A 2019
INCREMENTO INCREMENTO
DE POBLACION DE EMPLEO

Entre 1990 y 2019, la region de El Paso experimeng& mayoraumentoen los
titulos de educacion superiorobtenidos

3.2 Historia de la Inversion y la Infraestructura a Nivel Regional

Aunque el comercio esta creciendo, las inversiones en el cruce de fronteras no hamentadode
forma similar. LaTabla3.2-1 enumera informacién sobre los cruces fronterizos dentro de la region,
incluyendo el nombre depropietarios y operadores, afio de construccion y ultimo afio de mejoras a
la instalacion

Condiciones Pasadas y Actuales da Region de El Paso 31
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Tabla3.2-1. PasosFronterizos en laRegién de El Paso/Santa Teresa/Chihuahud

Cruce
Fronterizo

Afio de
Construccion y
Mejoras

Ubicacion
(ciudad)

Propietario

Operador

Santa Teresa

A 1992

A Santa Teresa,
NM

A San Jebnimo,
Chih.

A Estados Unidos
Administracién de
Servicios Generales

A Méxicod Gobierno
de México

A Estados Unidosd
CBP

A Méxicod Aduanas
de México

Good Neighbor

A 1967, mejoras
en la década de
1990

A El Paso, TX
A Ciudad Juarez,
Chih.

A Estados Unidosd
Ciudad de EPaso

A Méxicod Gobierno
de México

A U.S.8 Ciudad de El
Paso

A Méxicod Gobierno
de Chihuahua

Pasodel Norte

A 1967

A El Paso, TX
A Ciudad Juérez,
Chih.

A Estados Unidosd
Ciudad de EPaso

A Méxicod Gobierno
de México

A Estados Unidos)
Ciudad de El Paso

A Méxicod Gobierno
de Chihuahua

Bridge of the

A 1967, mejoras
en la década de

A El Paso, TX
A Ciudad Juarez,

A Estados Unidosd
Comision
Internacional de
Fronterasy Aguas

A Estados Unidos
CBP

El Porvenir

Chih.

A Méxicod Gobierno
de México

Americas " (IBWC) $eccion de A Méxicod Aduanas
T Sl EE. UU. de México
A Mexicod IBWC
(Secién mexicang
A 1938 5 . « ;
’ L < A Estados Unidosd A Estados Unidosd
Ysleta reconstrgccmn & EI. L, T?< Ciudad deElPaso Ciudad deEl Paso
en las décadas | A Ciudad Juarez, | 7 ... . . A .
Zaragoza de 1950 y Chih. A Mexu:’o_é Gobierno A Mexmpé Gobierno
de México de Chihuahua
1990
Tornillo A Estados Unidosd A Estados Unidosd
Guadalupe A 2016 A Fabens, TX ~ CondadoElPaso CondadoEl Paso
International A Caseta, Chih. A Méxicod Gobierno Méxicod Gobierno
Bridge de México de Chihuahua
A Estados Unidosd . .
Fort Hancock | - A Fabens, TX IBWC Beccion de EE. & Esggdos Lnidosh
A 1937 A El Porvenir, uuv)

A Méxicod Gobierno
de Méxicoy IBWC

3TxDOT, MeXkexas | nternational
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El financiamientopara la infraestructura delos cruces fronterizas no ha
seguido el ritmo del crecimiento del comercio transfronterizo

Los cruces fronterizos déa Regionde El Paso/Santa Teresa/ Chihuahua obtuvieron $ 44.6 millones
en inversiones parda infraestructura delos cruces fronterizos entre 1994 y 2019, coro se muestra
en laFigura3.2-1

A Good Neighboinvirtio $ 8,9 millones para un proyecto de rehabilitacion de puentes en 2004
A Bridge of theAmericasutilizo $ 2,7 millones para un proyecto de reemplazo en 1998.

A TornilloGuadalupe International Bridgéue construido en 2016 por $ 23,8 millones,
reemplazando el puente Faben€aseta.

A Presidio Bridgecomenzo una expansion del puente por $ 9.2 nolhes en 2019, lacual
actualmente esté en curso

Figura3.2-1. Financiamiento para Cruces Fonterizos enla Region de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua, 19942019)45

Santa Teresa $0.0

Good Neighbor [ 5:.9

Paso Del Norte  $0.0

Bridge of the Americas [l $2.7
Ysleta-Zaragoza $0.0

Torilo-Guadaiupe . [ 5.

Fort Hancock-El Porvenir $0.0

presisio N 5.

0 5 10 15 20 25 30
Inversiones ($Milliones)

3.3 Red de Autopistas y Carreteras

El sistema de carreteras es ahedio principal para el movimiento de personas lyienes. En la region
de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua de la frontemntre Texasy México, la red de carreteras facilita
la vida diaria de millones de residentes y sostiene ebmercio local y global. La red dautopistasy
carreterasy los cruces fronterizos de vehiculos son fundamentales para facilitar el movimiento
seguro, eficiente y confiable de personashjienes.

3.3.1 Capacidad Vial

A En el lado texano, las millas de carrilesdnterizos en la regién crecieron un 5 por ciento entre 2006 y
2018, agregando 474 millas de carrils.

4 TxDOT, MeXkexas | nternational Bridges Border Crossings, 6 20109.
5 https://ftp.dot.state.tx.us/pub/txdot -info/iro/2004final.pdf .
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3.3.2 Millas Recorridas por Vehiculo (VMT)

A Entre 2005 y 2018, el VMT de pasajerosn el lado texanode la region crecié un 38 por ciento,
un aumento de 59 millones de VMT.

A Entre 2005 y 2018, el VMT comerciatn el lado texanode la regién crecié un 18 por ciento, o
570,137 VMT adicionales

Figura3.3-1. Movimiento de Bienes
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Intercambio ComercialTransfronterizo en CMV
A Entre 2006 y 2019, el comercio en la regién aumenté en $39,9 mil millones, o 72 por ciento

A El valor comercial en Santa Teresa P@Ementd 20 veces, en $28,3 mil millones, de $1,48 mil
millones a $29,82 mil millones en délares ajustdos al 2019.
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Movimientos Transfronterizos en CMV

Figura3.3-2. NUumerode CM\5 en direccion norteparala  Figura3.3-3. NUmerode CM\é en direccion nortepara la
Regién de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua por cruce  Region de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua por cruce
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Ysleta-Zaragoza

En Direccion Norte

A Entre 1996 y 2019, los crucesde CMV en direccion norten la region de El Paso/Santa
Teresa/Chihuahua aumentaron en un 62 por ciento, o 358,731 cruces.

A Los crucesen CMV en direccion norte en Yslef@aragoza aumentaron en 237,468, o0 69 por
ciento, entre 2008 y 2019. Santa Teresa experienté un aumento del 86 por ciento entre 2011
y 2019, lo que representa un aumento de 61,761 cruces

En Direccion Sur

A Entre 1991 y 2019, los volumenes de CMV en direccion sur en Ysk@iaragoza han aumentado
en un 575 por ciento, 0 474,814 cruces

6 Debido a lnitaciones en los datosobrevolimenes en direccion sur, los volimenes de CMV en direccion sur sefgosgan
paracruces fronterizosindividuaks Ademas, los afios de datos disponibles en direccidn sur varian segun el cruce fronterizo

7 Ciudad de EPaso, 199152019.
8 Ciudad de EPaso, 199182019.
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Figura3.34. Movimiento de Personas
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EnDireccién Norte

A Entre 2008 y 2019, los crucesPOV<sen direccion norte aumentaron en la mayoria de los cruces
fronterizos en la region de El Paso/Santa Teresa/Chihuah@a

A Enlaregion de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua, los cruces de POVs en direccién norte en el
Puente de las Américas disminuyeron en 3 Hanes, o 49 por ciento, entre 2008 y 2019. Los
cruces también disminuyeron en un 14 por ciento en Fort Hancodkel Porvenir, con 17,772
menos cruces. Los voliimenes de POVs aumentaron en los cruces fronterizos restantes de la
region

EnDireccién Sur

A Entre 1991 y 2019, los volimenes de PVsen direccion sur aumentaron en un 28 por ciento en
YsletaZaragoza, de 19 millones de cruces a 24 millones de cruces. Mientras tanto, Good
Neighbor experiment6 una disminucion del 56 por ciento, con2lmillones de cuces menosto

9U.S. CBP, 200820109.

10 Debido a Initaciones en los datasobrevolimenes en direccion sur, los volimenes de CMV en direccién sur solo se
reportanparacruces fronterizosindividuabs Ademas, los afios de datos disponibles en direceidnarian segun el cruce
fronterizo.
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Bicicletas y Peatones

Figura3.3-5. Peatones en direccion nortepara la Figura3.3-6. en direccionsur para la Region de El
Region de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua por cruce Paso/Santa Teresa/Chihuahua por cruce fronterizo
fronterizo (200882019)11 (199082019)12
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EnDireccion Norte

A Entre 1996 y 2019, los movimientos deciclistasy peatones en direccién norte aumentaron en la
region de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua en un 83 por ciento cotv3nillones de cruces

adicionales.

A Enlaregion de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua, Paso del Norte experimentd una disminucién
de 1,8 millonesde cruces, lo que representa una disminucion del 29 por ciento. Sin embargo,
los cruces de peatones en direccion norte aumentaron en el Puente de las Américas en un 83
por ciento, 0 672,904 cruces, y en Ysletdaragoza, en un 76 por ciento, 0 742,546 cruce Los
cruces de peatones en Presidio tambiéaumentaronen un 825 por ciento entre 2008 y 2019,
con 275,374 cruces adicionales

EnDireccién Sur

A Entre 1991y 2019, los volimenes de peatones en direccion sur aumentaron un 322 por ciento
en YsletaZzaragozacon 640,087 cruces adicionales. Mientras tanto, los cruces hacia el sur en
Good Neighbor experimentaron una disminucion del 66 por ciento, 8Imillones menos de
cruces!3

11 y.Ss. CBP, 20082019.
12 Ciudad de EPasod Ysleta Zaragoza, 19981997 and 201082019; City of EIPasod Good Neighbor, 199@2019.

13 Due to limited data reporting of southbound volumes, southbound POV volumes anéy reported here by individual
border crossing. Additionally, years of available southbound data vary by border crossing
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La siguiente tabla proporciona los servicios deansporte publicoactuales para la regién de El
Paso/Santa Teresa/Chihuahua

Tabla3.3-1. Servicios deTransporte Publico para la Region de ElPaso/Santa Teresa/Chihuahual4

Nombre Tipo Cobertura

Varias conexiones rurales, junto co
serviciodnterurbanoscomo Las
CrucesEl Paso

Servicio deransporte publicaural de ruta

ElPaso County Transit " .
fija y servicianterurbano

Principalmente el condado de Dofid
Ana, algunos servicios en el conda
de Sierra, con conexiones a los
condados de Otero y El &a

Servicio de transito rural de ruta fija que
South CentraRegional Transit District | incluye pequefias comunidades y
municipios no incorporados

Regdn EIPasoSanta Teresa/

Sun Metro Ruta de linea fija, circulador, expreso Chihuahua

Vivabus Juérez Ruta fija Ciudad Juérez

Amtrak Interurbano publico RutasSunset Limitey Texas Eagle

Greyhound Interurbanoprivado Varios
Varios destinognTexas y el sureste
de los EE. Uldon conexiones

Tornado Bus Co. Interurbanoprivado diarias a México a través de las
lineas de autobus Sistema Estrella
Blanca

ElPasdLos Angeles Limousine Interurbanoprivado Varios

Express

Varios en todo México a Ciudad
Omnibus de Méxicooreste Interurbanoprivado Juarez, Ojinaga, Piedras Negras,
Nuevo Laredo, Reynosa, Matamorg

Varios en el norte de México y el
sureste de los EE. Ulih¢luidos
SendaDel Norte Interurbanoprivado Ciudad Juérez, Ciudad Acunia,
Piedras Negras, Nuevo Laredo,
Reynosa, Matamoros

Varios en todo México, incluyendo
Ciudad Ju&z, Ojinaga, Ciudad
Acufa, Piedras Negras, Nuevo
Laredo, Reynosa, Matamoros.

Grupo Estrella Blanca/

Transportes Frontera [T

14 ElPaso Destino MTP 2045, Greyhound Mexico, Estrella Blanca, Grupo Senda, Omnibus de México (ODM), Vivabus
Juéarez
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Figura3.3-7. Autobusesen direcciénnorte para la Region El
Paso/Santa Teresa/Chihuahua por cruce fronteriz§200832018)15
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A En laregion de El Paso / Santa Teresa / Chihuahdas autobuses que cruzan la frontera en
direccién norte aumentaron en 1587 cruces, 0 un 259 por ciento.

A Todos los cruces fronterizosn la region de El Paso/Santderesa/Chihuahua a excepcion de
uno, experimentaron disminuciones en los movimientos de autobuses hacia el norte entre 2008
y 2018. Presidio, el Unico cruce fronterizo que experimenté aumentos, crecié en un 753 por
ciento, con 1,100 cruces adicionales.ebido a limitaciones en los datos sobre volimenes en
direccion sur, los volimenes de autobuses en direccién sur no estaban disponibles para los
cruces fronterizos en esta region.

3.4 Red Ferroviaria de Carga

Hay tres cruces ferroviarios en la region de Bhso: dos en El Paso y uno en Presidio. Los puentes
ferroviarios de El Paso son propiedad de Union Pacific y BNSF, respectivamente. Estos puentes
ferroviarios conectan la red de Ferromex en México con las redes Union Pacific y BNSF en los EE. UU.
El cruceferroviario de Presidio conecta la red de Ferromex en México y South Orient Rail Line (Texas
Pacific Transportation Limited) en los EE. WLEI cruce ferroviario de Presidio qued6 fuera de

servicio en 2008 después de los dafos causados por un incendiouefsujeto a una reconstruccion

entre 2018 y 2021. La regién experimentd un aumento del 415% o 97,282 cruces de vagones en
direccién norte entre 1996 y 2019.

El comercio fronterizo entre Texas y México por ferrocarril aumenté un 59 por ciento, o $27,9 mil
millones, entre 2006 y 2019, impulsado principalmente por los aumentosn direcciébnnorte, que
crecieron un 81 por ciento, o $22 mil millones. Los movimientos de carga direccionsur
aumentaron en un 30 por ciento, o $5,8 mil millones, en el mismo periodie tiempo.

15 EE. UU. CBP, 20@#018. Los volimenespara cruces de autobuses de CBP por cruce fronterizo solo estan disponibles
hasta 2018.
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Intercambio Comercial Ferroviario Transfronterizo

A El valor delintercambiocomercil en el POE de El Paso aumenté en un 63 por ciento, 0,33nil
millones.

A El Presidio POE proceso $14 millones enintercambio comercialen 2007, antes de ser
destruido por un incendio en 2008.

Vagones en direccion Norte

A Los cruces de vagones de ferrocarril en direccion nopeara la region de El Paso/Santa
Teresa/Chihuahua aumentaron en un 415 por ciento, o 97,282 cruces

La region de El Paso/Santa Teresa/Chihuala tiene 1,844 millas de vias férreags

16 Capas de GIS, BTS 2020.
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Figura3.4-1. Red Ferroviaria entre Texas y México
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3.5 Sistemas de Aviacion

Las redes de aviacion son importantes para el sistema fronterizo general y para las importaciones y
exportaciones entre Texas y Méxichos aeropuertos de esta Region incluyen los aeropuertos
internacionales EIPaso y Chihuahuajue tienen conexiones direcs desde Texas y Méxicdl

sistema de aviacion permite viajes de negocios y personales y movimiento de carga en numerosos
proveedores estadounidenses y mexicanos.

Condtiones Pasadas y Actuales en la Regién de El Paso 3-11



Plan Maestro de Transporte FronteriZoEl Paso/Santa Teresa/Chihuahua

3.6 Redes de Oleoductos

Las redes de oleoductos son importantes para el sistema fronterizo gea&e importaciones y
exportaciones entre Texas y México. Las terminales de oleoductos de importacion y exportacion a lo
largo de la frontera se concentran principalmente a lo largo del Golfo de México cerca de los puertos
maritimos.

3.7 Sistemas Maritimos

Elcomercio maritimo entre los puertos de Texas y México aumenté un 111 por cieatodireccion
sury disminuyé un 63 por cienten direccionnorte. El sistema maritimo incluye trece puertos
maritimosen México y ocho puertos maritimd3 en Texas quesustentan el comercio maritimo entre
México y Texas. Ninguno se encuentra dentro de la region de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua

3.8 Zonas de Libre Comercio

Las Zonas de Libre Comercio y los programas facilitan el comercio internacional al agila=ar
procesos y pagos de comercio exterior.

Una de las ocho zonas de libre comercio de EE. UU., también conocida en EE. UU. como zonas de
comercio exterior, se encuentra en El Paso. Estas zonas comerciales eximen a los bienes extranjeros
de los procedimienbs formales habituales de entrada establecidos por CBP y del pago de aranceles
hasta que ingresa al territorio de la CBP para el consumo interno.

Una de las seis areas fiscales estratégicas, un area equivalente a las zonas de comercio exterior en
Méxicose encuentra en Ciudad Juarez permitiendo la introduccién de bienes sin impuestos ni
cuotas compensatorias.

México también ha designado una "Zonde Libre Comerciale la Frontera Norte'la cual se extiende
por la frontera entre EE. UU. y México y ofrecepmestos reducidos sobre la renta y el impuesto al
valor agregadareduccioén de los precios de la gasolina, el gas natural y la electricidad, y un aumento
del salario minimo Actualmente, la Zona de Libre Comercio incluye municipios@kihuahuay se ha
extendido hasta 2024.

3.9 Rendimiento del Sistema

Esta seccion evalta el desempefio del sistema para carreteras y ferrocarriles desde el pasado hasta
el presente a través de los tres objetivos de desempefio de BTMP: Moviliddgapilidad, Seguridad
y Proteccion y Preservacion d8ienes

3.9.1 Movilidad yHabilidad

& El objetivo de Movilidad ¥abilidad del BTMP es reducir la congestion y mejorar la
eficiencia del sistema y el desempefio en el sistema de transporatre Texasy

México. Esto se puede lograr ni@rando la confiabilidad de ds tiempos de viaje transfronterize y

17 Basado en el andlisis de Transearchara el2015 y complementado con los comentarios de las partes interesadas.
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mejorando la capacidad del sistema para adaptarse al crecimiento futuro. La movilidad y la
confiabilidad se miden en funcién de los retrasos en las fronteras y las carreteras

Retrasos enla Frontera: Tiempos Totales de Cruce

Los tiempos de cruce totales se utilizan para medir las demoras en la frontenacarriles exclusivos
para PO\ y CM\$ para los 28 cruces de vehiculogntre Texasy México y los cruces de Santa
Teresa en 2019.Los tienpos totales de cruce se desarrollaron utilizando una combinacion de datos
del Instituto de Transporte de Texas A&M (TTI), datos del Sistema de Informacion de Cruces
Fronterizos (BCIS) y datos densoresdel Sistema de Posicionamiento Global (GPS) INRIXL20
paravehiculos

El sistema de informacion de cruces fronterizos (BCIS) del Texas A&M Transportation Institute (TTI)
recopila automaticamente datos relaciones al tiempo de cruce en ocho cruces de CM\én

direccioén norte y tres cruces de PO¥sntre México y los EE. UU. Los datos INRIX 2019 se
desarrollaron para estimar los tiempos de cruce para el resto de los cruces (que no son parte de
BCIS)

Tiempos de Cruce para CMVs
Distribucion de losTiemposde Cruce para CMVs

En la regién de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua, el 75 por ciento de los tiempos de cruce
permanecen por debajo de una hora, mientras que el 25 por ciento de los cruces pueden llegar
hasta 90 minutos. Los tiempos de cruce en direccion sur para los CMV raez superan los 30
minutos.

La fuente de datos del BCIS rastrea los tiempos totales de crisdeonterizos para los movimientos
en direcciénnorte en Santa Teresa, Puente de las Américas e Ysletaragoza. Para los movimientos
en direcciénsur en todos loscruces fronterizos, y los movimientos restantesn direccionnorte

donde hay brechasen losdatos, el BTMP utiliza datos de GPS/servisibasadas en ubicacion (LBS)
para ilustrar los tiempos de cruce fronterizAlgunos hallazgos clave incluyen:

A En los cuces fronterizos de Santa Teresa y Presidio, mas del 92 por ciento de las veces los
tiempos de cruces fronterizos para CMVs en direccién norte permanecen por debajo de una
hora. En el peor de los casos, los tiempos de cruce pueden exceder los 90 minutos.

A En el Puente de las Américas y Ysle#aragoza, los tiempos de cruce para CMVs en direccion
norte permanecen por debajo de los 90 minutos mas del 99 por ciento del tiempo, con la
mayoria de los cruces por debajo de los 30 minutos. Sin embargo, los tiempescduce pueden
exceder los 120 minutos.

18 Santa Teresa, Bridge of the Americas, Yslefaragoza, Camino Real International, Lared@olombia Solidarity, World
TradeBridge PharrReynosa InternationaBridge on the RiseVeterans Internationalat Los Tomates

19 Paso del Norte (en direccidn norte unicamente), Good Neighbor (en direccion norte unicamente), Y¥Zktagoza (en
direccién nortey sup).
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A Con la excepcion de Presidio, los tiempos de cruce para CMVs en direccion sur no exceden los
30 minutos en la regidn de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua

Figura3.9-1. Distribucion delos tiempos de cruce en direccion nortepara la region
de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua por cruce fronterizoCMV(2019)20
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Figura3.9-2. Distribucion delos tiempos de cruce en direccionsur para la region
de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua por cruce fronterizoaCMV(2019)21
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20 INRIX 2019, TTI BCIS 2019
21 INRIX 2019

Condiciones Pasadas y Actuales en la Regién de El Paso 3-14



Plan Maestro de Transporte FronteriZoEl Paso/Santa Teresa/Chihuahua

Tiempos de cruce para CMVs: por Hora del Dia

A Los tiempos de cruce para CMVs son mas altos durante las primeras horas de la tarde en

20109.

A Los tiempos de cruce del percentil 90 para CMVs en direccién norte alcanzaron

aproximadamente 107 minutos en la region de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua.

A Paralos CMVs en direccién sur, los tiempos de cruce del percentil 90 permanecieron por

debajo de los 16 minutos.

La medidapara tiempos decruce en la fronteradel percentil 90 destaca el tiempo de cruce tipico
maximo en el que el 90% de los cruces son inferiores a este valor. Esta medida filtra los tiempos de
cruce mas atipicosen la fronteraal 10%.

En la Regién El Paso/Santa Teresa/Chihuahua la fuente de datos del BCIS rastrea los tiempos
totales de cruces fronterizos para los movimientos en direccién norte en Santa Teresa, Puente de las
Ameéricas e Yslet&Zaragoza. Para los movimientos en direcei sur en todos los cruces fronterizos, y
los movimientos restantes en direccion norte donde hay brechas en los datos, el BTMP utiliza datos
de GPS/servicios basados en ubicacion (LBS) para ilustrar los tiempos de cruce fronterizos.

A

En Santa Teresa, los¢impos de cruce del percentil 90 en direccién norte son mas altos en la
tarde, alcanzando los 43 minutos alrededor del mediodia.

Si bien los tiempos de cruce tipicos en direccion norte alcanzan hasta 53 minutos en Bridge of
the Americas, los tiempos de crueesperados mas altos pueden exceder los 100 minutos.

El YsletaZaragoza experimenta tiempos de cruce tipicos hacia el norte de hasta 73 minutos en
la tarde y temprano en la noche. Sin embargo, los tiempos de cruce esperados mas altos
pueden llegar a castos horas, con 115 minutos. .

Los tiempos de cruce en direccién norte en Presidio pueden alcanzar hasta 90 minutos entre las
10ylas 11 p.m.

En todos los cruces fronterizos en la region de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua, los tiempos
tipicos de cruce hacial norte y los tiempos esperados mas altos superan los tiempos de cruce
en direccion el sur
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Figura3.9-3. Region El Paso/Santa Teresa/Chihuahua Figura3.9-4. Region El Paso/Santa Teresa/Chihuahua
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Tiempos de Crucepara POVs

Distribucion de los Tiempos de Cruce para POVs

A En laregién de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua, el 78 por ciento de los tiempos de cruci
permanecen por debajo de una hora, mientras que el 21 por ciento de los cruces pueden
llegar hasta 90minutos.

A Los tiempos de cruce en direccién sur para los POVs rara vez superan los 30 minutos.

22 INRIX 2019, TTI BCIS 2019
23 INRIX2019, TTI BCIS 2019
24 INRIX 2019, TTI BCIS 2019
25 INRIX 2019, TTI BCIS 2019

Condiciones Pasadas y Actuales en la Regién de El Paso 3-16



Plan Maestro de Transporte FronteriZoEl Paso/Santa Teresa/Chihuahua

En la regidn de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua, la fuente de datos del BCIS rastrea los tiempos
totales de cruce fronterizo para los movimientos de PO¥n el Paso del Norte y Good Neighb@n
direcciénnorte y los movimientos de PG\en YsletaZaragozaen direcciénnorte y sur. Para todos
los demds cruces fronterizosle PO\, el BTMP utiliza datos GPS/LBS para ilustrar los tiempos de
cruce fronterizc.

A Los tiempcs de crucepara PO\ en direccion norte pueden exceder una hora en cinco cruces
fronterizos: Presidio, Santa Teresa, Paso del Norte, Yslg@agoza y Good Neighbor.

A Los tiempos de cruce de PG\én direccidn norte generalmente no exceden los 30 minutos en
Good Neighbor.

A En Santa Teresa y el Puente de las Américas, los tiempos de crpaea PO\ en direccién norte
permanecen por debajo de media hora en siete de cada diezasiones

A En elTornilloGuadalupe International Bridgég los cruces fronterizosle PO en direccién norte
no exceden una hora, con un tercio des tiempos de crucepermaneciendoen menos de media
hora.

A Mas del 96 por ciento de los tiempos de cruce deOVsen direccion norte en YsletZaragoza y
Paso del Norte permanecen en menos de una hora. En el peor de los casos, los tiempos de
cruce pueden exceder los 90 minutos;on una pequefia partepudiendoexceder los 120
minutos.

A Aexcepcion de Yslet&Zaragoza, Is tiempos de cruce de POV en direccion sur no exceden los 30
minutos en la region de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua

26 Nota: El TornillecGuadalupe International Bridge eg cerrado actualmente
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Figura3.9-7. Distribucion delos tiempos de cruce en direccion nortepara la region
de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua por cruce fronterizePOV (2019%7
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Figura3.9-8. Distribucion de los tiempos de cruce en direcciénsur para la region
de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua por crucéronterizo - POV (201928
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27 INRIX 2019; TTI BCIS 2019
28 INRIX 2019; TTI BCIS 2019
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Tiempos de cruce para POVs: por Hora del Dia

A Para los POVs en direccién norte, los tiempos de cruce del percentil 90 alcanzaron los 46

minutos en la regién de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua.

A Paralos POVs edireccion sur, los tiempos de cruce del percentil 90 permanecieron por

debajo de los 28 minutos.

Good Neighbor y los movimientos de PO&h direccidén norte ysur en el YsletaZaragoza. Para todos
los demas cruces fronterizosle PO\$, el BTMP utiliza dato§SPS/LBS para ilustrar los tiempos de
cruces fronterizos. Debido alimitaciones en los datos algunos tiempos de cruce de fronteras se
muestran como puntos en los siguientes graficos.

A

Los tiempos de cruce tipicogn direcciénnorte exceden los 40 minutos a los pasos fronterizos
de YsletaZaragoza, Tornillésuadalupe International Bridgé? y Presidio. Mientras tanto, los
tiempos de cruce mas altos pueden alcanzar hasta 47 minutos en el Puente Internacional
TornilloGuadalupe, 64 minutos en Presidio y 77 mutos en YsletaZaragoza

ElPaso del Norteexperimentatiempos de cruce tipicoen direcciénnorte que exceden los 30
minutos y los tiempos de crucesperados mas altos exceden los 50 minutos entre las 7 a.m. y
las 10 p.m.

Los tiemposde cruce tipicosen direccidonnorte permanecen por debajo de media hora en Santa
Teresa, Good Neighbor y Bridge of the Americas. Sin embargo, los tiempos de cruce del percentil
90 pueden alcanzar los 66 minutos, 28 minutos y 39 minutos, respectivamente.

En la regién de El Paso/Santa Teresa/Chihuahuas tiempos de cruceesperados mas altosen
direcciénsur permanecen por debajo de los 16 minutos en todos los pasos fronterizasenos

en uno. YsletaZaragozaexperimentatiempos de cruce tipicosen direcciénsur que alcanzan los

19 minutos entre las 6 y las 7 p.m., durante los cuales los tiempos de cruce del percentil 90
pueden exceder los 30 minutos. Sin embargo, los tiempos de cruce esperados mas altos en
direccién surson los mas largos entre las 3 y las 5 a.m., durante los cuales los tiempos de cruce
pueden alcanzar los 44 minutos

29 Note: TornilloGuadalupe International Bridge is currently closed.
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Figura3.9-9. Region El Paso/Santa Figura3.9-10. Region El Paso/Santa Teresa/Chihuahua
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Tiempos de Cruce para Bicicletas/Peatones

Los tiempos totales de cruce fronterizosno estan disponibles para bicicletas/peatones. Sin
embargo, los volimenes de crucefronterizos indican que los tiempos de crucgara
bicicletas/peatones son menores que los tiempos de cruce de POWEsto ha llevado a una mayor
proporcion de personas que&ruzan a pie en lugar de a través dBOVsH#

30 INRIX 2019, TTI BCIS 2019
31 INRIX 2019, TTI BCIS 2019
32 INRIX 2019, TTI BCIS 2019
33 INRIX 2019, TTI BCIS 2019

34 Datos de entrada en la frontera de BTS, 19982019; Consulta con las partesriteresadas, Puente Internacional
Progreso, 11 de marzo de 2020; Consulta con las partes interesadas, Acufia, 10 de marzo de 2020; Consulta con las
partes interesadas, Aduanas y Proteccion Fronteriza de EE. UU.; Consulta con las partes interesadas, Julata de
Corporacioén de Desarrollo Econémico de Del Rio, 3 de marzo de 2020
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Retraso en la Carretera (Congestign

A Laregién de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua experimenta la mayor congestién en el
corredor | 10 (en El Paso) y la Carretera Federal (FH) 45 (en Ciudad Juéarez).

Informacion y mapas detallados sobre la congestiGse proporciona y analiza con mas detalle en el
Capitulo 5
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Capitulo 4 Transporte Multimodal en la Region de El Paso

El propdsito de este capitulo es presentar la designacién de la red de transporte multimodal que
sirve a la fronteraentre Texasy México. Esta designacion se crea como base para identificar las
necesidades de la red deransporte multimodal Capitulo 5, desarrollar el proceso para identificar y
evaluar estrategiasgue abordan las necesidades actuales y futurasGapitulo 8§ e identificar las
posibles soluciones recomendadas para abordar esas necesidad€apitulo 10y Capitulo 11J).

4.1 Designacion de Cruces Fronterizos por Movimientos de Personas y
Bienes

El proceso de designacion de la red de transporte multimodatitre Texasy México comenzé con la
identificacion, por tamafig, de cada uno de los cruces fronterizos vehiculares. El proceso también
diferencia el tipo de movimiento: personas bienes. Los movimientos de personasstan

representados porvehiculos de pasajeros (POV), peatones y ciclistas, y pasajeros de autobusek, y e
movimiento debienes esta representado porvehiculos comerciales (CMV). Los aportes de las partes
interesadas se utilizaron para categorizarefinar y finalizar las designaciones de los cruces
fronterizos

LaTabla4.1-1 muestra las designaciones de los pasos fronterizos para el movimiento de personas y
mercancias3® Las designaciones pequefias (S), medianas (M) y grandes§ppr cruce fronterizo,

tipo de movimiento (movimiento de personas y movimiento de mercancias) y modo y sistemas (CMV,
POV, movimientos de peatones y pasajeros de autobuségron presentadas a las partes

interesadas para su moficacion y finalizacion

35 Las designaciones de cruces fronterizos se crearon utilizando datbs movimientos para el afio 2017 y se presentaron
a las partes interesadas binacionales para su validacion. Se obiiezuna designacion similar de cruces fronterizos
cuando se utilizan los volimenes de cruce para el afio 2019.

36 No hay un cruce muy grande en la regién de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua. El Gnico cruce muy grande, el World
Trade Bridge, seencuentra en la region de Laredo/Coahuila/Nuevo Leén/Tamaulipas.
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Tabla4.1-1. Designacién de Cruces Fronterizos para el Movimiento de Personas

Movimiento de Personas

Movimiento de

Cruce Fronterizo Ubicacién (Ciudad .
(Cludad) | 5y, | Peatonesy | e Bienes: CMV
Bicicletas
Regbn El Paso/SantaTeresa/Chihuahua
Santa Teresa, NM
el Deres San Jerénimo, Chih. . i 5 tl
El Paso, TX
P ERIINEIE Ciudad Judrez, Chih|  © L i el
. El Paso, TX
Good Neighbor Ciudad Juarez, Chih. M n/a n/a n/a
Bridge of the El Paso, TX L L M M
Americas CiudadJuarez, Chih.
El Paso, TX
YsletaZaragoza Ciudad Juarez, Chih. L L n/a L
TornilloGuadalupe Fabens, TX S S n/a n/a
International Bridge Caseta, Chih.
Fort Hancockel Fabens, TX
Porvenir El Porvenir, Chih. < < e e
- . Presidio, TX
Presidio Bridge Gjinaga, Chih. M M M S

Las designaciones de los cruces fronterizos para los movimientos de\Wsse muestran en la
Tabla4.1-1. junto con la designacion de pasos fronterizos pequefios, medianos o grandes para
movimientos de CMV que se muestreen laFigura4.1-1 y laFigura4.1-2.

Figura4.1-1. Designacion deCrucesFronterizos paraCMV  Figura4.1-2. Designacion de Cruces Fronterizos para PC

] {
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4.2 Designacion de Corredores Multimodales

Se utilizaron fuentes nacionales y estatales de Estados Unidos y México para designar corredores
multimodales en Texas y México. Se utilizaron los aportes de las partes interesadas para identificar,
refinar y finalizar este proceso de designacion de correcks viales. La designacién de la red de
transporte multimodal entre Texas y México incluye la integracion de los cruces fronterizos de
vehiculos con las designaciones de los corredores y las redes de transporte multimodales
Figura4.2-1 yFigura4.2-2. Esfera 1 Red de tranporte multimodalentre Texasy México vinculada
conla designacbn de corredoes: Regién de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua (cerca de Presidio)
muestran la red de transporte multimodakntre Texasy México designada para la Esfera3l parala
Region deEl Raso/ Santa Teresa/Chihuahua

37 Las esferas son areas de analisis de planificacion identificadas para evaluar diferentes niveles de detalles y
caracteristicas geograficas. La esfera dbarca 60 millas al norte y al sur dda frontera. Una descripcién mas detallada
de las esferasse incluye en el Informe final de BTMP.
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Figura4.2-1. Esfera 1 Red de transporte multimodal entre Texas y México vinculada con la designacion de corredores:
Region de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua (cerca deresidio)
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Figura4.2-2. Esfera 1 Red de transporte multimodal entre Texas y México vinculada con la designacion de corredores:
Region de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua (cerca de Presidio)
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Capitulo 5 Evaluacion de Necesidadesen la Region de El
Paso

Este capitulo resume los problemas y necesidades actuales y futuros de la red de transporte
multimodal entre Texasy Méxicqg designada en elCapitulo 4 y prepara el escenario para identificar
las estrategias y recomendaciones détlan Maestro de Transporte Fronterizpara Texasy México
(BTMP).

5.1 Necesidades de Movilidad yFiabilidad

& Los retrasos en los cruces fronterizos, la congestion de las

carreteras, la infraestructura ferroviariaon una solavia y los
cruces ferroviarios ocupados obstaculizan la movilidad y la confiabilidad del
sistema de transporte fronterizo

Estos problemas son el resultado delumentode la poblacion, el comercio y el movimiento de
personaslos cualeshan superado la tasade inversion en infraestructura. Esta seccion describe los
problemas de movilidad y confiabilidad que afectan la frontera, las carreteras, los ferrocarriles y el
sistema de transporte multimodal. Para cada categoria, se presentan problemas y necesidades
tanto de eficiencia operativa como de capacidad del sistema.

51.1 Retrasos en Cruces Fronterizos

Muchos cruces fronterizopara CMV necesitan horas de operacioextendidas

ya que las horas de operacion limitadas aumentan las demoras al concentrar

la demanda deviajes transfronterizos durante ciertas horas del dia. Mas de la
mitad de los cruces POV, pero no los de CMV, operan mas de 20 horas por dia.

Figura5.1-1. Cruces Fronterizos Abiertos mas d20 Horas alDia

Regin de El PasdSanta Teresa/Chihuahua
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La capacidad existente también puede distribuirse de manera desigual engke
usode POV y CM\Esto agrava los retrasos fronterizos en ciertos cruces

La mayoria de los cruces fronterizos no pueden operarm&ximacapacidad debido a los niveles
actuales de personal y la cantidad de carriles que pueden estar abiertos en un momento dado

Las tasas de utilizacién de los cruces fronterizan direccidén norte38 para el movimiento debienes
(CMV) y el movimiento de personas@W y ciclistas/peatones) se muestma en las siguientes
secciones

A Las tasas de utilizacién inferiores al 30 por ciento se consideran subutilizadas y méas del 80 por
ciento se consideran sobre utilizadas, mientras que el 100 por ciento indica que la demanda es
superior a la capacidad

A Las tasas de utilizacion promedio durante los Ultimos 5 afios y las tasas de utilizacion
hipotéticas para el2050 se ilustran en las siguientes secciones

A Las tasas de utilizacion previstas paral 2050 se basan en prondsticos de nivel medio y no
incorporan ningun proyecto de cruce de
fronteras que actualmente no esté financiado.

VEHICULOS LIGEROS gl

Movimiento de Personag POVs:

Tamanos de Cruces Volimenes Anuales
. ., i i Fronterizos en Direccion Norte
Los POVsen direccion norte disminuyeron un 23
por ciento entre 1996 y 2019, en parte debido a los CHICOS Debajo de 500,000
largos tiempos de espera® Muchos cruces MEDIANOS 500,000 - 2,000,000
fronterizos de todos los tamafios necesitan mejoras; epANDES 2,000,000+

operativas o mas capacidad fisica para satisfacer
las necesidades de POV Nota: El grafico muestra los criteriopara POV
aplicados a todos los cruces fronterizos.

Cruces PequefiosTornilloGuadalupe y Fort

Hancock estan subutilizados en 41 y 45 por ciento, respectivamente. Ambos pueden requerir
mejoras operativas y se espera que aumenten al 56 y al 61 por ciento paa2050,
respectivamente.

Cruces MedianosActualmente, tres cruce estan sobreutilizados y requieren mejoras operativas:
Santa Teresa 116 por ciento, Buen Vecinoe 133 por ciento, Presidio- 114 por ciento. Se proyecta
gue dos cruces aumenten par&l 2050, Santa Teresa- 164 por ciento y Presidio 131 por ciento,
pero se proyecta que Good Neighbor disminuira a 110 por ciento pab2050.

38 Las tasas de utilizacion selefinen como (1) volumericapacidad total en funcion de la infraestructura fisica, supuestos
de rendimiento del informe de Inigtivas de TransformaciénEmpresarial dd CBP y supuestos de rendimiento comercial
basados en el andlisis de los tiempos de espera; y (2) volimeheapacidad operativa basada en el nUmero promedio
anual de carriles abiertos durante el horario normal de op&eion para cada cruce fronterizobtenido del conjunto de
datos de volimenes de cruce fronterizo de CBP 202018.

39 Consulta con las partes interesadas, Puente Internacional Progreso, 11 de marzo de 2020; Consulta con las partes
interesadas, Acufa, 10de marzo de 2020; Consulta con las partes interesadas, Aduanas y Proteccion Fronteriza de EE.
UU.; Consulta con las partes interesadas, Junta de la Corporacion de Desarrollo Econémico de Del Rio, 3 de marzo de
2020.
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Cruces GrandesTodos los cruces grandes estan sobreutilizad@en méas del 80 por ciento de
volumery capacidad operativa y requieren mejoras operativas: Paso del Nort®3 por ciento,
Puente de las Américas114 por ciento e YsletaZaragoza 145 por ciento. Se proyecta que dos
cruces aumenten pareel 2050, Puente de las Américas 117 por ciento e YsletaZaragoza- 158 por
ciento, pero se proyecta que Paso del Norte disminuiré8& por ciento parael 2050.

Movimiento de Persona$ Cruces para BicletasPeatones

Entre 1996 y 2019, los movimientos debicicletas/peatones en direccion norte aumentaron en un
18 por ciento, de 16,9 millones a 20 millones

Para satisfacer las necesidadese la creciente poblacioren la frontera los cruces de peatones y
bicicletas requerirdn mejoras operativas y muchos también requeriran capacidad fisica adicigfal

Cruces PequefiosEl Puente Internacional ee o
TornilloGuadalupe esta subutilizado paralos ~ BICICLETAS/PEATONES m O-?O

cruces de peatones y bicicletas a una tasa de

. . . . Tamarnos de Cruces Vollimenes Anuales
utilizacion operativa actual del 7 por ciento y se Fronterizos en Direccién Norte
espera que aumente al 9 por ciento para el CHICOS Debajo de 100 mil
2050.

MEDIANOS 100 mil - 1 millén

Qruces Medianos Santa Teresa esta subutilizada GRANDES 1 millén+
en un 58 por ciento y podria requerir mejoras
operativas y se espera que aumente al 64 por Nota: El grafico muestra los criterios para

. bicicletag/peatones aplicados a todos los cruces
ciento parael 2050. fromerizospl P

Cruces GrandesTres cruces grandes estan

sobreutilizados con mas del 80 por ciento de voluménapacidad operativa y requieren mejoras
operativas: Paso del Norte con 111 por ciento, Puente de las Américas con 96 por ciento e Ysleta
Zaragoza con 112 por cientoSe prevé que los tres cruces aumenten para 2050: Paso del Norte con
127 por ciento, Puente @& las Américas con 149 por ciento e Yslefaragoza con 168 por ciento

Movimiento de BienesiCMVs:

Bajo el TLCAN, el comercio transfronterizo entre Estados Unidos y México entre 1994 y 2019 se
triplico de $ 173 mil millones a $ 615 mil millones*! no obstante solo un tercio de los cruces
fronterizos han recibido inversiones durante este tiempo. Esto ha llevado a la sobreutilizacion de los
cruces fronterizos, especialmente los cruces de CMV medianos y grandes

Las necesidades de capacidad operativa ysita varian segun el tipo y tamafio de cruce

40 Algunos datos para cruces pequefios nestan disponibles.
41 Ajustado a dolares de 2019.
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Los cruces pequefisstan generalmente X ——
infrautilizados. Presidio esta operando actualmente aVEHICULOS PESADOS AN
una tasa de utilizacién del 47 por ciento. Paral

Tamaiios de Cruces Volimenes Anuales
2050, se espera que Presidio crezca a un 171 por Fronterizos en Direccién Norte
ciento de utilizadon y podria requerir mejoras CHICOS Debajo de 75,000
operativas. MEDIANOS 75,000 - 500,000
GRANDES 500,000 - 1,500,000

Los cruces medianosestan totalmente o casi
totalmente utilizados, segun los niveles de personal

de inspeccion y lacantidad de carriles abiertos, y Nota: El gréfico muestra los criterios par@MVs
requieren mejoras operativas. Bridge of the Americas aplicados a todos los cruces fronterizos

esta operando actualmente con unaasa de utilizacién del 97 por ciento y se prevé que aumente al
135 por ciento parael 2050. Santa Teresa actualmente esti operando aldD por ciento de
utilizacién y se proyecta que se triplicara a 359 por ciento en 2056quiriendomejoras operativas

De manera similarjos cruces grandesestan sobreutilizados, segun los niveles actuales de personal
de inspeccion y la cantidad de calds abiertos, y requieren mejoras operativas. Yslefaragoza

esta operando actualmentecon una tasade utilizaciéndel 97 por ciento y se prevé que aumente al
243 por ciento parael 2050.

5.1.2 Retrasos en las Carreteras (Congestion)

Los principales corredorey carreteras regionales congestionax$ son la Interestatal 10/Carretera
Federal (FH) 45 El Paso, la Ruta Comercial (BU) 54, el Loop 375 yliB0, debido en parte al
crecimiento de la poblacién en las areas urbanas conectadas por estos corredored gumento de
los cruces fronterizos. El coedor emergente Presidigjinaga, por el contrario, npresenta
congestién en todo el sistema
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Figura5.1-2. Congeston en la Region El PasdSanta Figura5.1-3. Congestodn en laRegion ElPasdSanta
Teresa/Chihuahuad (2018)42 Teresa/Chihuahua(2050)43
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Los segmentos mas congestionadoactualmente en la region de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua
estan todos cerca de los cruces fronterizos; los segmentos casgionados incluyen N. Mesa St.,
Gateway Blvd., N. Zaragoza Rentre otros. Los problemas de congestion ocurren en y alrededor de
los cruces fronterizosen parte debido a los conflictos del trafico transfronterizo con el tréfico
urbano local

Aunque losdatos de congestién en México son limitados, hay informacion disponible sobre los
voliumenes de tréfico diarios en Ciudad Juarez a partir de 201Bformacioncombinada para CMV 'y
POVse muestra en laFigura5.1-4.

42 Datos sobre Congestién d@xDOT2018).
43 Congestion SAM 2050, TxDOT.
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Figura5.1-4. Niveles de Servicio por Densidad de Vehiculos en Ciudad Juarez (2015)

Densidad Vehicular
(vehiculo/km/carril)
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Se necesitan puestos deestacionamientopara CM\, cerca y en la fronterapara adaptarse alos
retrasos inesperados debido a la congestién o construccion, asi comtas necesidades de
inmigracion

A diferencia del proceso automatizado para ingresar a los EE. Was,conductores que deseen
ingresar a Méxicimuevamentedeben esperar a que se processu documentacion, lo que puede
demorar varias horas. Este patron de espera requiere que los conductores encuenfperstos de
estacionamientopara CM\é cercade la frontera. En algunos casos, un conductor puede necesitar
un puesto deestacionamientopara CMV a largo plazo si no se recibe la documentacion requerida
antes de que se cierrda instalacion de POE o si el conductor llega después de que ha cerrado

51.3 Conectividad

Similar al sistema de carreteras, la demanda en la red de transporte multimodaitre Texasy
México ha superado la capacidad y, en muchos casos, necesita una mejor conexion con el sistema
de carreteras y otros modos
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La region fronteriza brinda acceso diro a los puertos maritimos de Texas y Méxiden la region de
El Paso/Santa Teresa/Chihuahua, esto incluye la conexion del corredor internacional emergente a
Topolobampo. La regién de El Paso también esta conectada a las instalaciones ferroviarias
intermodales en Texas y México. Las conexiones ferroviarias en la region de El Paso incluyen el
Puente Ferroviario de El Paso (UP y BNSF) y el Puente Ferroviario Internacional Pr&§idama;sin
embargo, el Puente Ferroviario Internacional PresidRjinaga esé actualmente cerrado por
rehabilitacion.

51.4 Cruces Fronterizos Ferroviarios

La demanda ferroviaria transfronteriza sigue aumentando. El nUmero de vagones con rumbo norte
aument6 en un 305 por ciento de aproximadamente 25200 a 1 millén entre 1996 y 2019, yse
espera que este niumero aumente a mas del dohla 2,6 millones en 205044. Sin embargo, el
movimiento ferroviario de mercancias a través de la frontera esta limitado por los puentes
ferroviarios que cruzan la frontera. Estos cruces son todos de un sodnril, lo que significa que las
operaciones simultdneas de dos vias (norgur) no son posibles

Los dos puentederroviariosde carga activos en la regién de El Paso que conectan Texas y
México tienen una sola via, lo quprevieneoperaciones bidirecionales simultdneascreando
cuellos de botella cuando los trenes hacen cola en ambas direccionéas siguientes
necesidades operativas y de capacidad del sistenson identificadas

A Necesidades de Eficiencia Operativas necesario mejorar laficiencia que se podria
obtener mediante la realizacién de inspecciones ferroviarias unificadas (conjuntas) a trave
del programa de Procesamiento Unificado de Carga (UCP); la armonizacion de la politica
ferroviaria entre México y Estados Unidos, talesmo la certificacion binacional de la
tripulacion e inspecciones mecanicas binacionales para Clase |; estandarizacion y
transmision electrénica de la documentacioén a través de los puertos de entrada; tecnologi
de inspeccion mejorada para una adjudicacién &s rapida y horas de operacion de cruce de
trenes extendidas en toda la frontera para permitir la operacién transfronteriza las 24 hora:
del dia.

A Necesidades de Capacidad del Sistemas necesario expandir lineas ferroviarias de un solc
carril a lineas feroviarias de doble via para mejorar las operaciones, reducir los retrasos er
cruces a nivel, adaptarse al crecimiento futuro y crear oportunidades adicionales para
cambiar el uso de camiones al ferrocarril.

44 Pronostico de casmediodel BTMP, 163 por ciento
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Ademas, las politicagle EE. UUy Méxicorelacionadas ainspecciones de mantenimiento son
diferentes. Las inspecciones mecanicas y de frenos de los vagones realizadas en México
actualmente no cumplen con las regulaciones de seguridad ferroviaria de EI

LaTabla5.1-1 enumera los problemas de capacidad operativa y fisicana los cruces fronterizos
ferroviarios.

Tabla5.1-1. Problemas de Capacidad Operativa y Fisica para losCruces Fronterizos Ferroviarios

Cruce Fronterizo Problemas de Capacidad Operativa yFisica

A Congestion y sobreutilizacion de la linea ferroviaria Ferromexute
solo carrilen Ciudad Juarezdesde el patio ferroviario Ferromex hasta
la frontera que conecta con los puentes ferroviarios BNSF y.UP

A Es necesario ampliar la capacidad ferroviaria desdas lineas
ferroviarias BNSF y UP que cruzan la frontera por Paso del Norte hag
la linea ferroviaria Ferromex en Ciudad Juarez.

A Es necesario crear un enlace ferroviario desde el patio de trenes de U
en El Paso hasta México en alineacion con la Ruta 13Ruta 2 y Ruta
45D.

A Es necesarioextenderlas horas de operacion de los cruces de trenes
para permitir la operacion transfronteriza las 24 horas del dia

Puentes Ferroviariosle
ElPaso(UPy BNSF)

A Capacidad feroviaria regional limitadadebido a queel Puente

PresidicOjinaga International Ferroviario Internacional Presidi@jinagaesta actualmente cerrado
Rail Bridge éctualmente A Ademas de la reciente mejora de las secciones de via que conducen
cerrado y en rehabilitacior). puente ferroviariq se necesitanmayores asignaciones de

peso/velocidad para trenes yuna infraestructura mejorada

5.1.5 Carreteras/Cruces Ferroviarios Congestionados

Los cruces de carreteras/ferrocarriles son un problema particularmente en El Paso/Ciudad Juéarez
donde las lineas ferroviarias de alto volumen atraviesareas urbanas densas, lo que genera
problemas de congestién y seguridad.

Un solo tren detenido puede ocupar todos los cruces de carreteras/ferrocarriles desde la frontera
hasta 2 millas al norte de la frontera&5 Los puentes ferroviarios de El Paso (UP }8F) tienen los
siguientes problemas

A Cruce ferroviario de El Paso/Ciudad Juéarez a través del centro de Ciudad Juarez con cuatro
cruces de carreteras/ferrocarriles

A Congestion en el area de El Paso/Ciudad Juarez, incluso debido arksstricciones de los cruces
de trenes a 18 horas por dia en Ciudad Juarez

45 Repore GAQal Congre®, O0U. S. Border Communities Ongoing DOT Efforts Ci
Fr ei g hEnerd2@l6.1 , 0
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5.2 Problemas y Necesidades de Seguridad y Proteccion

Los problemas de seguridad y proteccién en toda la frontera contribuyen a tasas mas

altas de accidentes viales y ferroviarios, imentes, lesiones y muertes, especialmente

cerca de la frontera, donde la frecuencia y la gravedad de los accidentes e incidentes
son mayores

5.2.1 Seguridad en los Cruces Fronterizos

La separacion fisica entre el movimiento de personas y mercancias es
necesari en variosde loscruces fronterizos que manejan multiples modos

La region de El Paso/Santa Teres&hihuahua tiene los siguientes problemas de seguridad en los
cruces fronterizos

A En laregion de El Paso/Santa Teresa/Chihuahudos cruces fronterizos neesitan una mayor
capacidad para manejar materiales peligrosos

A Los cruces fronterizos necesitan una infraestructura mejorada para peatones y bicicletas,
particularmente en los cruces fronterizos y carreteras de conexion

A Se necesitanComplete Streetscalles disefiadas y operadas para permitel uso seguro y apoyar
la movilidad de todos los usuario8, lo que conectaria mejor las calles circundantes cdos
cruces fronterizosmas utilizados porpeatones y bicicletas en El Pasp asimejorar la
experiencia el usuario y reducir los choques

5.2.2 Seguridad Vial

Las carreteras regionales como 1all0 y la Loop 375tienen puntoscriticosen las conexiones donde
el tréfico en direccion sur se une a la10 en direccion a la frontea.

A Tasa de accidentes mas alta para POVa tasa de accidentes de POV para la region es mas alta
gue en todo el estado con 340 accidentes por cada 100 millonege millas recorridas por
vehiculos (VMT) en comparacion con 258 accidentes por cada 100 millones de VMT entre 2015
y 2019.

A Tasa de accidentes mas baja para CMM tasa de accidentes de CMV es de 147 accidentes en
comparacion con 258 accidentes por cada 10 millones de VMT, menor que la tasa de
accidentes en todo el estadpla cual esde 258 accidentes por cada 100 millones de VMT entre
2015y 2019.

A Los porcentajes de accidentes para bicicletas/peatoneson mas bajos que los porcentajes en
todo el estado all1.3 por ciento del total de choques, en comparacién con el 1.5 por ciento en
todo el estado entre 2015 y 2019

Los datos de choques vialeen laRegion de El Paso/Santa Tereg€hihuahua se muestran en
Figura5.2-1. La densidad de accidentes viales en Ciudad Juarez se concentra en los centros
urbanos,tal como se muestra en ldFigura5.2-2.

46 U.S. DOT, Complete Streetsttps://www.transportation.gov/mission/health/complete -streets.
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Figura5.2-1. Densidad deChoques enCarreteras, Region El Paso/Santa Teresa/Chihuahua (201552019)47
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Figura5.2-2. Densidad deChoques enCarreteras, Ciudad Juarez (20129
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5.2.3 Seguridad Ferroviaria

Los incidentes ferroviarios ocurren en areas de conflictemtre carreterasy
ferrocarriles a menudo debido dos cruces a nively particularmente en areas
urbanas.

La region de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua tiene los siguientes problemas de seguridad
ferroviaria

A En las afueras de Pecagyrupaos de puntos criticos se observaen las intersecciones donde los
cruces e ferrocarril a nivelvan enparalelo, y muy cercaa menos de 100 pies) a las
intersecciones con lasvias de serviciale la F20.

A Lainfraestructura de carreteras/ferrocarriles y los problemas operativasnducen a un
aumento de los incidentes, particulamente en los puntos criticos

48 Ciudad Juare#reight Regulatory Plan (2015)
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Figura5.2-3. Incidentes en CrucesFerroviarios aNivel en Texasen la Region El Paso/Santa Teresa/Chihuahug2007 0
2017)49
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5.3 Problemas y Necesidades de Preservacion d@&ienes

Los problemas de preservacién dbienesincluyen las condiciones del pavimento, las

condiciones delos puentes, las condiciones ddos cruces fronterizas y las condiciones

de las instalaciones de inspeccid fronteriza. Aunque estobienesestan, en promedio,
en condiciones razonable§? se necesita de un mantenimiento preventivo sistematico
para evitar su deterioo.

531 Condicién del Pavimento

Las malas condiciones del pavimento comel porcentaje de la longitud de la carretera dentro de la
region de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua se resumen a continuacion

A 7 por cientode I-10
4 por ciento del-10/FH 45 ElPaso

> >

8 por ciento dd corredor Presidb-Ojinaga

>

8 por ciento decarreterasregionaks

>~

26 por ciento de viagegionaks a 1 milla de la fontera

50 Datos de lascondiciones del pavimento de TxDOT (2018); Informe de TxDOT 2018 sobre puentes de Texas; Datos de las
condiciones delos puente de TxDOT (junio de 2020); Inventario de puentes nacionales, FHWA, TxDOT; Informe de la
GAO para | os sol i dnfraesructura BSonterigal acaidpes mecesasias paradnejorar la informacion
sobre |l as instalaciones y | a planificaci-n de capital en I o
ferroviariascon ferrocarrilesde clase |
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Figura5.3-1. Condicién del Pavimento en la RegioiEl Paso/Santa Teresa/Chihuahua (20185%1
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5.3.2 Condicién de los Puentes

En promedio, el 90 por ciento de los puentes en la region de El Paso / Santa
Teresa/Chihuahua estan en buenas o mejores condicionesPara la region,

93 puentes se clasifican comaofuncionalmente obsoletos, 3como
estructuralmentedeficientes y 931 puentes estan en buenas o mejores
condiciones

A Las peores condiciones, como estructuralmente deficientes o funcionalmente obsoktse
concentran en el centro de El Paso y cerca de los cruces fronterizos

A Las cuatro estructuras de puentes conestricciones de alturaen la region ELP (lado de EE. UU.)
son:

A US67/US900 1 3 dpiente debajo del ferrocarriD.25 millas al este deFM1703 en el
Condado deBrewster.

A US9 0 paestédebajo del ferrocarril 7.5 millas al sur del-10 en el Condado de
Culberson.

SH20 (Mesa Street) EBlebajo del-1 0 1 4débaj&d®I-10 en el Condado deEl Paso.

EBI10en Si er r a déhjadewunderrotadrid0.75 millas al este deE.}+10 en el
Condado deHudspeth.

>~ >~

52 Estructura buena o mejor: una estructura buena o mejor cumple con los requisitictuales federales y de Texas. No es
estructuralmente deficiente, funcionalmente obsoleto o deficiente solo para carga. El cambio deseadieestructuras
buenas o mejores de un afio a otro se refleja en nimeros positivos, que muestran un aumento en estructuras
suficientes (de TxDOT, Informe sobre puentes de Texas, 8D1
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Figura’5.3-2. Condicion de los Puente en la Region deEl Paso/Santa Teresa/Chihuahua (202053
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5.3.3 Condicién de los Cruces Fronterizos

A diferencia dé pavimentoy puentes de Texas, los cruces fronterizos no tienen fuentes de
financiamiento de gestion debienes consistentes para garantizar un mantenimiento adecuado a lo
largo del tiempo

A Mas de dos tercios de los cruces fronterizos estan en condiciones aceptabjeggodrian
deteriorarse a malas condicionesle no haberun programa formalizado de financiamiento para
el mantenimiento debienes para reparar y rehabilitar sistematicamente los cruces a lo largo del
tiempo.

A Fort Hancockd El Porvenir es el Unico paso froatizo que actualmente se encuentra en malas
condiciones

La mayoria de las instalaciones de inspeccion fronteriza de la Oficina de
Aduanas y Proteccion Fronteriza (CBP) de los EE. éstAn en buenas
condiciones o0 en condiciones razonables

A Dosinstalaciones de inspeccion fronteriza de CBP en la region de El Paso no han tenido
evaluaciones del estado de las instalaciones realizadas por CBP y la Oficina de Responsabilidad
del Gobierno de EE. UYGAO).

534 Cruces Ferroviarios

Todos los crucederroviarios se encuentran actualmente en buenas
condiciones de servicigs

Las inspecciones e informes anuales indican si un cruce ferroviario es seguro para el trafico actual y
si puede soportar de forma segura las cargas tanto en peso como en masa

Las condiciones de las instalaciones ferroviarias intermodales no estan disponibles. Sin embargo,
estas instalaciones también requieren mantenimiento a lo largo del tiempo para garantizar que
puedan procesarlos movimientos de CMV/ferrocarril.

54 Condicion basada en el indice de condicion de la instalacién{0% buena, 1620% regular, 2630% mala y 36100%
critica). El indice de condicién de la instalacion es una proporcién de los costos para corregir las deficiencias de la
instalacion dividido po el costo total de reemplazo de la instalaciorfdel Informe de la GAO a los solicitantes del

Congreso, ol nfraestructura fronteriza: acciones necesarias
planificacion de capital en los cruces frontei zos terrestresdé, julio de 2019.)

55 Bogquillas (propiedad del Servicio de Parques Nacionales), TorAflbens, (del informe de la GAO a los solicitantes del
Congreso, oBorder Infrastructure: Acti ons PNmiagaeldndt o | mpr ove

Border Cr bo2&9)ngs, 6 Ju
56 Entrevistassobre ferrocarrilesde Chase |.

Evaluacién de Necesidades en la Region de El Paso 5-18



Plan Maestro de Transporte FronteriZoEl Paso/Santa Teresa/Chihuahua

54 Resumen de Hallazgos

Los cruces fronterizos sirven a una confluencia de peatones, bicicletas, autobude®V CMVy
trenes que apoyan la vida cotidiana en la region fronteriza o largo detodo el estado yde toda la
economia trinacional de América del Norte. En estetenno de actividads, existe una oportunidad
de mejora

A Los tres crucespara POVsnas grandes de la regién (Paso del Norte, Puente de las Américas e
YsletaZaragoza) estan actualmente sobratilizados. De manera similar, todos los cruces de
vehiculos comeciales en esta regidén estan actualmente completamente utilizados o sobre
utilizados, con la excepcion del cruce en Presidio. Esto significa que se necesitaran mejoras
operativas para satisfacer la demanda futura dBOVsy vehiculos comerciales.

A El setenta y ocho por ciento de los tiempos de crupara POV en la regién permanecen por
debajo de una hora, mientras que el 21 por ciento de los cruces pueden llegar hasta 90
minutos. Los tiempos de cruce en direccidn sur para |[Vsara vez superands 30 minutos.

A Los tiempos de crucepara CM\s en la regién de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua son mas altos
durante las primeras horas de la tarde. El setenta y cinco por ciento de los tiempos de cruce de
vehiculos comerciales permanecen por debajo de unata, mientras que el 25 por ciento de los
cruces pueden llegar hasta 90 minutos. Los tiempos de cruce en direccion sur para los GMV
rara vez superan los 30 minutos

Evaluacién de Necesidades en la Region de El Paso 5-19



Plan Maestro de Transporte FronteriZoEl Paso/Santa Teresa/Chihuahua

Capitulo 6 Proyecciones a Futuro para la Region de El
Paso

Este capitulo analizads proyeccionesde las condiciones futuragpara el 2050, incluido el
movimiento de personas Yienes, los cruces fronterizosla infraestructura de transporte
multimodal, y el rendimiento del sistemaEstas proyeccionesse utilizanpara evaluar los impacte
econdmicos de las condiciones futuras a lo largo de la frontei@gpitulo 7, identificar y evaluar
estrategias para abordar las necesidades actuadey futuras a lo largo de la regién fronterizentre
Texasy México Capitulo 8, desarrollar recomendacionesGapitulo 10 y crear un plan de
implementacion Capitulo 11).

6.1 Ingresos

Se espera que la region de El Paso / Santa Teresa / Chihuahua experimente un crecimiento
promedio del ingreso familiar de aproximadaente $44,000 en 2019 a $50,000 por afio en 2050.

6.2 Proyecciones de los Movimientos en Direccion Norte a traves de
Cruces Fronterizos

6.2.1 Proyecciones de los Movimientos en Direccion Norte a través de Cruces
Fronterizos

Proyecciones del Movimiento Transfronterizde Personas en Direccid Norte entre Texas y
México por POVs en la region de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua

Se proyectaque el POE de El Paso tendra el mayor nimero de movimientos de POV en direccion
norte con 27,6 millones en 205Q lo que representaun aumento del 48 por ciento con respecto a
los movimientos de POV de 2019 de 18,7 millose

Figura6.2-1. Movimientos en Direccion Norte pra POVs poPOE (2019y 2050)
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Se prevé queen general la regién aumentara de 12,3 millones a 16 millones en movimientos de
POVs en direccionnorte de 2019 a 2050; un aumento del 30 por ciento. Otro®OEsen la region
incluyen losPOEdde Presidio y Santa Teresa, que se prevé aumenten 1,000 movimientos de
POVsde 2019 a 2050 en cada ubicacion, mientras que no se espera que BIOEde TornilleFabens
experimente uncambio en el movimiento de900,000 POVsentre 2019 y 2050.

De los 28 cruces fronterizos, los dos con la mayproyecciénde cruces fronterizogpara PO\, con
mas de 4 millones de movimientos cada unen el 2050, se encuentran en esta region: Ysleta
Zaragoza y Puente de las Américas.

Proyecciones del Movimiento fiansfronterizo en Direccion Norte entre Texas y México para
Bicicletas y Peatones

El Paso POE tiene los movimientgsoyectados de ciclistas y peatones mas altos entre los POE en
2050 con 8.5 millones.

Figura6.2-2. Movimientos de Bicicletas y Peatones en Direcciéon Norte por PQE19 y 2050)
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Se proyectaque los movimientos de bicicletas y peatonesn laregion de El Paso/Santa
Teresa/Chihuahua aumentaré un 10 por cientoentre 2019 y 2050.

En los cruces fronterizos, se proyecta que el cruce fronterizo Paso del Norte tendré el mayor
movimiento de bicicletas y peatones con 4.9 millones ezl 2050.
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Proyecciones de Movimiento Transfronterizo en Direccion Norte entre Texas y México para
Personasen Autobuses, 20192050.

Figura6.2-3. Movimientos enAutobus en Direccién Norte por POE2019 y 2050)
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Seproyeda que los movimientos de autobuses se mantendran estables hasth2050, pero se

prevé que la region de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua tenga una ligera disminucién del 10 por
ciento, pasandode 20,800 en 2019 a 18,800 en 2050. Los movimientos de autobus inayen tanto
los movimientos transfronterizos locales como los de larga distancia. Se proyecta que el POE de El
Paso disminuira aproximadamente un 8 por cientpasandode 19,000 en 2019 a 17,500 en 2050.

6.2.2 Proyecciones para el Movimiento de Bienes por Mod2019-2050
Intercambio Comercial Transfronterizo en CMV

Se proyecta que la region de El Paso aumente el tonelaje de CMV dg8illones en 2019 a 37,8
millones en 2050. También se proyecta que el valor comercial de CMV para la region aumente de
$97,2 mil millones en 2019 a $387,7 mil millones en 2050, un aumento de casi 300 por ciento

Se prevé que el tonelaje total de CMV aumente en un 200 por ciergotre 2019 y 2050 en el POE
de El Paso, de 10 millones en 2019 a 30 millones en 2050.

Proyecciones a Futuro para la Region de El Paso 6-3
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Se pronostica que ds POE superaran los $100 mil millones eintercambio
comercialanual en CM\6 para el 2050: El Paso y Santa Teresa

Figura6.2-4. Tonelaje Totalpara CM\6 por POE(2019 y 2050)
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Figura6.2-5. Valor Total del Intercambio Comercial enCM\& por POE (2019y 2050)
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Proyecciones de Movimientos Transfronterizos en CMVs

Se proyecta que el movimiento de CNd\én la Region de El Paso aumente de@millon en 2019 a
2,2 millones en 2050; esto es un aumento del 120 por ciento

Se prevé que el POE de El Paso aumente de 0,8 millones en 2019 a 1,7 millones en 2050, un
aumento del 113 por ciento
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Se prevé que el Puente Ysletdaragoza procesara ainayor numero de CM¥
entre los cruces fronterizos de la region, duplicandose de 0,6 millones en
2019 a 1,2 millones de movimientos en 2050.

Figura6.2-6. Movimientos enCM\5 por POE (2019y 2050)

2 ™~
—
n 2
(O]
c
2
= 1
= 0
=}
1 — —
9 9
0
El Paso Santa Teresa Presidio
m2019 m2050
Figura6.2-7. Movimientos enCM\6 por Cruce Fronteizo (2019 y P2050)
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Proyecciones de Movimientos Transfronterizos en Ferrocayi201962050

El Paso POE (El Paso Rail Bridges) lidera los POE de la region y se pronostica que casi duplicara el
movimiento debienes por tonelajey por ferrocarrilentre 2019 y2050; de 7,7 millones a 15,3
millones.

En general, se pronostica que el tonelaje ferroviartotal de la region de El Paso se duplicara de 7,6
millones en 2019 a 15,4 millones en 205Q
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También se proyecta que el valor total del comercio ferroviario para la region
tendra un aumento del 266 por ciento de $& mil millones en 2019 a $30 mil
millones en 2050.

Figura6.2-8. TonelajeTotal en Ferrocarriles poiPOE Figura6.2-9. Valor Total del Intercambio Comercial en
(2019 y 2050) Ferrocarrilespor POE (2019y 2050)57
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Proyecciones de Movimientos Transfronterizos de Vagones de Ferrocarril, 282950

Se pronostica que los movimientos de vagones de ferrocarril en la region de El Pasdiggdicaran

de 100,000 en 2019 a 200,000 en 2050, un aumento del 100 por ciento. Se proyecta que los
movimientos de vagones de El Paso POE (El Paso Rail Bridges) aumenten un 67 por ciento de
120,700 en 2019 a 202,000 en 2050 . El Presidio POE (Puente Ferravib Internacional Presidio
Ojinaga) esta actualmente cerrado, pero se prevé que tenga 2.800 movimientos de vagones para
2050.

57 El puente ferroviario internacional Presidi@jinaga esta actualmente cerrado y esta programado para reabrir en 2021.
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Figura6.2-10. Movimientos de Vagones por POR019 y 2050)
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6.3 Proyecciones de los Movimientos en Corredores Viales
6.3.1 Millas Recorridas por Vehiculos en la Carretera

Se proyectaque las millas recorridas por vehiculos (VMT) creceran en todas las regiones fronterizas
de 2018 a 2050. La region de El Paso/Santa Teresa/Chilahua experimentara un aumento del 58
por ciento de VMT efado texano de la region

6.4 Proyecciones del Rendimiento del Sistema
6.4.1 Cruces Fronterizos
Proyecciones de los Tiempos de Cruce en PG¥

Se prevé que aumenten los tiempos de cruce en la mayorialde pasos fronterizos de la region, lo
gue destaca la necesidad de mejoras futuras?

Cruces GrandegPaso del Norte, Bridge of the Americag YsletaZaragoza)

A En 2019, los tiempos de cruce promedio fueron 34 minutos o menos para cada uno de los tres
cruces grandes. Los tiempos de cruce del percentil 90 fueron mucho mas altos, siendo el més
alto 54 minutos en el puente Paso del Norte.

58 | os cruces fronterizos de vehiculos personalesilizarontiempos de cruce de INRI¥ara 2019. Parael puente Fort
Hancockd El Porvenirse utilizarontiempos de espera de CBP de 2019 debida que los datos no estaban disponibles
en INRIX.

59 Tenga en cuend que estos prondsticos no tienen restricciones. Los tiempos de cruce fronterizo pronosticagasa el
2050 asumen los niveles de procesamiento actuales (2019) observados en los cruces fronterizos individuales, sin
mejoras operativas o de capacidad entretera y el afio del prondstico. Estos prondésticos futuros cambiarian si se
implementan mejoras en los cruces fronterizos entre ahora y 2050.
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A Para 2050, se pronostica que los tres cruces grandes de la regién (Paso del Norte, Puente de las
Ameéricas e Yslet&Zaragoa) experimentaran aumentos en los tiempos promedio de cruce, con
un promedio de 135 minutos o0 mas de 2 horas

A Seproyectaque el puente YsletaZaragoza tendra el mayor cambio porcentual en los tiempos
promedio de cruce ydel percentil 90, con aumentos de #4 minutos, 0 mas de 2 horas, y 236
minutos, ocasi4 horas, respectivamente. Esto equivale a un crecimiento acumulativo del 576
por ciento.

Cruces MedianoqSanta Teresa, Good Neighbor, Presidio)

A Eltiempo promedio de cruce fue de 34 minutos en Eluente Presidio, 18 minutos para el
Puente del Buen Vecino y 22 minutos para el cruce de Santa Teresa en 2019. Los tiempos de
cruce del percentil 90 en 2019 fueron 26 minutos para el Puente del Buen Vecino, 46 minutos
para Santa Teresa y 61 minutos para @luente Presidio

A Seproyectaque todos los cruces medianos experimentaran grandes aumentos en los tiempos
de cruce parael 2050.

A Seproyectaque Santa Teresa, Puente del Buen Vecino y Presidio excederan una hora para los
tiempos de cruce en 2050. Seproyecta que el tiempo promedio de cruce sera de 44 minutos
para Santa Teresa, 46 minutos para el Puente del Buen Vecino y 51 minutos para el Puente de
Presidio yse proyectaque los tiempos de cruce del percentil 90 seran 93, 73 y 82 minutos en
2050, respectivamente.

Cruces PequefiogTornilloGuadalupe International Fort HancockEl Porveni)

A Los dos cruces pequefios de la regidén son el Puente Internacional Tordlleadalupe y el Puente
Fuerte HancockEl Porvenir. No se prevé queinguno de loscruces experimate aumentos en el
tiempo de cruceentre 2019 y 2050. En 2019, el tiempo promedio de cruce es de 38 minutos y
47 minutos para el percentil 90 del tiempo de crucen el Puente Internacional Tornillo
Guadalupe. En 2019, el tiempo promedio de cruce es de 5mitos y 10 minutos para el
percentil 90 del tiempo de crucesn el Puente Fort Hancoclel Porvenir

Proyecciones de Tiempos de Cruce para CM¥'s

La casi triplicacion de los movimientos de CMV para 2050 afectaré las capacidades de
procesamiento en loscruces fronterizos Se proyecta queds tiempos de cruce para CMV5 tanto

60 | os siguientes cruces fronterizos comercialastilizaron los tiempos de cruce de BCIfara 2019: Puente de las
Améiicas; Ysleta- Puente Zaragoza y Santa Teresa/San Jeronimo. Los cruces fronterizos comerciales restantes
utilizaron tiempos de crucede INRIXpara 2019.

61 E| analisis de los tiempos de cruce comercizd se organiza segin el tamarfio del cruce fronterizo. Liempos de cruce
futuros se pronostican utilizando un modelo de cola y el pronéstico de demanda sin restricciones. El modelo de colas
determina cémo los tiempos de cruce pueden cambiar como resultado de mayores voliumenes de trafico en el futuro sin
ninguna mejora en cada cruce. Es decir, los tiempos de cruce previstos para 2050 asumen que las horas de operacion,
los niveles de personal, los patrones de trafico y la cantidad de carriles se mantienen en los niveles de 2019.
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promedio como del percentil 932, aumentaran drasticamente para 205083 Para muchos de los
cruces mas grande$4, el tiempo medio decruce sera de 3 a 9 horas en 2050

Cruces GrandegYsletadZaragoza)

A En el Puente Yslet&Zaragoza el tiempo promedio decruce en2019 fue de 56 minutos.

A Se prevé que el puente Ysletdaragoza experimente un aumento significativo en el tiempo
promedio decruce entre 2019 y 2050, en 395 minutos un crecimiento acumulado del 706 por
ciento.

A Se prevé gue los tiempos promedio de cruce en 2050 alcancen casi las 8 horas para el Puente
YsletaZaragoza ypara el percentil 90 los tiempos de cruce llegaran a mas dE3 horas.

Cruces MedianogBridge of the Americas, Santa Teresa)

A Los tiempos de cruceen 2019 para cada uno de los seis cruces medianos promediaron
44 minutos 0 menos, y el tiempo de cruce del percentil 90 fue de 81 minutos o meno

A Seproyectaque para el2050 todos los cruces medianos experimentaran tiempos promedio de
cruce y del percentil 9Celevados

A En 2019, d tiempo de cruce promedio para Santa Teresa es de 23 minutos y 36 minutos para el
percentil 90. Se espera que los tiempos de cruce aumenten expencialmente para el 2050
promediando mas de 7 horas (444 minutos) y mas de 11 horas (694 minutgsara los tiempos

de cruces delpercentil 90.

A En 2019, el tiempo de cruce promedio para Bridge of the Americas es de 44 minutos y
81 minutos para el percenti90. Se espera que los tiempos de cruce también aumenten
drasticamente para 2050 con mas de 4 horas (284 minutos2n tiempos promedio de cruce y
mas de 8 horas (522 minutos)para lostiempos de cruce del percentil 90

Cruces PequefogPresidio)

A No hay cambios en los tiempos de cruce entre 2019 y 2050 para el puente Presidio. El tiempo
promediode cruce es de 26 minutos y 51 minutos para el tiempo de cruce del percentil.90

6.4.2 Proyeccién de la Congestion en Corredores Viales

Highway congestion is sumarized inCapitulo 5 The BTMP has 11 designated international
multimodal corridorgisix provide northsouth connectivity and five provide eastest connectivity.
Entre estos corredores, los corredores est@este tienen el mayor porcentaje de congestion.
Actualmente, la congestion ocurre principalmente cerca de los cruces fronterizos y &reas
urbanizadas

62 |os tiempos de cruce del perceiiit90 reflejan un tiempo de cruce quees alcanzado o superado el 10 por ciento delas
veces

63 Los tiempos de cruce fronterizproyectadosal 2050 asumen los niveles de procesamiento actuales (2019) observados
en los cruces fronterizos individuales, sin ajoras operativas o de capacidad entre ahora y el afio teeproyeccién
Estas proyeccionesfuturas cambiarian si se implementan mejoras en los cruces fronterizos entre ahora y 2050.

64 No hay un cruce muy grande en la regién de El Paso/Santa Teresa/ChihuahiEl Gnico cruce muy grande, el World
Trade Bridge, se encuentra en la region de Laredo/Coahuila/Nuevo Ledn/Tamaulipas.
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En la region de El Paso / Santa Teresa / Chihuaaulos principales corredores

y las carreteras regionalesongestionadas son la Interestatal (1) 10 / Federal
Highway (FH) 45 El Paso, Business Route (BU) 54, Loop 375 e | 110, en parte
debido al crecimiento de la poblacion en las areas urbanas conectadagr

estos corredores y al aumento de los cruces fronterizos
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Capitulo 7 Importancia Economica de la Region de El Paso

Este capitulo describe la importancia econémica de la region de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua
ahora y en el futurgal identificar los impactos del movimiento de personas y bienes a través de la
frontera entre Texasy México en la economia regional y los costos de congestion y retrasos en la
frontera. El capitulo se basa era condicionespasadasy presentes de la frortera en la region, como
se presenta en elCapitulo 3 y los prondsticosde casomedio sin restricciones para elmovimiento

de personas y bienes preentados en elCapitulo 6 La informacién presentada proporciona el
contexto econémico para que los formuladores de politicas tomen decisiones infodaa sobrelas
inversiones, politicas y programas de transporte para cumplir con los objetivos y promover el
crecimiento y prosperidada futuro. Todos los valores monetarios (presentes y futuros) se muestran
en dolares de 2019

7.1 Impactos Econdmicos del Movimento de Bienes a través de la
Frontera
7.1.1 Movimientos Actuales y Futuros de Bienes por Cruces Fronterizos para CMV

Una parte significativa del impacto total del PIB en los EE. WWéxico debido al movimiento de
bienesen CMV a través de la frontera, 0 $122 mil millones ($73 mil millones para los EE. UU., $49
mil millones para México), proviene de un crudeonterizomuy grande: el World Trade Bridge. El
cruce de Ysleta Zaragoza tiene el segundo mayor impacto, contribuydo con $34 mil millones en
PIB ($20 mil millones a los EE. UU., $14 mil millones a México)

REGION EL PASO/SANTA REGION EL PASO/SANTA
TERESA/CHIHUAHUA TERESA/CHIHUAHUA
$81.3 MIL MILLONES $332.9 MIL MILLONES
EN IMPACTO AL PIB EN 2019 EN IMPACTO AL PIB EN 2050
EE.UU.: $226.9 MIL MILLONES
EE.UU.: $50.9 MIL MILLONES g O
MEXICO: $30.4 MIL MILLONES MEXICO: $106.0 MIL MILLONES
EE.UU. APOYA CON EE.UU. APOYA CON
416 MIL EMPLEOS 1.8 MILLONES DE
EMPLEOS
MEXICO APOYA CON MEXICO APOYA CON
867 MIL EMPLEOS 3.1 MILLONES DE
EMPLEOS
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Figura7.1-1. Impacto del Movimiento de Bienesen el PIB porCruce Fonterizo para CMV(2019 y 2050)
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7.1.2 Movimientos Actuales y Futuros de Bienesn Ferrocarril

A En 2019, el movimiento debienes en ferrocarril a través de la frontera contribuyanualmente
con $7,6 mil millones al PIB de Texas y $7,3 mil millones a los estados fronterizos mexicanos de
Chihuahua, Coahuila, Nuevo Le6n y Tamaulipas.

Importancia Econémica de la Region de El Ras 7-2



Plan Maestro de Transporte FronteriZoEl Paso/Santa Teresa/Chihuahua

A En 2019, la mayor parte del comercio por ferrocarril péspor tres cruces ferroviarios, uno de los
cuales es el puente ferroviario de El Pascl cual contribuyd $6,2 mil millonesal PIB ($32 mil
millones en EE. UU; $3,0 mil millones en México).

REGION EL PASO/SANTA REGION EL PASO/SANTA
TERESA/CHIHUAHUA TERESA/CHIHUAHUA
$6.2 MIL MILLONES $19.3 MIL MILLONES
EN IMPACTO AL PIB EN 2019 EN IMPACTO AL PIB EN 2050
EE.UU.: $3.2 MIL MILLONES EE.UU.: $5.4 MIL MILLONES
MEXICO: $3.0 MIL MILLONES MEXICO: $13.9 MIL MILLONES
EE.UU. APOYA CON EE.UU. APOYA CON
32 MIL EMPLEOS 53 MIL EMPLEOS
MEXICO APOYA CON MEXICO APOYA CON
57 MIL EMPLEOS 268 MIL EMPLEOS

Figura7.1-2. Impacto del Movimiento de Bienesal PIB porCruces Ferroviarios (2019 y 2050)
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Nota: El puente ferroviario internacional PresidiOjinaga esta cerrado actualmente
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7.2 Impactos Economicos del Movimiento de Personas a través de la
Frontera

A Los impactos del movimiento d@ersonas en el PIB son mayores en la region de El Paso/Santa
Teresa/Chihuahua ($3,5 mil millones) en 2019

A En 2019, d movimiento de personas a través del cruce Paso del Notteso el mayor impacto en
la regién, contribuyendo con $1,000 millones en PIB @& mil millones a los EE. UU., $0,3 mil
millones a México)

A Seproyectaque los impactos binacionats en elPIB en la region de El Paso/Santa
Teresa/Chihuahua seraros mas altos($4,4 mil millones) en 2050,

A Enel 2050, se proyectaque el movimiento de personas a través del cruce Paso del Norte
seguira teniendo el mayor efecto, contribuyendo con & mil millonesal PIB ($09 mil millones
a los EE. UU., $@ mil millones a México) en comparacion con $Q mil millonesal PIB, un 26
por cientode aumento acumulado(aumento anual del 0,8 por cienta)

REGION EL PASO/SANTA REGION EL PASO/SANTA
TERESA/CHIHUAHUA TERESA/CHIHUAHUA
$3.5 MIL MILLONES $4.4 MIL MILLONES
EN IMPACTO AL PIB EN 2019 EN IMPACTO AL PIB EN 2050
EE.UU.: $2.5 MIL MILLONES EE.UU.: $3.1 MIL MILLONES
MEXICO: $1.0 MIL MILLONES MEXICO: $1.3 MIL MILLONES
EE.UU. APOYA CON EE.UU. APOYA CON
52 MIL EMPLEOS 66 MIL EMPLEOS
MEXICO APOYA CON MEXICO APOYA CON
35 MIL EMPLEOS 44 MIL EMPLEOS
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Figura7.2-1. Impacto del Movimiento de Personasal PIB porCruce de Fronteras (2019)
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7.3 Costos Economicos de los Tiempos d€ruce Fronterizos en el

Movimiento de Bienes

Entre 2003 y 2019, hubo un aumento significativo en los tiempos de espepara CM\s en la
frontera entre Texas y México. Hubo un aumento del 84 por ciento (méas de 16 minutos) en la region
de El Paso/Santa Teres&hihuahua.
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7.3.1 Retrasos Fronterizos en el Movimiento de Bienes en 2019 y 2050
REGION EL PASO/SANTA REGION EL PASO/SANTA
TERESA/CHIHUAHUA TERESA/CHIHUAHUA
$1.1 MIL MILLONES $41.9 MIL MILLONES
EN IMPACTO AL FIB EN 2019 EN IMPACTO AL PIB EN 2050
EE.UU.: $0.6 MIL MILLONES
MEXICO: $0.5 MIL MILLONES EE.UU.: $28.3 MIL MILLONES

MEXICO: $13.6 MIL MILLONES

EE.UU. APOYA CON

EE.UU. APOYA CON 232 MIL EMPLEOS

4 MIL EMPLEOS
MEXICO APOYA CON r;;lf\%f PECI)\::IfI(E)gS
26 MIL EMPLEOS
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Figura7.3-1. Impacto de lasDemoras en elMovimiento de Bienes alPIB porCruce Fronterizo(2019 y 2050)
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65 La demora se estima como la diferencia entre el tiempo de cruce total y el tiempo de cruce minimo (tiempo de cruce del
percentil 10 en 2019).

66 Las pérdidas de productividad se estiman en $42,46 por horég cual tomaen cuenta los salarios de los conductores,
los beneficios, los costos de combustible, los pagos de arrendamiento o compra de CMV, la reparacion y el
mantenimiento, las primas de segros para CMV, los permisos y las licencias. El valor refleja un promedio ponderado de
los valorespara EE. UUy México con base en el ingreso y la poblacién. La estimacion no incluye otras pérdidas de
productividad como el deterioro y el stock de segudd de los bienes. Basado en American Transportation Research
Institute, An Analysis of the Operational Costs of Trucking: 2019 Update

Importancia Econdmica de la Region de El Paso 7-7



Plan Maestro de Transporte FronteriZoEl Paso/Santa Teresa/Chihuahua

7.4 Costos Economicos de los Tiempos de Cruce Fronterizos en el
Movimiento de Personas
7.4.1 Retrasos Actuales y Futuros para las Personas
REGION EL PASO/SANTA REGION EL PASO/SANTA
TERESA/CHIHUAHUA TERESA/CHIHUAHUA
$215.8 MILLONES $1.2 MIL MILLONES
EN IMPACTO AL PIB EN 2019 EN IMPACTO AL PIB EN 2050
EE,UU.: $152.9 MILLONES EE.UU.: $802.7 MILLONES
MEXICO: $62.9 MILLONES MEXICO: $363.5 MILLONES
EE.UU. APOYA CON EE.UU. APOYA CON
3 MIL EMPLEOS 17 MIL EMPLEOS
MEXICO APOYA CON MEXICO APOYA CON
2 MIL EMPLEOS 12 MIL EMPLEOS
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Figura7.4-1. Impacto de losRetrasos en elMovimiento de Personasal PIB porCruce Fronterizo 019 y 2050)
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A En 2019, €l cruce fronterizo con mayor impacto econdmico debido a retrasos para las personas
gue viajan es el cruce de Ysletdaragoza con una pérdida estimada de $68 millones en PIB
($43,6 millones para Estados Unidos, $1,2 millones para México).

A En 2050, el cruce fronterizo que s@royectatendra el mayor impacto econémico debido a las
demoras es el cruce de Ysletdaragoza con una oportunidad econémica perdida de $38&L

millones enPIB ($263,6 millones para los EE. UU., $118 millones para México), un aumento
acumuladodel 528,6 por ciento (aumento anual del 6,1 por ciento) d#60,8 millones en 2019.

Importancia Econdmica de la Region de El Paso 79



Plan Maestro de Transporte FronteriZoEl Paso/Santa Teresa/Chihuahua

7.5 Costos Economicos de la Congestion de Carreteras
751 Costos Econdmicos Actuales y Futas de la Congestion de Carreteras

Las mayores demorapara CMV del corredor est@este se produjeron en la-10 en la regién de El
Paso. Al igual que con los CMV, los retraspara los POVen los corredores esteoeste fueron mas
altos a lo largo de la-10. La F10 esta significativamente mas congestionada que los otros cuatro
corredores principalesen direcciéneste-oeste, teniendo mas de la mitad de todos los retrasos por
hora de vehiculosCMV y casi dos tercios de todos los retraspara PO\8.

Se prongtica que la 10 seguira siendo el corredor est®este mas congestionado tanto para CMV
como para POV en 2050
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Capitulo 8 Proceso para ldentificar y Evaluar Estrategias
gue Abordan Necesidades Actuales y Futuras
en la Region de El Paso

El proposito de este capitulo es delinear el marco y el proceso para identificar y evaluar estrategias
gue abordan las necesidades actuales y futurapara eltraslado de personas y bienes a través de la
frontera entre Texasy México y la region fronterizaLa evaluacion de necesidades presentada en el
Capitulo 5 combinada con los prondsticos para 2050 presentados en €apitulo 6y el andlisis
economico presentado en eCapitulo 7, forman la base para la identificacion de estrategiadel Plan
Maestro de Transporte Fronterizo para Texas y Méxi@TMP).

8.1 Revision de Planes Existentes

Se recopilaron y analizaroméas de 200 documentos relacionados con la movilidad, el transporte y
el desarrollo econémico de las tres regiones fronterizas, asi comambién de Estados Unidos y
México. Los documentos fueron revisados para informar la identificacion de politicas, progaa y
proyectos relacionados con las metas y objetivos del BTMP, asi como con los problemas y
necesidades identificados en eCapitulo 5

8.2 Contribucioén de las Partes Interesadas a la Identificacion de las
Estrategias

Tal @mo se presento en eD, el desarrollo del BTMRonsté de cuatro fases: (1) recopilacion de
datos, (2) designacion de corredes multimodales y evaluacion de necesidades, (3) prondstico y
analisis econdmico, y (4) identificacion de estrategias y recomendawés preliminares.El aportede
las partes interesadas fueron un elemento clave en tad las fases

El proceso déBTMP incluyé multiples oportunidades para que las partes interesadas binacionales
brindasen informacion sobre todo tipo de estrategias para avdar las necesidades actuales y

futuras que incluyen: politicas, programas y proyectd2ara desarrollar una lista integral de

proyectos en toda la frontera, los proyectossys plazos se recopilarora travésde los

patrocinadores del proyecto y las parteinteresadas y seajustarona través de talleres, reuniones y
presentaciones que se describen méas adelante en €apitulo 9 Finalmente, con el firde

proporcionar informacion adicional sobre sus prioridades, también se pidi6 a las partes interesadas
que evaluasenlas metas del BTMP para indicar cualeson las mas importantes para apoyar el
movimiento de personas y bienes en la region fronteriza.

Se pdié a las partes interesadaslos miembros de BTAC y BNRSC que clasificaran los objetivos. Se
pidio a los miembros de BTAC que ponderaréos objetivos paratoda la frontera, mientras que a los
miembros de BNRSC se les pidié que ponderaran los objetivas base en laimportancia para su
propia region.Se pidié a los miembros que ponderaran los objetivos en julio y agosto de 2020 para
determinar si las prioricaddes habian cambiado. Los pesoasignadospor las partes interesadas de
toda la frontera méslos delas tres regiones se promediaron parabtenerun peso promedio total
parala frontera y se muestran en |&abla8.2-1. Las ponderaciones mediapresentadas enla tabla

se utilizaron como un factor en el proceso de evaluacion de programas y politicas. Las partes
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interesadas de la Region de El Paso ponderartancategoria de movilidad y confiabilidad como la
mas alta entre las Metas de BTMP con un 22 por ciento, seguida de la competitividad economica
con un 18 por ciento. La resiliencia transfronteriza no se clasificé tan alta (7 por ciento) para la
region deEl Paso en comparacion con el peso promedio fronterizo general del 10,6 por ciento

Tabla8.2-1. Contribucién de lasPartes Interesadasa las Ponderaciones para losObjetivos de BTMP

Ponderaciones Ponderaciones deBNRSGde Pon(_jeracién
Metas delBTMP del BTAC ElPasd $anta Teresa/ Promedio total para
Chihuahua la Frontera
Movilidad yHabilidad 26.7% 22.0% 23.0%
Competitividad Econémica 18.8% 18.0% 17.8%
Seguridad y Proteccion 10.9% 13.0% 13.0%
Conectividad 10.9% 11.0% 11.3%
Resilencia Transfronteriza 8.9% 7.0% 10.6%
Conservacion deBienes 5.0% 7.0% 6.0%
FinancimientoSostenible 6.9% 10.0% 7.8%
Servicio al Cliente 7.9% 7.0% 7.0%
Administracién ySostenibilidad 3.0% 5.0% 3.5%

Proceso para Identificar y Evaluar BEsttegias que Abordan Necesidades Actuales y Futuras en la Region de El Pas®-2



Plan Maestro de Transporte FronteriZoEl Paso/Santa Teresa/Chihuahua

Capitulo 9 Participacion de las Partes Interesadasen la
Region de El Paso

Este capitulo describe la amplia participacion de las partes interesadas binacionales, la divulgacion
publica y las actividades que apoyaron y guiaron el desarrollo @hn Maestro de Transporte
Fronterizo para Texadléxico(BTMP)Se organizéuna participaciéon y divulgacion binacionaélida y
bilinglie endiferentes formatos diferentes para brindar oportunidades dparticipaciény
retroalimentacion para todas las partesnteresadas en las tres regiones fronterizas de Texas

México: El Paso/Santa Teresa/Chihuahua, Laredo/Coahuila/Nuevo Ledn/Tamaulipas, y Valle del Rio
Grande/Tamaulipas

A Los aportes de lagartes interesadas binacionaleslieron forma a todos los aspectos deBTMP

A Las estrategias de participacién de las partes interesadas de BTKRilitaron la coordinacion y
colaboracién binacional entre Texas y México para identificar problemas, necesidades, desafios,
oportunidades y estrategiaselacionadas altransporte para trasladar personas y bienes a través
de la frontera, la region fronteza y mas alla

A Un marco sélido de participacion de las partes interesadako la oportunidad a una amplia
gama de partes interesadagpara contribuir al plan

Para cumplir con estos objetivos, TXDOT cred nuevos comités
de partes interesadas y aprovechéarios instutituciones de
partes interesadas que ya existian, entre ellos

A Comité Asesor de Comercio Fronterizo (BTAC)

A Comité de Trabajo Conjuntentre Estados Unidosy México
sobre Planificacion del Transporte (JWC

>~

Grupo Binacional de Puentes €ruces Fronterizos (BBBXG)

>\

Tres Comités Directivos Regionales Binacionales (BNRSC),
incluido uno para la Region de El Paso/Santa
Teresa/Chihuahua Reunién de partes interesadas en El Paso,

) Texas. Noviembre de 2019
Cerca de 2800 personas de EE. UU; México
participaron en el proceso de participacion de las partes interesadas

9.1 Marco de Participacion para las Partes Interesadas y Participacion
Publica

Un marco integral de participacioparalas partes interesadas de Texas y
Meéxico brindd una oportunidd de gran alcance para que ambas naciones
participaran en el proceso de desarrollo de BTMP
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