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Capitulo 1 Introduccion a la Region del Valle de Texas
(RGV)

El Plan Maestro de Transporte Fronterizo paf@xas y México (BTMP) es un plan integral,
multimodal y de largo alcance para IRegionfronteriza entre Texas y México e identifica problemas
de transporte, necesidades, desafios, oportunidades y estrategias el corto, mediano y largo plazo
para el movmiento de personas y bienes de manera eficiente y segura a través de la frontera entre
Texas y México, las regiones fronterizas y mas alla, ahora y en el futuro. El plan describe las
estrategias de politicas, ppgramas y proyectos de transporte que promuen la competitividad
econdmica estatal, regional y local en Texas y México.

El desarrollo del BTMP consta de cuatro fases: (1) recopilaciéon de datos, (2) designacion de
corredores multimodales y evaluacion deatesidades, (3) proyecciones y analisis ecomico, e
(4) identificacion de estrategias y recomendaciones preliminares.

El BTMP cubre la frontera entre Texas y México, la cual se extiende pab4 millas siguiendo la
trayectoria del Rio Grande desde El Pafasta el Golfo de México. La frontera entfBexas y México
se divide en tres regioneskEl Paso/Santa Teresa/Chihuahua, Laredo/Coahuila/Nuevo
Ledén/Tamaulipas, y Vallele TexagTamaulipas.

El Informe Final del BTMP adopta un enfoque holistico para la pfam@icion fronteriza, desarrollando
un plan para toda la frontera entre Texas y México, con el entendimiento de que la frontera no es un
monolito y que cadaRegionfronteriza es distinta y tiene caracteristicas geogréaficas, comerciales,
economicas y demogrficas Unicas.

El propdsito de este resumen mgional es discutir especificamente una de las regiones fronterizas
entre Texas y Méxicd:a Regidndel Vallede TexagTamaulipas (RGV.

1.1 Resumen Regional para elValle de Texad Tamaulipas

A Ubicacion en elSur de Texasibicada en la parte mas al sur de Tesala region del Vallale
Texasabarca ocho condados (Brooks, Cameron, Hidalgo, Jim Hogg, Kenedy, Starr, Willacy y
Zapata), cuatro de los cuales estan en la frontera con México.

A MayorNamero de Qruces Fronterizos Hay trece cruces fronterizos en la regidtel Vallede
TexagTamaulipas y todospermiten el cruce de vehiculos privados. Nueve de estos cruces
fronterizos también procesan peatones y seis de los cruces fronterizos procesan camgne
comerciales

A Cadenas deSuministro: las principales cadenas de suinistro que se mueven a través de los
cruces fronterizos en esta regigrclasificadas de acuerdo con swalor, son alta tecnologia,
frutas, verduras y granos, y maquinaria.

A Frutas, Verduras y Grano€!l Puente Internacional PhaiiReynosa en el Condado deidlgo es
el puerto terrestre mas grande de los Estados Unidos para el procesamiento de frutas y
verduras. Sinembargo, se producen largas demoras en este crué®nterizodebido en parte a
la escasez de inspectores agricolas y afalta de tecnologias aanzadaspara realizar la
inspeccion fronteriza.

Introducciona la Regién del Valle de Texas (RGV) 1-1
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A Impacto Econémico de losCruces Fonterizos La contribucion aual al PIB en los EE. Uy.
México como resultado del movimiento de personas y bienes a través de los cruces fronterizos
en esta region fue de $4,1 mil millones en 2019 y se espera que crezca a $21,2 mil millones
en 2050.

A Conectividad la congestion seproduce en las conexiones esteeste entre los cruces fronterizos
terrestres y los puertos maritimos. Coal aumento continuo en los movimientos @ vehiculos
comerciales, los corredores actuales podrian requerir una actualizacion a estandares mas altos
para satisfacer las demandas del trafico. También se necesita una mayor conectividad entre los
crucesfronterizos para aumentar el dinamismo el flujo del trafico en la region

A Condiciones de log*ctivos: Todos los cruces fronterizos se encuentran en condio&s
razonables obuenas. Sin embargo, el 13% de las carreteras regionalasina milla de la frontera
en esta regiéon se han deteriorado a malas cdiciones y requieren rehabilitacion y
mantenimiento preventivo. También hay puentes domésticos en el lado ddrontera de Texas
clasificados en malas condicione$os cuales estanconcentrados en areas urbanas y cerca de
los cruces fronterizos. Dos estritaras de puentes también tienerrestricciones de alturaen esta
region.

A Ferrocarries de Carga: El puente West Rail en el condado de Cameron es una linea ferrovidea
un solo carrilla cual se inauguré en 2015 el primer nuevo cruce fronterizo ferroviawi
internacional en la frontera en mas de un siglo. Este cruce fronterizo ferroviario elimind 1
cruces fronterizos de carreteras y ferrocarriles en Brownsville al desviar los trenes de carga al
oeste de la ciudad. Sin embargo, este cruce ferroviario puedstar sobreutilizado debido a los
continuos aumentos en el trafico ferroviario a lo largo déempo.

A Resiliencia La region tiene varias rutas de evacuacion en caso de emergencia debido a la
prevalencia de eventos climaticos extremos. Sin embargo, debejorarse la redundancia de la
red y la planificacién de la resiliencia transfronteriza a ladwde las crecientes interrupciones del
sistema que interrumpen el movimiento eficiente de personas y bienes a través de la frontera.
Por ejemplo, las inundacioneslel Vallede Texasen 2010, el huracan Harvey en 2017, las crisis
migratorias en 2019 y el hwmacan Hanna en 2020 provocaron cierres de carreteras y cruces
fronterizos. Las manifestaciones pacificas en la region también han bloqueado el tréfico de
vehiculcs y peatones, lo que ha provocado desviaciones hacia otros cruces fronterizos.

La poblacion,el empleo y los
ingresos de la Region RGV han
crecido desde 1990 y se espera que
sigan aumentando hasta 2050.

POBLACION REGIONAL EN RGV - 1990-2050

2.0M

REGION FRONTERIZA
DE TEXAS

REGION FRONTERIZA
DE MEXICO

1.5M

1.0M

500K II
0

1990 2019 2050

POBLACION.a poblacion de laRegionRGV
aument6 un83 por ciento, pasando de 164
millones en 1990 a 30 millones en 2019 y se
proyectaque aumente un 15 por ciento a 346
millones de residentes en 2050.

POBLACION

Introducciéna la Region del Valle de Texas (RGV) 1-2
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EMPLEO REGIONAL EN RGY — 1990-2050 EMPLEOEI empleo en el laddexanode la

Regionde RGV creci6é un 111 por ciento,

1.2M ‘ pasando de 244000 en 1990 a 516,000 en
- eTEae 2919 y se proygctaque aumente un 996 por
DE MEXICo ciento a 1,03 millones en 2050.
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8
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en el ladotexanode laRegionRGV aumentaron
$50K 21 por ciento de $31.000 en 1990 a $37.000
en 2018 y se proyectaque creceran en 9 por
Sa0K ciento a $41.000 en 2050. La distribucion
salarial de Méxco sereporta para los afios
$30K 2010y 2015, ya que esta disponible una vez
cada cinco afos a partir de 2010 y no puede
$20K . .
extrapolarse a 2050 debido a su dependencia
s10K de los nivelesde salario minimo. Los salarios
de Texas se miden en funcién del ingreso
so familiar promedio y, por lo tanto, se obtuvieron
1990 2019 2050 para el afio de referencia de BTMP de 2019 y
se pueden pronosticar hasta 2050.

REGION FRONTERIZA
DE TEXAS

INGRESO MEDIO ANUAL

La red de transporte multimodal de l&RegionRGV conta delas rutas y
corredores claveque seutilizaran para el movimiento transfromerizo de
personasy bienes.

La Regiondel Vallede TexagTamaulipas tienecincos puertos de entrada(POEY:

A POEde Roma A POEde Hidalgo A POEde Brownsville
A POEde Gudad de Rio A POEde Progeso
Grande

1 Note: los nombres del POE reflejan la convencion de clasificacion y nomenclatura de la Oficina de Aduanas y Proteccion
Fronteriza de loEE. UU[CBP]Un puerto de entrada (POE) se refiere a cuaqluigar designado por la ley en el que un
oficial de la 8P de EE. UU. esté autorizado a acelpiamespara cobrar derechos y hacer cumplir las diversas disposiciones
de las leyes de aduanas y navegacion. Un POE se compone de uno o mas cruces frdmateaidos en la agregacion hecha
por la CBP de IdsE. UU.
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En laRegionRGV lay 11 cruces fronterizos por carretera a lo largo de la frontera entiE. UUy

Méxica
A Puente RomaCiudad Miguel Aleméan A Puente Internacional de Veteranos
(Roma, TX) (Los Tomates)
A Puente Ciudad de Rio Grand8amargo A Puente Internacional B&MBrownsville, TX)

(Rio Grande, Tx) A Puente Internacional Gateway
A Puente InternacionalAnzaldia (Mission, TX) (Brownsville, TX)

A Puente McAllemHidalgo (Hidago, TX) A Puente Intanacional Donna
A Puente Internacional PharReynosa A Puente Internacional Progreso
(Pharr, TX) (Progreso, TX)

A Puente de Libre Comerci¢Los Indios, TX)

Hayun cruce ferroviario: Puente del Tren Oeste de Brownsville. Un cruce vehicular de presas y un
ferry también se encuentran dentro de estRegion Lake FalconDamm Crossing y Los Ebanos Ferry.

La Regionvallede TexagTamaulipas tiene cuatro corredores clave:

A 2 corredoresentre Texasy Méxicoen direcciénnorte-sur, los corredores|35/FH85 y - 1-69
(Brownsville)gue sirven principalmentelos movimientcs en direcciénnorte-sur a través de la
frontera entre Texas y México en IBegionRGV paraasi conectar conregiones mas amplias de
EE. UUy México.

A 2 corredoresentre Texasy Méxicoen direcciéneste-oeste, la I-10 y los corredores 137 Puerto de
CorpusChristi sirven principalmentel movimiento esteoeste a través de laRegionRGVque,
aunque no cruzan fisicamente la frontera entre Texas y México, proporcionan conexiones vitales
hacia y desde otros corredoresntre Texasy México quevan principalmentede norte y el sur.

Estos corredores destacan la integracién, conectividad y acceBdad de los diferentes modos de
transporte, incluidos corredores, aeropuertos e instalaciones ferroviarias en los EE. UU. y México,
hasta la frontera entre Texas y Méxic La identificacion de los corredores también sirve como punto
de partida para desarollar estrategias que conduzcan al movimiento eficieniesegurode personas

y bienes.

El impacto econdmico del movimiento transfrontezle bienes enla Region
RGVabarca a todo EE. UUy México.

En 2019, los movimientos de personas ienesa través dela RegionRGVgeneraron mas de 173
millones de empleos y mas d&44 mil millones de PIBen ambos paises. Para 2050, el impacto
economico del comercio transfronterizo eta Regionde RGVaumentara a masde 8,6 millones de
empleosy a$208,3 mil millones enPIB.

El transporte multimodal binacional que sirve a IRegionRGV es esencial para el flujo eficiente
segurode personas Ybienes (tal como se presenta en l&igural.1l-1). A medida que el comercio
entre Texas y México se ha expandido, Regionde RGV ha jugado un papel importante en ese
crecimiento.Casi el 11% del comercio entr&EE. UUy México pas por laRegiénde RGV (er2019).

Tal como se discute erel Capitulo 6 entre los diversos movimientos de vehiculos ferroviarios, de
pasajeros y comerciales, y de bicletas y peatones, se proyecta un aumento del movimiento de

Introducciona la Regién del Vd¢ de Texas (RGV) 14
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personas ybienes para el2050. La infraestructura para respaldar el crecimiento de todos estos
movimientos es importante para beneficiar a las comunidades de Regiony sus economias.

Figural.1-1. Mapa RegionalRio Grande Valle/Tamaulipas

|
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oMW

@ @ Rio Grande
\@\

Golfo de México
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Brownsville
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Matamoros

LEYENDA

Cruce Fronterizo
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Puertos Maritimos

MEXICO

Aeropuertos

Zona de Comer_cio
Exterior (US) / Area
Fiscal Estratégica (MX)

== Corredor Internacional

O H0 O O

Corredor Regional

—— Ferrocarril

Las siguientes secciones discuten la importancia de Regiondel Vallede TexagTamaulipasy los
problemas de transporte, necesidades, desafios, oganidades y estrategias paral movimiento de
personas y bienes a través de eatRegion
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Capitulo 2 Metas, Objetivos e Instituciones para la Region
del Valle de Texas

Este capitulo proporciona una breve descripcion general de las metas y objetivos del BTMP. También
proporciona una descripcion general dias instituciones y agencias que factin el movimiento

seguro y eficiente de personas y bienes a través de la frontera entre Texas y Méstas

instituciones y agencias son responsables de establecer politicas y administrar, operar, planificar,
implementar y supervisar la colaboracion y operacion binacional en la frontera entre Texas y

México. Estas institucioneslesempefiaron un papel clave en el desarrollo del BTMP. También son
integrales en la implementacién y el logro de las metas, objetivos y setendaciones del BTMP

Las metas y objavos de BTMP sirven como base para identificar necesidades
y evaluar politicas, programas y proyectos.

Las metas y objetivos del BTMHAFigura 20-1) proporcionan una direccion estratégica sobre como
identificar y abadar el sistema de transporte multimodhby las necesidades de infraestructura de la
Regionfronterizaentre Texasy México.Especificamente

A Las metas representan areas aspiracionales en las que el BTMP debe enfocarse.
A Los objetivos representan prioridadesspecificas ymedibles para el BTMP.
A

En el Informefinal de BTMPse incluye una discusion méas detallada de las metas y objetivos
Figura 2.0-1. Metas delBTMP
Movilidad y Servicio al

Corfiabilidad COMEFHMIEE Qliente

Competitividad Resiliencia Preservacion de

Econémica

Seguridady
Proteccion

Transfronteriza

Finandamiento
Sustentable

Activos

Administraciony
Sostenibilidad

Un papel clave en el desarrollo del BTMP stas instituciones y agencias que son integrales en la
implementacion y el logro de las metas, objetivos y recomendaciones del BTMP. Estas entidades
incluyen agencias locales, estatales y federales, grupos binagales, organizaciones y partes
interesadaspara facilitar el movimiento de personas y bienes a través de la frontera entre Texas y
México a través de la planificacion y la colaboracion a través de la frontera. En el Informe Final del
BTMP se incluye unaliscusion detallada de los procesos y activadies para hacer que la frontera
funcione de manera efectiva. Para cadRegién se establecié un Comité Directivo Regional

Metas, Objetivos e Instituciones para la Region del Valle de Texas 2-1
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Binacional para brindar una perspectiva y experiencia binacional regional y local. Esta participacion
de las partes interesadas y otra actividades de participacion publica se analizan con mas detalle en
el Capitulo 9

2.1 Iniciativas Regionales

Se necesitan mecanismos para que las agencias locales, estatales y federales y otras partes
interesadasfronterizas se rednan para discutir politicas, estrategias, procedimientos y protocolos
para abordar los problemas en constante cambio que el personal s cruces fronterizos enfrenta
dia a dia.

2.2 Instituciones y Agencias Involucradas en el Movimiento de
Personas yBienes a traves de la Fronteraentre Texas y México

La planificacion, desarrollo, financiamiento, administracion y operacion del transporte ya lo largo
de la frontera entreEE. UUy entre Texasy México es una tarea compleja que involucrana estrecha
colaboracion bilateral, cooperacion y comunicacion entre mas de 50 agencias binacionales del
sector publico y numerosas partegiteresadas del sector privado.

Las instituciones y agencias que son clave para el movimiento transfronterizo de peiss y bienes
entre Texas y Méxicpueden ser categorizadas en los siguientes grupos:

Federal

Agencias (19 en los EBJU.y 22 en México),

Agencias Estatales (2&n los EEUU.y 18 in México),

Agencias Locales (4 categoriageneralesen los EE. UUy 2 categoriasgeneralesen México),

Sector Privado (8 categoriageneralesen los EE. UUy 7 categoriasgeneralesen México)y

> > > > > >

Grupos comuniérios/Asociaciones/Otras partes interesadas (@n los EE. UU. 21 en México).

La lista de instituciones y agenciase presenta en las Tablas 2.3 a 2.3-7 en el Capitulo2 del
Informe Final

Metas, Objetivos e Instituciones para la Region del Valle de Texas 2-2
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Capitulo 3 Condiciones Pasadas yActuales para la Region
del Valle de Texas

Estecapitulo presenta la historia y las condiciorseactuales de laRegiondel Vallede
TexagTamaulipas, incluidas las condicionessocioecondmicas la infraestructura de transporte y el
desempefio del sistema como base para elesarrollodel BTMP.

Los datos utlizados en este capitulo corresponden a vales de 2019, a menos que se indique lo
contrario. El andlisis realizado para el BTMRiliza el afio de referencia de 2019 para el analisis
técnico debido a la disponibilidad de datos para multiples parAmetrosod.afios anteriores se

utilizan cuando los date de 2019 no estan disponibles. Los datos histéricos se proporcionan hasta
1990 o el afio méas antiguo disponible, segun la fuente de los datos

3.1 Condiciones Socioecondmicas

La Region deMallede Texag Tamaulipasexperimentd aumentos en la
poblacion, el empleo, los ingresos familiares y el nivel educativo desde 1990

2 REGION VALLE DE TEXAS/
REG IO¥AVGH5LI|:E;EEXAS/ TAMAULIPAS
3 MILLONES 1.1 MILLONES
TOTAL DE PERSONAS EN 2019 TOTAL DE EMPLEOS EN 2019
. EE.UU.: 516 MIL
MEXICO: 1.6 MILLONES MEXICO: 599 MIL
+1.4 MILLONES +0.6 MILLONES
PERSONAS DE 1990 A 2019 EMPLEOS DE 1990 A 2019
% 111%
83% 0
INCREMENTO INCREMENTO
DE POBLACION DE EMPLEO

Entre 1990 y 2018, laRegionRGV experiment&l mayor aumento enlos
titulos de educacién superiomobtenidos

En el ladotexano, se observéun aumento de 25,627 titulos de posgrado o profesionalegntre 1990
y 2018. Dellado mexicang se observéun aumento en la Universidadie 118,543 entre 1990 y
2015.

3.2 Historia de la Inversion y lalInfraestructura a Nivel Regional

Aunque el comercio esta creciedo, las inversiones en el cruce de fronteras no haaumentadode
forma similar. LaTabla3.2-1 enumera informacién sobrdos cruces fronterizos dentro de I&egion
incluyendo el nombre degpropietarios y operadoresafio de construccion y ultimo afio de mejoras a
la instalacion

CondicionesPasadas y Actuales para la Region del Valle dexas 31
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Tabla3.2-1. PasosFronterizos en laRegionde TexagTamaulipas?

Cruce Afio de Ubicacion
Fronterizo Construccion y (Ciudad) Propietario Operador
Mejoras
A EE. UU Starr -
Ciudad de Rio | A Rio Grande, TX|  Camargo Bridge 4 Egml;lr‘l gtg:ir(-j o
Grande A 1956 A Camargo, ~ Company Com agn 9
Camargo Tamps. A México: Gobierno A Méxigo-yCAPUFE
de México
RomaCiudad | - A Roma, Tx | A EE UoCondado | 4 gg yug condado
Miguel Aleman e A Clest Highe) A México: Gobierno G Ty
AlemanTamps. A Vit e A México- CAPUFE
N A Los Ebanos, TX * =5 rl]Jaua Familia | A g uus cep
A 1979 A Gustavo Diaz eyt A México- Armando
Ferry A México- Armando
Ordaz, Tamps. Dela Garza
De La Garza
A Falcon Heights, A EE. UUS IBWC )

TX s A EE. UUd CBP
iz L A 1963 A Ciudad _ (SecCionEE UU.) | 4 \yeico- Aduanas de
Halcén Lago Guerrero A Méxicod IBWC MExico

' (Seccién México)
Tamps.
A EE. UU:Ciwdades | ; .
Anzalduas ) A Misién, TX de Hidalgo, & I\E/IEAﬁIJéJna ezl otz
L A 2009 A Reynosa, ~ McAllen yMision A México- Gruno
Tamps. A México: Gobierno Marhnos P
de México
A EE. UU condado 2 :
, de Cameron, | A £E. LU0 St
Puente de ) A Los Indios, TX ciudad de San Puentes del
Libre Comercio A 1992 A Lucio Blanco, Benl_to y ciudad de Condado de
Tamps. Harlingen
A México: Gobierno | & Cameron
P A México- COPA
de México
A Hidalgo, Tx | /A EE.UU8 Ciudad | 4 rp 5 ciudad de
McAllen < < de McAllen
Hidalgo 3 S5 A Reynosa, A México: Gobierno | , MCAllen
Tamps. s A México- CAPUFE
de México
Puente A Pharr, TX BRI e A EE.UU 6 Ciudad de
. % < de Pharr
Internacional A 1995 A Reynosa, A México: Gobierno ) Pharr
PharrReynosa Tamps. de México A Méxicodo COCONAL
A EE. UU condadoy A EE. UU3 Sistema
Veteranos A Brownsville ciudad de Internacional de
Internacionales | ; < ) Puentes del
A lee A 1999 A Matamoros, ; Brownsville CantEen G

Tamps. A México: Gobierno

Tomates de México ) Cameron
A México-CAPUFE

2 TxDOT, "Texadéxico International Bridges Border Crossings", 2019.
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e Cbnét?gcdc(iaén e Propietario Operador
Fronterizo ; y (Ciudad) P
Mejoras
A EE. UUy Méxicod | ,
Brownsville & A Brownsville &_
& . Matamoros Bridge MEIEITOToS .Brldge
) A Brownsville Company, filial del Company, filial del
B &M A 1997 A Matamoros, FerrocarrilUnién Ferr,o'carnIUnlon
Tamps. e pacificoy del
Pacificoy el .
. Gobierno Federal de
Gobierno Federal e
. México
de México
A EE.UU.8 Sistema
a . A EE.UU.5 Condado Internacional de
Gateway " & Enzmenl de Cameron Puentes del
4 A 1970 A Matamoros, IR .
Internacional Tamps A México : ®bierno Condado de
PS. de México ~ Cameron
A México-CAPUFE
< A EE.UU.8 Ciudad
Donna A 2010 2 g?onnga-\r/z( ~ de Donna A EE.UU.5 CBP
Internacional ’ A México : Gobierno | A México- COPA
Tamps. .
de México
; A EE.UU.-Empresa
Proareso ) 2 ,F\)ILOS\;SSO’ LS de Puentes A EE.UU.-Empresa de
Inte?nacional A 1951 e ~ Progreso ~ Puentes Progreso
9 ! A México : Gobierno | A México-CAPUFE
Tamps .
de México

La financiacionpara la infraestructura delos cruces fronterizas no ha seguido
el ritmo del crecimiento del comercio transfronterizo.

Loscrucesfronterizos del Vallede Texasy laRegiénTamaulipas obtuvieron $1201 millonesen
inversionespara infraestructura delos cruces fronterizos entre 1994 y 2019, como se muedra en la
Figura3.2-1.

>

Anzalduas Internationafue construido en 2009 por$28,5 millones.

>

Free Trade Bridgase someti6 a un proyecto de expansion en 2009 por $32000.

>

El Puente Internacional Pha#iReynosafue congruido en 1994 por $18 millones.

>

Veterans International en Los Tomatesie construido en 1999 por $193 millones y ampliado
en 2014 por $11 millones.

>

B & Mse amplio en 1997 por$5 millones.

>

Donna Internationalfue construido en 2010 por $30 millones.

>

Progeso Internationalse somretié a un reemplazo de puente por $8 millones en 2003.

3 B &M no es actualmente un cruce ferroviario. En 2015, el puente B &M se convirtié de servir vagones y vehiculos a vehiculos
solamente.
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Figura3.2-1. Financiamientopara CrucesFronterizcs de la RegionValle de Texag Tamaulipas(1994-2019)4

Rio Grande City-Camargo $0.0

Roma-Ciudad Miguel Aleman $0.0

Los Ebanos Ferry $0.0

Lake Falcon Dam $0.0

Anzalduas Intl. I $28.5
Free Trade | $0.3
McAllen-Hidalgo Intl.  $0.0
Pharr-Reynosa Intl. I $18.0
Veterans Intl. | —— $30.3
B&M N 3$5.0
Gateway Intl.  $0.0

Donna Intl. I $30.0
Progreso International |G $8.0

0 5 10 15 20 25 30 35

Inversiones ($Milliones)

3.3 Red deAutopistas y Carreteras

El sistema de arreteras es elmedio principal para el movimiento de personas lyienes.En laRegion
Vallede TexagTamaulipas de la frontera entre Texas y México, la red de carreteras facilita la vida
cotidiana de millones de residntes y sostiene el comercio local y@bal. La red deautopistasy
carreterasy los cruces fronterizos de vehiculos son fundamentales para facilitar el movimiento
seguro, eficiente y confiable de personashjenes.

3.3.1 CapacidadVial

A Ellado texano de la RegionVallede Texag Tamaulipas, que tienesl mayor nimero de millas de
carril, experiment6 un aumento dein 31 por ciento, con 2,120 millas de carrés.

3.3.2 Millas Recorridas por Vehiculo

A Entre 2005 y 2018, el lado txano dela RegiénVallede Texag Tamaulipasexperimentd un
crecimiento constante erel millas recorridas por vehialo (VMT) de pasajeros deun 29 por
ciento, agregando6 millones de VMT.

A ElI VMTcomercial de laRegi6nVallede TexagTamaulipas experimentd un repunte a partir de
2016. Sin embargo, entre 2005 y 2018, el VMT de IRegidndisminuy6 en 383613 VMT.

4 TxDOT, "Texddéxico International BridgesoBder Crossings”, 2019; TxDOT, "Puentes Internacionales-Vixaso y
Cruces Fronterizos: Existentes y Propuest2801; TxDOT, "TxDOT International Bridges and Border Crossings: Existing and
Propmsed"”, 2005
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Figura3.3-1. Movimiento de Bienes en Vehiculos Comerciales de MotofCM\}
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Intercambio Comercil Transfronterizoen CMV

A Entre 2006 y 2019, el comercicen la Regiénaumenté en$8.700 mil millones, o 21 por ciento,
en la RegionVallede Texag¢ Tamaulipas

A En la Regiorivallede TexagTamaulipas, el POE de Hidalgo fue el que mas crecid en valor con
$7 mil millones adicionalespasando de$25.300 mil millones en 2006 y$32.300 mil millones
en dolares ajustados alk019. El Progreso POE crecié mas rapido, aumentando un 33% de
$277.3 millones en 2006 a $368.9 millones en 2019.
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Movimientos Transfronterizosen CMV

Figura3.3-2. Numero de CMVs en [Peccion Norte para la Figura3.3-3. Numero de CMVs en Direccién Sur
RegionVallede TexagTamaulipas por CruceFronterizo(2008- para la RegiénValle de Texas/Tamaulipaspor
2019) Cruce Fronterizo (199@2019)°
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Roma-Ciudad Miguel Aleman—— Rio Grande City Camargo
Pharr¢ Reynosa Intl. Progreso International
Free Trade Veterans Intl. (Los Tomate:

Pharr-Reynosa Intl.
Progreso International
Free Trade

En direccionNorte

A Entre 1996 y 201% la Region del Valle de Texa$amaulipasexperiment6 un crecimiento del
117 por ciento en los cruces pardCMVen direccién norte Jo que representd un incremento de
565.686 cruces.

Entre 2008 y 2019en la RegioWallede TexasI'amaulipas, los cruces dedaVen direccion

norte crecieron 73 por ciento en Eflee Trade Bridge en Los Indilmsque representa un

incremento de 2@15 cruces. Los cruces en el Puente Internacional femosan Pharr
aumentaron ercasi 176,000.

En direccionSur

Entre 1999 y2016 Veterans International en Los Tomatasmentéun 631 por ciento, con un
incrementode 183417 crucesMientrastanto, el Puente Internacional PhaReynosa

experimento un incremento de 144 por ciento en twaces entre 2000 y 2019, con 3622
cruces adicionales

Puente Internacional Pharr en ascenso, 220Q9; Condado de CamerqrGateway Intl, 199¢P001; Condado de Cameron
¢ Puente de Libre Comercio, 199816; Condado de Camergn/eteranos Internacionales érms Tomates199%,2016;
Progresd?uent Internacional, 1992017.

6 Datos de entrada de fronteras BTS, 12849.

Debido a la informacién limitada de datos de los volimenes en direccién sur, los volimenes de CMV en direccion sur solo se

notifican aqui por cruce fronterizo individuadémas los afios de datos disponibles en direccion sur varian segun el cruce
fronterizo.
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Figura3.3-4. Movimiento de Personas
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Figura3.3-5. Numero de POVs en Déccion Norte para la Region
Valle de Texas/Tamaulipas por cruce fronterizo (2008019)
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8 Puente Internacional Pharr en ascenso, 22009; Ciudad de Donna, 202D19; Puente Internacional Progreso, 1991
2017; Condado de CamergrVeteranos Intl. en Los Tates,19992016; Condado de CameragrGateway Intl., 199€R016;

Condado de CameranPuente de Libre Comercio, 199016.
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Plan Maestro de Transporte Fronteritovalle de Texas/Tamaulipas

En direccionNorte

A Entre 1996 y 2019, loscruces para POVsgn direccién norte en la Regién Valle de
Texas/Tamaulipas experimentaron una disminucion den 27 por ciento, una disminucion de 4
millones dePO\s.

A Entre2008 y 2019 se redujeron los cruces @ POVen la mayoria de los cruces fronterizos de la
Regiondel Vale de TexasTamaulipas. Los cruces internacionales McAllgdidalgo disminuyeron
en un 61 por ciento, de 52 millones de cruces dePOVen 2008 a 2 millones de cruces en 2019.

En direccionSur

En el Vallede Texas/RegionTamaulipas, elFree Trade Bridgexperimentd un crecimiento dé47 por
ciento entre 1993 y 2016, con 349644 cruces adicionales. Donna Internationsaumentd en 80 por
ciento entre 2011 y 2019, con 247,286 crucesadicionales Sh embargo, entre 1990 y 2016en
Gateway International, los volimess de POVen direccion sur disminuyeron en 2 millones, o 61
por ciento, mientras queentre 2000 y 2019 en el Puente Internacional Pha#Reynosa los
volimenes disminuyeron en 2 millones, 0 66 por ciento?

Bicicleta y Peatones

Figura3.3-7. Peatones en direccién norte para la Regiowalle Figura3.3-8. Peatones en direccion sur para l&RegionValle

de TexagTamaulipas por cruce fronterizo (2008-2019)10 de TexagTamaulipas por cruce fronterizo(1990-2019)11
&
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9 Debido a la limitada notificacién de datos de volimenes hacia el sur, los volimenes POV en direccion sur s6lo se informan
aqui porcrucefronterizo individual. Ademas, los afios de datos disponibles en direccién sur varian segun el cruce fronterizo.

o CBP d&E. Uy 20082019.

11 ProgresdPuente Internacional, 1992017; Condado de CamerarPuente de Libre Comercio, 199816; Condado de
Camerorx, Veteranos Internacionalesn Los Tomates, 198016; Condado de CamerqrGateway Intl., 199¢P016.
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En direccionNorte

A Entre 1996 y 2019, los movimientos de bicicletas y peatones en direccion norte disminuyeron
en la RegionVallede Texag Tamaulipasen un 13 por ciento, o 1,1 millones de cruces.

A Enla RegionVallede Texag Tamaulipas, entre 2008 y 2019, el mayor crecimiento absolufoara
los crucespeatonalesen direccionnorte se dio en McAllerHidalgo International, con un
crecimiento agregado de 366,957 cruces, es decir, 19por ciento de crecimiento. EfFree Trade
Bridgecrecié més rapido, aumentando en un 721 por ciento, o 17,027 cruces.

En direccionSur

A Entre 1991y 2019, en laRegionVallede TexagTamaulipas, el volumende peatones hada el
sur aumen® en el Puente de Libre Comercio en 1,240 cruces o 251 por ciento, Veterans
Internationalen Los Tomatesaument6 en 6,514 cruces o 252 por ciento, y erProgreso
Internationalaumentéen 167,073 cruces o0 24 por ciento. Sin embargo, los pasae peatones
en direccién sur disminuyeron en Gateway International en un 31 por ciento entre 1990 y 2016,
de 3,1 millones a 2,1 millones de cruce&

Autobuses

Tabla3.3-1 proporcionalos servicios de tansporte piblico actuales para laRegiondel Vallede
TexagTamaulipas.

Tabla3.3-1. Serviciosde transporte publico para la RegionValle de TexagTamaulipas??

Nombre Tipo Cobertura
Metro del Valle Ruta flexible, ruta fia Regiondel Vallede Texas
Me_tro Express (Linea Ruta fija exprés Brownsville y McAllen
Roja)
Metro McAllen Ruta fija, paratransito Ciudad de McAllen
Ruta fija, paratransio,
Brownsville Metro previamente interurbana (2013 Ciudad de Brownsville
2018)
Vallede Texasde la Universidad de Texas (campus
Vaquero Express Lanzadera del campus de Brownsville, Edinburg y Harlingen)
JagExpress Viajero, lanzadera Regionde la Universidad delSur de Texas
Metro de la Isla Ruta fija CIL!dad de South Padre Island?uerto Isabel, Laguna
Heights
Transporte Urbano de - o
Reynosa Tamps Ruta fija Municipio de Reynosa
Sistema de Transporte . _—
Ve 61 e Ruta fija Municipio deMatamoros

12 Debido a la limitada notificacion de aestde volimenes hacia el sur, los volimenes POV en direccidn sur sélo se informan
aqui por cruce frontezo individual. Ademas, los afios de datos disponibles en direccién sur varian segun el cruce fronterizo.

13 Plan de Transport®letropolitano de RG\2045,Galgo MéxicoEstrella Blanca, Grupo Senda, ODM, Transporte Urbano de
Reynosa Tamps, Sistema de Tpamme Urbano de Matamoros
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Tabla3.3-1. Serviciosde transporte publico para la RegionValle de TexagTamaulipas!3

Nombre Tipo Cobertura
Galgo (a través de Interurbano privado, servicio de . . S .
Valley Transit y transporte al aeropuerto servicios ggg%ﬁgﬁ% Swoizig:?s ss;gg (?eGS}[i/r:g;e(;Igrl\/?éﬁilj;tm
Americanos) charteres ’ y
Empresa de Autobses . . Brownsville, Reynosa (MX), Roma, McAllen y 9
El Expreso [l Wbl 2 e estados, incluyendo Texas

. . . . McAllenMonterrey, Reynosa (MX), con conexion con
Lineas Panamericanas | Interurbano privado, ruta flexible Y, Rey (MX)
otras zonas de México

i Brownsville, McAllen y otros puntos a lo largo del Ridq
OmnibusExpress Inter urbanidadprivada Grande, en México, Texas, y otros estados del surest
de losEE.UU.

Varios destinos de Texas y sureste deE. UUcon
Tornado Bus Co. Inter urbanidadprivada conexiones diarias a México a través de Sistema
Estrella Blanca Bus Lines

Figura3.3-9. RegionValle de TexatTamaulipas Autobuses hacia el
norte por cruce fronterizo(2008-2018)14
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En direcciénNorte

A Enla Region Vallele TexagTamaulipas, los autobuses en direccion norte que cruzan la frontera
disminuyeron en22,466 cruces, 0 45 por ciento

A Entre 2008 y 2018, los volimenes de autobuses en direccidn norte disminuyeron en todos los
cruces fronterizosdel Vallede Texag RegionTamaulipas.McAllenHidalgo International
experiment6 el mayor descenso con 12,906 aces menos, una disminucion de 39 @r ciento.
Por su parte, eRoma-Ciudad Miguel Aleméan experimentd el descenso mas rapido con 680
cruces menos, lo que supone un descenso del 65 por ciento.

14 CBP dé&E. UY.20082018. Los volumenes de cruce de autobuses CBP por paso fronterizo solo gstéibtés hasta 2018.
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En direccionSur

A Entre 1998 y 2016, el Free Trade Bridge experimmod 807 cruces menos, un 97 porciento
menos, mientras que Gateway International experimentd 4.316 cruces adicionales, un aumento
del 141 por ciento.

A Veterans International en Los Tomates experimentd una disminucién de 8 por ciento en los
volimenes de autduses hacia el sur entre 1999 2016, con 232 cruces menos.

3.4 Red Ferroviaria de Carga

Hay un cruce ferroviario en la regién de RGV: West Rail Bridge en Brownsville. Este puente se
inaugurd en 2015 y fue el primer puente ferroviario internacional nuevo enflantera entre Estados
Unidos yMéxico en mas de un siglo. El proyecto reubicé la linea ferroviaria en Brownsville y
Matamoros, eliminando 14 cruces ferroviarios a nivel y reduciendo las demoras en el trafico. West
Rail Bridge conecta la red de Kansas @iSur de México en México con ked de Union Pacific en los
EE. UU. La regiéon experiment6 un aumento del 95% o 48,423 cruces de vagones en direccién norte
entre 1996 y 2019.

Entre 2006 y 2019, el comercio fronterizo entre Texas y Méxicen ferrocarriles, aumenté un 59 por
ciento 0 $27.9 mil millones, impulsado principalmente por los aumentosn direcciénnorte, que
crecieron un 81 por ciento o $22 mil millones. Los movimientos de carga direccionsur
aumentaron en un 30 por ciento, o $8B mil millones,en el mismo periodo de tiempo.

Intercambio Comercial Ferroviario Transfronterizo

Elvalor del intercambio comercial en éPOE de Brownsville experiment6 una disminucion da 39
por ciento entre 2006 y 2019,lo que representauna disminucion de$587 mil millones.

Vagones en direcciérNorte

Entre 1996 y 2019, los vagones en direccién norte aumentaron em 95 por ciento 0 48,423
vagonesen la RegionVallede TexagTamaulipas.
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La Region Vallele TexagTamaulipas tiene 524 millas de vias férreas:

Figura3.4-1. Red ferroviariaentre Texasy México en las regiones LRD y RGV
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Plan Maestro de Transporte Fronteritovalle de Texas/Tamaulipas

3.5 Sistemas de Aviacion

Las redes de aviacién son importantes para el sistema fronterizo geneyalara las importaciones y
exportaciones entre Texas y México. Los aeropuertos de esiegionincluyen los aeropuertos
internacionales McAllen, Valley (Harlingen), Brownswvleuth Padre Island, Reynosa y Matamoros
gue tienen conexiones directas desde Texas y México. El sistema de aviacion pervigjes de
negociosy personales ymovimiento de cargaen humeross proveedoresestadounidenses y
mexicaros.

3.6 Redes de Oleoductos

Las redes de oleoductos son importantes para el sistema fronterizo genel@importaciones y
exportacionesentre Texasy México. las terminales de oleoductos de importacion y exportacion a lo
largo de la frontera se concentran principalmente a lo largo del Golfo de México cerca de los puertos
maritimos.

3.7 Sistemas Maritimos

El comercio maritimo entre los puertos de Texas y Méxaamenté un 111 por ciento hacia el sur y
disminuy6 63 por cientohacia el norte. El sistema maritimo incluye treqauertos maritimosen
México y ocho puertos maritimoen Texas quesustentan el comercio maritimo entre México y
Texast El puerto de Brownsvillese encuentra dentro dda RegiénVallede TexasTamaulipas.

3.8 Zonas Libre de Comercio

Los programas y Zonas de Libre Comercio facilitan el comercio internacional al agilizar los procesos
y pagos de comercio exterior.

Dos de las ochazonas de libre comercio d los BEE. UU., también conocidas en EE. Uidmo zonas
de comercio exteriorse encuentran en McAllen y Brownsville. Estas zonas comerciaa&snen a bs
bienes extranjeras de los procednientos formales habituales de entradastablecidos por CBR dd
pago de aranceleshasta queingresa alterritorio CBPpara el consumo interno.

Dos de lasseis areas fiscales estratégicasun area equivalente a las zonas de comercio exterior en
México,se encuentran en Reynosa y Matamoros permitiéndole la introduccién dietes sin
impuestos ni cuotascompensatorias.

Las areas fiscales estratégicas permiten la introduccién de bienes sin impuestos ni tarifas
compensatorias y estan sujetas a regulaciones adoeras diferentes a las zonas de comercio
exterior de EE. UU.

Méxicotambién ha designado una "Zonde Libre Comerciale la Frontera Norte'la cual se extiende
por la frontera entre EE. UU. y México y ofrece impuestos reducidos sobre la renta y el impusst
valor agregadareduccion de los precios de la gasolina, el gastural y la electricidad, y un aumento
del salario minimo Actualmente, la Zona de Libre Comercio incluye municipios de Tamaulipasi
aplicacionse ha extendido hasteel 2024.

16 Basadosobre el analisis de Transearch de 2015 y complementado con observadiolasspartes interesadas.
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3.9 Rendimiento del Sistema

Enesta seccion evalla el desempefio del sistema paraweteras y ferrocarriles desde el pasado
hasta el presente a través de los tres objetivos de desempefio de BTMP: Movilid&@rfiabilidad,
Seguricad yProteccion y Preservacion déctivos.

3.9.1 Movilidad yCorfiabilidad

&@ El objetivo de Movilidad y Confiabilidhdel BTMP es reducir la congestion y mejorar la

eficiencia del sistema y el desempenfio en el sistema de transporatre Texasy

México. Esto se pade lograr mejorando la confiabilidad deok tiempos de viaje
transfronterizcs y mejorando la capacidad delistema para adaptarse al crecimiento futuro. La
movilidad y la confiabilidad se miden en funcién de los retrasos en las fronteras y las carreteras

Retrasas en la Frontera:TiemposTotales de Cruce

Los tiempostotales de cruce se utilizan para medir las daoras en la frontera en carriles exclusivos

para POVs y CMVs para los 28 cruces de vehiculos entre Texas y Méxtoryucede Santa Teresa

en 2019. Los tiempos totales de cruce se desarrollaron utilizando una comhiion de datos del

Instituto de Transpote de Texas A&M (TTI), datos del Sistema de Informacién de Cruces Fronterizos
(BCIS) y datos de sensores del Sistema de Posicionamiento Global (GPS) INRIX 2019 para vehiculos.

El sistema de informacion de cruces frdarizos (BCIS) ddhnstituto de Transpote de Texas A&M (TTI)
recopila automaticamente datos relacioados al tiempo de cruce en ocho cruces de CMV&n
direccion norte y tres cruces de POV¥&ntre México y los EE. UU. Los datos INRIX 2019 se
desarrollara para estimar los tiempos de cruce paral resto de los cruces (que no son parte de
BCIS)

Tiempos deCruce para CM\é
Distribuciones delos Tiempos de Cruce para CM\&

Enla RegidnVallede TexagTamaulipas, el 75 por ciento de los tiempos de cruce permanecen por
debajo de una hora, mientras quel 25 por ciento de los cruces pueden llegar hasta 90 minutos.
Los tiempos de cruce en direccion sur para los CMV rara vez superan los 30 minutos.

La fuente de datos @l BCIS rastrea los tiempos totales de crusdronterizo paralos Puente
Internacional fharr-Reynosay Veterans International en los movimientos hacia el nortée Los
Tomates.Para los movimientogn direccionsur en todos los cruces fronterizos, y los morientos
restantes en direccionnorte donde hay brechagn losdatos, el BTMP utiliza d@s de GPS/servicis
basados en ubicacion (LBS) para ilustrar los tiempos de cruce fronteriZzigunos hallazgos clave
incluyen:

17 Santa Teresa, Bridge of the Americas, Yslatagoza, Camino Real International, Lar€ddombiaSolidarity, World Trade
Bridge, PharReynosa International Bridge on the Rise, Veterans International dtdrates.

18 Paso @l Norte (en direccion norte Unicamente), Good Neighbor (en direccion norte Gnicamente); Xalatpza (en
direccién nortey suj.
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A Enlos cruces fronterizogle la RegionVallede Texag Tamaulipas mas del 70 por ciento de las
veces lostiempos de crucefronterizos paraCM\s en direccion nortepermanecenpor debajo de
los 30 minutos.

A En Ciudad Rio Grand€amargo, Progreso Internacionallyibre Comercio, los tiemposle cruces
para CM\6 en direccion nortepermanecen por debajo ddos 90 minutos. Sin embargo, Is
tiempos de cruce pueden exceder los 120 minutos.

A Eltiempo total paralos cruces deCMVen direccidén norte se mantiene por debajoedmedia hora
en el Puente Internacional PhafReynosa un aumento de un 63 por ciento. EIL3 por ciento de
los cruces supean los 90 minutos,de los cualesmés de la mitad pueden superar los 120
minutos.

A Los tiempos de cruce deCMVen direccion sur siguersiendo bajos enla RegiénVallede
TexagTamaulipas, con el Puente de Libre Comercio y la Ciudad del Rio Gra@denargo cono
los Unicos cruces fronterizos donde los tiempos de cruce pueden superar la media hora.

Figura3.9-1. Distribucion de los tiempos de cruce en direccion norte para IRegionValle deB.9-1Rio
Grande/Tamaulipaspor cruce fronterizod CMV(2019)1°
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9 INRIX 2019, TTI BCIS 2019
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Figura3.9-2. Distribucion de los tiempos de cruce en direccién sur para IRegionValle de Texa$ Tamaulipaspor cruce
fronterizo 8 CMV(2019)20
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Tiempos de crucepara CM\&: por Hora del Dia

A Lostiempos de cruce para CMVs son mas altos durante las primeras horas de la tarde en
2019.

A Los tiempos de cruce del perntil 90 para CMVs en direccién norte alcanzaron
aproximadamente 116 minutos en la Region Valle del Rio Grande/Tamaulipas.

A Para los CMVs e direccion sur, los tiempos de cruce del percentil 90 permanecieron por
debajo de los 16 minutos.

La medidapara tiempos decruce en la fronteradel percentil 90 destaca el tiempo de cruce tipico
maximo en el que el 90% de los cruces son inferiores a estalor. Esta medida fira los tiempos de
cruce mas atipicosen la fronteraal 10%.

En laRegidnVallede TexagTamaulipas, la fuente de datos del BCIS rastrea los tiempos totales de
cruce fronterizo pardos movimientos en direccién norte déPuente Internacional PharReynosay
Veterans Internationakn Los Tomates.Para los movimientos en direccion sur en toddes cruces
fronterizos, y los movimientos restantes en direccion norte donde hay brechas en los datos, el BTMP
utiliza datos de GPS/servicios basados en ubicacion (LB%ara ilustrar los tiempos de cruce
fronterizos.

A Enla ciudad de Rio Grand€amargo, logiempos de crucedel percentil 90 en direccion norte
son mas altos en la tardealcanzandolos 82 minutos alrededor del mediodia.

A Los tiempos de cruce mas altos espados hacia el nortedel Puente Internacional Phar
Reynosa superaruna hora en la mayoriade las horas del dia, con tiempos de cruce que
alcanzan los 168 minutos por la noche.

20 INRIX 2019
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Los tiempos de cruce de I&£MVen direccion norte se mantienen por debajo de méahora en

RomaCiudad Miguel Alemén, Progreso Internacional y Veteranos Internacionaed.os
Tomates. Sin embargo, los tiempos de percentil 90 pueden alcanzar hasta 46 minutos, 91
minutos y 43 minutos, respectivamente.

pueden superar una hora en el Rente de Libre Comercio por la noche.

Lostiempos de crucetipicos y masaltos esperadospara elcruce deCMVen direcciénnorte

A través de todos logruces fronterizosde la RegidnVallede TexagTamaulipas, los tiempos

tipicosde cruce y mas altos esperadopara elcruce deCMVen direccionnorte superan los

tiempos de cruce hacia el sur.

ura3.9-3. RegiénValle de Texag Tamaulipas

Percentil 50 para Tiempos de Cruce en direccion

Figura3.9-4. RegionValle de Texag Tamaulipas Percentil90 para Tiempos de
Cruceen direccion norte pa Cruce Fronterizad CMV(2019)22

norte por Cruce Fronteriza#d CMV(2019)21
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Plan Maestro de Transporte Fronteritovalle de Texas/Tamaulipas

Tiempos deCruce para PO\s

Distribucion de losTiempos deCruce para PO\s

A En la Region Vallelel Rio Grande/Tamaulipas, casi todos los tiempos de cruce hacia el
norte permanecen por debajo de una hora, pero aproximadamente 5 por ciento superan I¢
60 minutos.

A Los tiempos de cruce hacia el sur para la COP rara vez superan los 30 minutos.

Enla RegiénVallede TexasTamaulipas, la fuente de datos BCIS no esta dispible para todos los
movimientos dePOV En su lugar, elBTMPutiliza datos GPS/LBS para ilustrar los tiempos de cruce
fronterizo.

A Los tiempos de crucepara POVen direccién norte suelen permanecer por debajo de una hora en
los cruces fronterizogde la RegionVallede Texag Tamaulipas, con la mayda de los tiempos de
cruce por debajo de los 30 minutos.

A Los tiempos de crucgpara POVen direccion norte pueden alcamar hasta 90 minutos en ocho
cruces fronterizos, particularmente en Anzalduas International, McAHEIidalgo y Gateway
International.

A Aumue por menosun por ciento de los cruces, los tiempos de crugeara POVhacia el norte
pueden alcanzar hasta 120 minubs en dos cruces fronterizos: Anzalduas International y
McAllenHidalgo International.

A Los tiempos de cruce fronterizepara POVen el norte del Veterans International en Los Tomates
no superan los 30 minutos.

A La mayoria de los tiempos de crucgara POVen direccion nortevarianentre 30 y 60 minutos en
Los Ebanos Ferry y Gateway International.

A Los tiempos de crucepara POVen direcciénsur no superan los 30 minutos erla RegionVallede
Texadg Tamaulipas.
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Plan Maestro de Transporte Fronterifovalle de Texas/Tamaulipas

Figura3.9-7. Distribucion de tiempo de cruce hacida norte RegionValle de Texa$ Tamaulipas por cruce fronterizad
POV(2019)2
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Tiempos deCruce para PO\é: por Hora del Dia

A Para losPO\ en direcciénnorte, eltiempo decruce del percentil 90 es de 57 minutos enla
RegionValle del Rio Grande/Tamaulipas.

A Para losPO\s en direccidnsur, el tiempo de cruce del percentil 90 se mantuvo por debajo
de los 28 minutos.

Enla RegiénVallede TexasTamaulipas, la fuente de datos BCIS no e&tdisponible para todos los
movimientos dePOV En su lugar, eBTMPutiliza datos GPS/LBS para ilustrar los tiempos de cruge
fronterizos.

A El Puente de Libre Comerciexperimentatiempos de crucepara POVen direccidnnorte que
alcanzen una hora y el Puente Internacional PhaReynosaexperimentatiempos de cruceen
direcciénnorte que puedenllegar alos 44 minutos.

A Los tiempos tipicos de crucgara POVen direccién norte permanecen por debajo de los 36
minutos en McAlen-Hidalgo Interndional. Sin embargo)os tiempos de cruce paral percentil
90 son cercanos o superiores a 50 minutos entre 8 a.m. y 2 a.m., con tiempos de cruce que
alcanzan los 75 minutos a la 1 a.m.

A Los tiempos de cruce tipicos mas altogara POVocurren a las 4 p.m. & Donna International,
alcanzando los 43 minutos, y efProgreso International, alcanzandtos 46 minutos. Por la
noche, los tiempos de cruce del percent®0 superan una hora en estos dos pasos fronterizos.

A En Gatewayhacia lasAméricas los tiempos de cree tipicospara POVen direccion norte pueden
alcanzar los 56 minutos a las 2 p.m., con los tiempos de cruce mas altos esperados alcanzando
los 65 minutos.

A Los tiempostipicos de crucepara POVen direccién norte generalmente permanecepor debajo
de mediahora en B&M, pero pueden alcanzar los 36 minutos a primera hora de la mafiana.
Mientras tanto, lostiempos de cruce mas altos esperados superan los 40 minutos por la tarde y
la noche.

A EnRomaCiudad MiguelAleman,los tiempos tipicos decruce para POVen direccion norte
superan la media hora entre 1 y 7 p.m. Mientras tanto, los tiempos de cruce mas altos
esperados superan los 40 minutos de 9 a.m. a 9 p.m.

A Lake FalconDamm experimentatiempos tipicos de crucePOVhacia el nortede entre 17 y 27
minutos. Sin embargo, los tiempos deruce del percentil 90 pueden superar los 40 minutos a
las 2 p.m.

A En Los Ebanos Ferry, los tiempos de crupara POVen direccion norte alcanzan los 58 minutos
alas 3 p.m.

A Los tiempos tipicos de crucgara POVen direccidn norte alcanzan los 46 minutos por la noche
en Anzalduas Internationaldurante los cuales el tiempo de crucgara POVdel percentil 90
alcanza los 74 minutos. Sin embargo, el tiempo de cruce mas alto esperado alcanza los 82
minutos alas 9 a.m
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A Los tiempos de crucepara POVen Rio Grande Citamargo se mantienen por debajo de los 34
minutos, mientras que los tiempos de cruce en Veteranos Internacionalesless Tomates
permanecen por debajo de los 20 minutos.

Figura3.9-9. RegionValle de TexagTamaulipas Percentil Figura3.9-10. RegionValle de TexagTamaulipas Percentil 90 para tiempos de
50 para tiempos de cruce endireccion sur por Cruce cruce endireccién norte por Cruce Fronterizad POV(2019)28
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Plan Maestro de Transporte Fronteritovalle de Texas/Tamaulipas

Tiempos deCruce para Bicicletas/ Peatones

Los tiempos tdales de cruces fronterizosno estan disponibles para bicicletas/peatones. Sin
embargo, los volimenes de crucefronterizos indican que los tiempos de crucgara
bicicletas/peatones son menores que los tiempos de cruce de POWEsto ha llevado a una mayor
proporcion de personas qu&ruzan a pie en lugar de a través deOVs:

Retraso en laCarretera (@©ngestion)

A LaRegion Valle del B Grande/Tamaulipasexperimenta la mayor congestioen 169C e 169E
y en I12.

Informacion y mapas detallados sobre la congesti@®e proporciona y analiza con mas detalle en el
Capitulo 5

31 BTSBorder Entry Data, 1992019; Consulta de partes interesadBspgresdPuente Internacional, 11 de marzo de 2020;
Conslta de partes interesadagcufia 10 de marzo de 2020; Consulta de las partes interesadas, Aduanas y Proteccion

Fronteriza de loEE. Uy Consulta de partes interesadas, Del Rio Economic Development Corporation Board, 3 de marzo de
2020.
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Capitulo 4 Transporte Multimodal en la Region del Valle
de Texas

El propésito de ese capitulo es presentar la designacion de la red de transporte multimodal que
sirve a la fronteraentre Texasy México. Esta designacion se crea como base para identificas la
necesidades de la red de transporte multimodaCapitulo 5, desarrollar el proceso para identificar y
evaluar estrategiasgue abordan las necesidades actuales y futurasGapitulo 8§ e identificar las
posibles soluciones recomendadas para abordar esas necesidad&€apitulo 10y Capitulo 11J).

4.1 Designacion de Cruces Fronterizos pr Movimientos de Personas y
Bienes

El proceso de designacion de la red de transporte multimodal entre Texas y México comenzo6 con la
identificacion, por tanafio, de cada uno de los cruces fronterizos vehiculares. El proceso también
diferencia el tipo de movimient: personas o bienes. Los movimientos de personas estan
representadospor vehiculos de pasajeros (POV), peatones y ciclistas, y pasajeros de autabugel
movimiento de bienes esta representado por vehiculos comerciales (CMV). Los aportes de las partes
interesadas se utilizaron para categorizar, refinar y finalizar las designaciones de los cruces
fronterizos.

LaTabla4.1-1 muestra las designaciones de los pasos fronterizos para el movimiento de personas y
mercanchs.®? Las designaciones pequefias (S), medianas (M) y grandesqlpor cruce fronterizo,

tipo de movimiento (movimiento de personas y movimiento de mercancias) y modo y sistemas (CMV,
POV, movimientos de peatones y pasajeros de autobuses) fueron presdataalas partes

interesadas para su mdificacion y finalizacion.

32 | as designaci@s de cruces fronterizos se crearon utilizando da®movimientos para el afio 2017 y se presentaron a las
partes interesadas binacioles para su validacion. Se obtiene una designacion similar de cruces fronterizos cuando se
utilizan los volimenes de ara para el afio 2019.

33 No hay un cruce muy grande en la regién de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua. El Gnico cruce muy grandetadéVorld T
Bridge, se encuentra en la region de Laredo/Coahuila/Nuevo Ledn/Tamaulipas.
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Tabla4.1-1. Designacién de Cruces Fronterizos para el Movimiento de Personas

Movimiento de Personas .
Movimiento de

Autobus Bienes: CMV

CruceFronterizo Ubicacioén (Ciudad) Peat6n y

FE Bicicleta

RegiénVallede TexagTamaulipas
Falcon Heights, TX

Cruce de la presa del

lago Falcon Ciudad Guerrero, S n/a S n/a

Tamps.
. . Roma, TX
RomaCiudad Miguel | Giugad Miguel M M s s
eman .

Alemén, Tamps.

Ciudad de Rio Rio Grande, TX S S n/a S

GrandeCamargo Camargo, Tamps.
Los Ebanos, TX

Los Ebanos Ferry Gustavo Diaz Ordaz, S S n/a n/a
Tamps.

Anzalduas Misién, TX M n/a n/a n/a

Internacional Reynosa, Tamps.

McAllenHidalgo Tialgo, T | | | n/a

Reynosa, Tamps.
Puente Internacional | Pharr, TX

PharrReynosa Reynosa, Tamps. M e e l
: Donna, TX

Donna Internacional Rio Bravo, Tamps. M n/a n/a n/a
Progreso, TX

Progreso !

Internacional Nuevo Progreso, M I n/a S
Tamps.

. Los Indios, TX

P Qelere Lucio Blanco, M S n/a S

Comercio
Tamps.

B&M Brownsville M M n/a n/a
Matamoros, Tamps.

Gateway Brownsville M | n/a n/a

Internacional Matamoros, Tamps.

VEIRETE Brownsville

Internacionales en M S M M

Los Tomates Matamoros, Tamps.

Las designaciones de los crugs fronterizos para los movimientos de®Vsse muestran en la
Figura4.1-1. junto con la designacion de pasos fronterizoepuefios, medianos o grandes para
movimientos de CMV que se muestreen laFigura4.1-2.
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Figura4.1-1. Designacion de cruces fronterizos par&OV Figura4.1-2. Designacion de cruces fronterizopara CMV
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4.2 Designacion de Corredores Multimodales

Se utilizaron fuentes nacionales y estatales deE. UUy México para designar corredores
multimodales en Texas y México. Se utilizartws aportes de las partes interesadas para identificar,
refinar y finalizar ese proceso de designacion de corredores viales. La designaciéon de la red de
transporte multimodal entre Texas y México incluye la integracién de los cruces fronterizos de
vehicudos con las designaciones de los corredores y las redes de transporte multimiedal.a
Figura4.2-1 muestra laEsfera B14de lared de transporte multimodal entre Texas y México vinculada
con la designacién de corredorepara laRegionVallede TexagTamaulipas.

34 Las esferas son areas de analisipldeificacion identificadas para evaluar diferentes niveles de detalle geografico y
caracteristicas. La Esfera 1 esta a 60 millasré y al sur de la frontera. La descripcion mas detallada de las esferas se

incluye en el informe final de BTMP.
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Figura4.2-1. Esfera 1 Red de Transporte Multimodal Texadéxico Vinculada corla Designacionde Corredoes: Regién
Valle de TexagTamaulipas
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Capitulo 5 Evaluacion deNecesidades en la Region del
Valle de Texas

Este capitulo resume los problengy necesidades actuales y futuros de la red de transporte
multimodal entre Texasy Méxicqg designadaen el Capitulo 4 y prepara el escenario para identificar
las estrategias y recomendaciones détlan Maestro & Transporte Fronterizgara Texasy México
(BTMP).

5.1 Necesidades deMovilidad y Confiabilidad

& Los retrasos en los cruces fronterizos, la congestion de las

carreteras, la infraestructura ferroviariaon una solavia y los
cruces ferroviarios ocupados obstadizan la movilidad y la confiabilidad del
sistema de transporte fronterizo

Estos problemas sen el resultado delaumentode la poblacion, el comercio y el movimiento de
personaslos cualeshan superado la tasa de inversion en infraestructura. Esta seccidlescribe los
problemas de movilidad y confiabilidad que afectan la frontera, las carreterdss ferrocarriles y el
sistema de transporte multimodal. Para cada categoria, se presentan problemas y necesidades
tanto de eficiencia operativa como de capacidadel sistema.

51.1 Retrasos enCruces Fronterizos

Muchos cruces fronterizopara CMV necesitan has de operacionextendidas
ya que las horas de operacion limitadas aumentan las demoras al concentrar
la demanda de viajes transfronterizos durante ciertas horakel dia. Mas de la
mitad de los cruces POV, pero no los de CMV, operan mas de 20 horas par di

Figura5.1-1. Cruces Fronterizos Abiertos mas de 20 Horas al Dia
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La capacidad existente también puede distribuirse de manera desigual entgke
usode POV y CM\Esto agrava los retrasos fronterizos en ciertos cruces.
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La mayoria de los cruces fronterizos no pueden operamaaximacapacidad debido a los niveles
actuales de personal y la cantidad de carriles que pueden estar abiertos en un momento dado.

Las tasas de utilizacién de los cruces fronterizos en direccion nopteara la circulacion debienes
(CMV) y el movimiento de personasfO\ y ciclistas/peatones) se muestran erak siguientes
secciones.

A Las tasas de utilizacién inferiores al 30 por ciento se consideran subutilizadas y més del 80 por
ciento seconsideran sobre tilizadas, mientras que el 100 por ciento indica que la demanda es
superior a la capacidad.

A Las tasas de utilizacién promedio durante los Ultimos 5 afios y las tasas de utilizacién
hipotéticas para el 2050 se ilustran en las siguientes seciones.

A Las tasasde utilizacion previstas paral 2050 se basan en pronésticos de nivel medio y no
incorporan ningun proyecto de cruce de
fronteras que actualmente no esté financiado.

VEHICULOS LIGEROS gl

Movimiento de Personadh PO\s:

. ., . . Tamanos de Cruces Volimenes Anuales
Los POVsen direccionnorte disminuyeron un 23 Fronterizos en Direccion Norte
por cientoentre 1996 y 2019, en partedebido a los CHICOS Debajo de 500,000

largos tiempos de esperaeMuchos cruces
fronterizos de todos los tamafios necesitan mejoras
operativas 0 mas capacidad fisica para satisfacer GRANDES 2,000,000+
las necesidades dePOV

MEDIANOS 500,000 - 2,000,000

Nota: El gréfico de los criterios P@&&plicaa todos los
CrucesPequefios:Ciudad de Rio GrandeCamargo  cruces en toda la frontera.

se encuentraen el 144 por ciento.Puederequerir
mejoras operativas yse espera que aumente aun 227 por cientopara 2050.

CrucesMedianos: Actualmentecinco crucesestan sobre utilizadosd en mas del 80 por ciento-y
requierenmejoras operativasRomaCiudad Miguel Aleman 99 por ciento, Anzalduasinternacional

- 100 por ciento, PuenteInternacionalPharrReynosa- 102 por ciento, Puente deLibre Comercio-

218 por ciento,y B&M - 169 por ciento. Dos de estos cruces también requieren capacidad fisica
adicional. EIPuentede Libre Comercise encuertra actualmente al80 por ciento de utilizacion en
funcién de la capacidad fisica total disponible con una previsién de utilizacién del 139 por ciento
para 2050 basada en la capacidad fisica totaB&M también se encuentra actualmente en el 88 por
ciento de utilizacion en funcion de la capacidad total y se espera que aumente al 105 por ciento en
2050.

Cruces Grandes El cruce McAllenHidalgo estasobre utilizadod en mas de 80 por ciento dé
volumer capacidad deoperacion-y requierenmejoras operativasen 103 por ciento.

35 Las aisas de utilizacion se notifican como (1) capacidad de volumen a total basada en infraestructura fisica, suposiciones de
rendimientode la ®P Informe de iniciativas de transformacion empresarial, y suposiciones de rendimiento comercial
basadas en el anals de los tiempos de espera; y (2) volumen de capacidad operativa basado en el nimero promedio anual
de carriles abiertos durante las honasrmales de operacién de cada paso fronterizo desde el conjunto de datos de
volimenes de cruce fronterizo de CBH.4¢2018.

36 Consulta de partes interesaddogresdPuente Internacional, 11 de marzo de 2020; Consulta de partes interegauld®
10 de narzo de 2020; Consulta de las partes interesadas, Aduanas y Proteccion FronteriZzaEidJgsConsulta de parte
interesadas, Del Rio Economic Development Corporation Board, 3 de marzo de 2020.
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Movimiento de Personadi Crucespara Bicicletas/ Peatones:

Entre 1996 y 2019, los movimientos de BICICLETAS/PEATONES m (5.?0
bicicletagpeatones en direccién norte aumentaron
en un 18 por cientq de 16,9 millones a 20 Tamgfoonstgﬁzgguces \gorlﬂly"eeggféﬁ"ﬁl:‘rﬁs
millones.

CHICOS Debajo de 100 mil

Parasatisfacer las necesidades de la creciente

poblacionen la frontera los cruces de peatones y
bicicletas requeriran mejoras operativas y muchos GRANDES 1 millon+
también requerirancapacidad fisica adiciona#’

MEDIANOS 100 mil - 1 millén

Nota: El grafico de lagiteriosde bicicleta/peatonese
Qruces PequefiosEl Puente Internacional aplica a dos los cruces e frontera
TornilloGuadalupe esté subutilizado para los cruces de peatones y bicicletas a una tasa de
utilizacién operativa actual del 7 por ciento y se espera que aumente al 9 por cieptra el 2050.

CrucesMedianos (RomaCiudad Miguel Aleman, B&MB&M estasubutilizado en un 119 por ciento
y podria requerir tanto mejoras operativas como capacidad fisica adicional para adaptarse al
crecimiento futuro.

CrucesGrandes (McAlleHidalgo, Prgreso, Gateway International)fres grandes cruces estan
sobre utilizadoscon mas dd 80 por ciento dd volumer/capacidad operativa y requierenmejoras
operativas:McAllenHidalgolInternationaltiene 121 por ciento,Progreso Internationatiene 94 por
ciento y Gatewaynternationalcon 127 por ciento.

Movimiento de Bienes i CM\é:

Bajo el TLCA, el comercio transfronterizo entr&E. UUy México entre 1994 y 2019 se triplicé de
$173 mil millones a $615 mil millones3& no obstantesolo un terciode los cruces fronterizos han
recibido inversiones durante este tiempo. Esto ha llevado a la sobreiaicion de los cruces
fronterizos, especialmente los cruces de CMV

medianos y grandes , a —
VEHICULOS PESADOS m
Lasnecesidades de capacidad operativa y fisica varian

seg(in el tipo y tamatio de cruce. PER aBeer
Qruces Pequeiios(RomaCiudad Miguel Aleman, CHICOS Debajo de 75,000
Ciudad Rio Grand€amargo, Progresinternacional, MEDIANOS 75,000 - 500,000
Libre Comerciopeneralmente estén infrautilizados GRANDES 500,000 - 1,500,000

Progreso internacionabhctualmente opera enuna tasa _ 1,500,000+
de utilizacion de 76porcentaje ypodriarequerir ——

mejo_r?'s de CapaCIdad_ operativa y fisica para Nota: El grafico de los criteri@MVTodos los
previsiondemanda. Ciudad de Rio Grandéamargo cruces en todo el borde.

opera actualmente a una tasa de utilizacion den 38

por ciento, pero se espera quecrezcaa un 156 por ciento. Este cruce podria requerir mejoras
operativas

37 Algunos datos de pequefios cruces no estan disponibles.
38 Ajustado a ddlares de 2019.
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Los Qruces Medianos (Veterans International en Los Tomatg@estan totalmenteo casi totalmente
utilizados, segunlos niveles de personal de inspeccidngantidad de carriles abiertos, y requieren
mejoras operativasVeterans Internationaksta operando actualmentecon una taza deutilizacién
de un 106 por cientoy seproyectaque aumente al279 por cientopara 2050.

De manera similar, ds Cruces Grandes (Puente Internacional PhailReynosa)estan sobre utilizados
segunlos niveles actuales de personal de inspeccionlg cantidad de carriles abiertos, y requieren
mejoras operativas El Puentelnternacional PharrReynosaesta operandoactualmente con una tasa
de utilizacibnde un114 por cientoy se proyectaque aumentea un 356 por ciento para 2050.

5.1.2 Retrasos en la Carreteras(Congestion)

Los principales corredores y carreteras regionales corgfimnadas sonla RegionVallede

Texag Tamaulipas en Brownsville en 169, 12, US 281 y Loop 49@n parte debido al crecimiento de
la poblacién en las areas urbanas conectadas por estos corredoreslyaumento de los cruces
fronterizos.

Figura5.1-2. Congestionen la RegionValle de Figura5.1-3. Congestiénen la RegionValle de

TexagTamaulipas 0 Congestion (2018%°

TexagTamaulipas 0 Congestion (205030
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Los segmentos mas congestionadoactualmente en la RegiénVallede Texag Tamaulipasestan
todos cerca de loscruces fronterizos Los segmentos congestionados incluye®@rownsville,Misiony
Edinburg. La congestion en los principales segmentos congestionadigsla Regionse debe a

39 Datos de congestiofixDOT2018).
40 Congestion TxDOT SAM 2050.
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retrasosen la frontera aumento del trafico en las zonas urbanaspgroblemas de disefio y
operacionales en estos segmentos.

Se necesitan puestos deestacionamientopara CMVcerca y en la frontera pardacer frente a
retrasos inespendos por congestion o construccidn, asi como necesidades de puesta en escena.

A diferencia el proceso automatizado para ingresar a losE= UU,. los conductores que deseen
volver a ingresar a México deben esperar a que se procesedocumentacion, lo que pede tomar
varias horas. Este patrén de retencion requiere que los conductores encuentparestos de
estacionamientoCMVcerca dela frontera. En algunos casos, un conductor podria necesitar
estacionamientoCMVa largo plazo si no se recibe la documentagiGequerida antes de que se
cierre una instalacion de POE o si el conductor llega despuésaies ha cerrado.

51.3 Conectividad

Similar al sistema de carreteras, la demanda en la red de transporte multimodsaitre Texasy
México ha superado la capacidad y, en nahos casos, necesita una mejor conexién con el sistema
de carreteras y otros modos.

La Regit fronteriza ofrece acceso directo a los puertos maritimos de Texas y MéxicoleERegion
Vallede Texag¢Tamaulipas esto incluye ePuerto deBrownsville. LaRegidh de RGMambién esta
conectada a las instalacionesntermodales ferroviarias en Texas y Mio. Las conexiones
ferroviarias en laRegionRGVincluyen elPuente del FerrocarriDeste deBrownsuville (UP).

514 CrucesFronterizos Ferroviarios

La demanda ferroviaia transfronteriza sigue aumentando. El nimero de vagones direccionnorte
aumento6 en un 305 por ciento de aproximadamente 25200 a 1 millén entre 1996 y 2019, y se
espera que este nimero aumente a mas del dohla 2,6 millones en 20504, Sin embargo, &
movimiento ferroviario debienesa través de la frontera esta limitado por los puentes ferroviarios

gue cruzan la frontera. Estos cruces son todos de un solo catrril, lo que significa que las operaciones
simultaneas de dos vias (nortsur) no son posibles

41 Pronostico de casmediodel BTMP, 163 por ciento
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Los dos puentes ferroviarios de carga activos en Regiénde El Paso que conectan Texas y
México tienen una solavia, lo queprevieneoperaciones bidireccionales simuétneas creando
cuellos de botella cuando los trenes hacen coken ambas direccionesLas siguientes
necesidades operativas y de capacidad del sistenson identificadas

A Necesidadesde Eficiencia Operativaes necesario mejorar la eficiencia que se podria
obtener mediante la realizacién de inspeccioneerroviarias unificadas (conjuntas) a traves
del programa de Procesamiento Unificado de Carga (UCP); la armonizacién de la politica
ferroviaria entre México y EE. UU., tales como la certificacion binacionalal&ipulacion e
inspecciones mecanicas binacinales para Clase |; estandarizacion y transmision electronic
de la documentacion a través de los puertos de entrada; tecnologia de inspeccion mejorac
para una adjudicacién mas rapida y horas de operacion deuce de trenes extendidas en
toda la fronterapara permitir la operacion transfronteriza las 24 horas del dia.

A Necesidades de Capacidad del Sistemas necesario expandir lineas ferroviarias de un solc
carril a lineas ferroviarias de doble via para mejaréas operaciones, reducir los retrasos en
cruces a nivel, adaptarse al crecimiento futuro y crear oportunidades adicionales para
cambiar el uso de camiones al ferrocarril.

Ademas, las politicas de EE. UYMéxicorelacionadas ainspecciones de mantenimiento son
diferentes. Las inspecciones mecanicay de frenos de los vagones realizadas en México
actualmente no cumplen con las regulaciones de seguridad ferroviaria de. EXl

Tabla5.1-1 enumera los problemas de capacidad operativa y fisica por paso fronterizo ferroviario.

Tabla5.1-1. Problemas deCapacidad Operativa y Fisica para los Cruces Fronterizos Ferroviarios

CruceFronterizo Problemas deCapacidad Operativa yFisica

Puente del Ferrocarril Del
Oeste de BrownsvilleWnion
Pacifico Railroad UP)

A Congestién y sobreutilizacion de la linea ferroviamaono viaen el
paso fronterio de West Rail.

515 Crucesde Carreteras yferrocarriles Congestionados

Los cruces de carreteray ferrocarriles son un problemaen el que laslineas ferroviarias de alto
volumen atraviesan areas urbanas densas, lo que genera problemas de congestion y selgari

Un solo tren detenido puede ocupar todos los cruces de carreteras/ferrocarriles desde la frontera
hasta 2 millas al norte de la fronteras?

A El nuevo puente WesRail de Brownsville, construido en 2015, fue el primer puente ferroviario
construido en unsiglo. Este proyecto trasladoé el trafico ferroviario lejos de las areas del centro
de la ciudad y elimin6 14 cruces de carreteras y ferrocarriles en el centro deciadad,
guedando solo un cruce de carretera/ferrocarril.

42 Informe deGAQal Congreso, "Las comunidades fronterizas estadounidenses en curso esfuerzos del DOT podrian ayudar a
abordar los impactos del ferrocarril internacional de carga”, enero de 2016.
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5.2 Problemas yNecesidades de Seguridad y Proteccion

Los problemas de seguridad y proteccién en toda la frontera contribuyen a tasas mas
altas de accidentes viales y ferroviarios, incidentes, lesiongsnuertes, especialmente
cerca de la frontera, donde la frecuencia y la gravedad de los @iEntes e incidentes
son mayores.

5.2.1 Seguridad en elCruces Fronterizos

La separacion fisica entre las personas y el movimiento d&eneses necesaria
en varios crucedronterizos que manejan multiples modos.

La RegionVallede TexagTamaulipas tiene los sigientes problemas de seguridagén suscruces
fronterizos:

A El Puente Internacional PhafiReynosa procesa materiales peligrosppero necesita separacion
entre los carrilesCMVy POV

A Hay conflictos entre loSCMV, los POV la actividad de bicicletas/peatonegrincipalmenteen
areas donde hay puntos criticos, particularmente en los cruces fronterizos y en las carreteras de
conexiénque requieren mejoras de disefio especificgzara € sitio.

5.2.2 SeguridadVial

Los corredores regionales @, 1-69C, I69E y carretera de conexidén}ienen puntos criticosen las
conexionesen los centros de McAllen, Harlingen y Brownsville.

A Se necesitauna armonizacionactiva de lascarreterasy vias arterialesegionales para reducir
los conflictosentre CMVy POV

A Tasa de accidentes ras altapara POVla tasa de accidentes dePOVen la Regiénes mas alta
gue en todo el estadacon 325 accidentes por cada 100 millones de VMT, en comparacién con
258 accidentes por cada 100 millones de VMT entre 2015 y 2019.

A Mayor tasa de bloquedCMV la Region experimentd 155 accidentesde CMVpor cada 100
millones VMTentre 2015 y 2019. Esto es mas alto que la tasa daccidentesen todo el estado
la cual esde 145 accidentes por cada 100 millones de VMT.

A Porcentajes de accidentes déicicletas/peatones: los porcentajes de accidentes de
bicicletas/peatones son masaltos que los porcentajes en todo el estadal 2,6 por ciento del
total de accidentes, en comparacion con,b por ciento en todo el estado entre 2015 y 2019.
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Figura5.2-1. Densidad deChoques en CarreterasRegionValle de TexagTamaulipas (2015-2019)43
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5.2.3 SeguridadFerroviaria

Los incidentes ferroviarios ocurren en areas de conflictentre carreterasy
ferrocarriles a menudo debido dos cruces anively particularmente en areas
urbanas.

LaRegiénVallede TexasTamaulipas tiene los siguientes problemas de seguridad ferroviaria:

A Unnuamero significativo de cruces ferroviarioa nivelse encuentran en la densa red de calles
urbanas que rodea el Aenpuerto InternacionalMcAllen
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Figura5.2-2. Incidentes deCruces Ferroviarios a Nivel en Texa®n la RegionValle de Texas(2007-2017)44
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5.3 Problemas yNecesidades dePreservacion de Activos

Los problemas depreservacion de activos incluyen las condiciones del pavimento, las
condiciones delos puentes, las condiciones ddos cruces fronterizas y las condiciones

de las instalaciones de inspeccion fronteriza. Aunque estos activos estan, en promedio,
en condiciores razonables, se necesita@e un mantenimiento preventivo sistematico

para evitar su deterioros

53.1 Condicion del Pavimento

Las malas condtiones del pavimento como porcentaje de la longitud de la carretera dentro de la
Regibn se resumen a continuacion:

A 3 por ciento de Brownsville-69
A 10 por ciento de las carreteras regionales
A

13 por ciento de las carreteras regionales a 1 milla de la fromz

45 TxDOT Datos de condiciones de pavimento (20a&)yme TxDOT 2018 sobre puentes de TeXxaBOT Bridge Conditions
Data (junio de 2020)nventarionacional de puentes, FMA, TxDOT; Informe de @AQCa los solicitantes del Congreso,
"Border Infrastructure: Actions Needed to Improve Information on Facilities and Capital Planning at Land Border Crossings",
julio de 2019; Entrevistas ferroviarias desad.
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Figura5.3-1. Condicién del Pavimento en la Regién Vallde TexagTamaulipas (2018)*6
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5.3.2 Condiciénde los Puentes

En promedio, el 93 por ciento de los puentes de RegiénVallede
TexagTamaulipas se encuentran en buenas o mejores condiciones. Para la
Regién no hay puentes funcionalmente obsoletos, 52 son estructuralmente
deficientes y 670 puentes estan en buenas mejores condiciones:

A Laspeorescondiciones,tales como puentes estructuralmente deficientes o funcionalmente
obsoles, se concentran en las zonas urbanas y cerca de los pasos fronterizos.

A Las dos estructuras @ puente conrestricciones de alturaen la RegionRGV son:
T S.BU77 SB en San Benitol3'6" debajo la IHG9E

I SH336-14"' debajola IH2 en el Centrode McAllen

47 Buena o mejor estructura: Una estructura buena o mejor cumple con los requisitos federales y de Texas actuales. No es
estructuralmente deficiente, funcionalmente obsoleto o deficiente solo pargac&l cambio deseable en las estructuras
buena o0 mejores de un afio a otro se refleja en cifras positivas, 1o que muestra un aumento de las estructuras suficientes
(de TxDOT, Report on Texas Bridges, 2018).
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Figura5.3-2. Condicionde los Puentes de la RegionValle de TexagTamaulipas (2020) 48
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5.3.3 Condiciones ddos Quces Fronterizos

Adiferencia dd pavimentoy puentes de Texas, los cruces fronterizos no tienen fuentes de
financiamiento de gestién de activos consistentes para garantizar un mantenimiento adado a lo
largo del tiempo.

A Mas de dos ercios de los cruces fronterizos estan en condiciones aceptables y podrian
deteriorarse a malas condicionesle no haberun programa formalizado de financiamiento para
el mantenimiento de activos para reparar y rehdiiar sistematicamente los cruces a lodrgo del
tiempo.

A Ninguno de los puentes de l&Regidnse encuentra actualmente en malas condiciones.

La mayoria de las instalaciones de inspeccion fronteriza de la Oficina de
Aduanas y Proteccion Fronteriza (CBP) lds EE. UUestan en buenas
condiciones o0 en condiciones razonables

A Tres instalaciones de inspeccion fronteriza deéBPen la Regionde RGV no han tenido
evaluaciones delas condiciones desus instalaciones realizadas poCBPy la Oficina de
Rendicion deCuentas del Gobierno de loEE. UU(GAO}?

A Las instalaciones de inspeccion fronteriza en el cruce de la presa Lake Falcon y los cruces
fronterizos internacionales McAlleididalgo actualmente se encuentran en mal estado y
requieren mejoras en la infraestratura st

534 CrucesFerroviarios

Todos los cruces ferroviarios se encuentran actualmente en buenas
condiciones de serviciez

Las inspecciones e informes anuales indican si un cruce ferroviario es seguro para el trafico actual y
si puede soportar de forma seguag, las cargas tanto en peso como en masa.

Las condiciones de las instalaciones ferroviarias intermodales no estan disjiaes. Sin embargo,
estas instalaciones también requieren mantenimiento a lo largo del tiempo para garantizar que
puedan procesarlos movimientos de CMV/ferrocarril.

49 Condicién basada en el indice de condiciones de las instalacic8%(®ueno, 120% justo, 280% pobre y 3000%
critico). El indice de condiciones de la instalacion es una relacion de los costos para corregir las deficlanoi&aldeion
divididas por el costo total de reemplazo de la instalacionlifierme deGAOQa los solicitantes del Congreso,
"Infraestructura fronteriza: Acciones necesarias para mejorar la informacién sobre instalaciones y planificaciéon dencapital e
los cruces fronterizoterrestres”, julio de 2019, pag. 30)

50 Veteranos InPuente nacional en Los Tomat&onna Intl.y Anzalduadntl (deInforme deGAQa los solicitantes del
Congreso, "Infraestructura fronteriza: Acciones necesarias para mejoréofiaation sobre instalciones y planificacion de
capital en los cruces fronterizos terrestres"”, julio de 2019.)

51 Informe deGAOQa los solicitantes del Congreso, "Infraestructura fronteriza: Acciones necesarias para mejorar la informacion
sobre instalacines y planificacion deapital en los cruces fronterizos terrestres”, julio de 2019.

52 Entrevistas ferroviarias de clase I.
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54 Resumen deHallazgos

Los cruces fronterizos sirven a una confluencia de peatones, bicicletas, autobuse®V CMVy
trenes que apoyan la vida cotidiana en IRegionfronteriza,a lo largo detodo el estado yde toda la
economa trinacional de América del Norte. En este entormte actividad, existe una oportunidad de
mejora.

A Seproyectaque las millas de vehiculos recorridas en Regionfronteriza de Texas crezcan un
95 por ciento, de 69,1 millones demillas recorridas en vehiglos (VMTj en 2018 a 134,6
millones de VMT en 2050Se pronostica que el crecimiento mas rapido se producira en el lado
texanode la RegiénVallede TexagTamaulipas con un aumento de 124 por ciento.

A El promedio de los tiempos de cruce deOViue de 25 minutos en el gran cruce, McAllen
Hidalgo Internationd, en 2019. Los tiempos de cruce del percentil 90 fueron mucho mas altos,
siendo el mas alto de 60 minutos en el Puente Internacional McAlkefidalgo en 2019 entre
todos los grandes cruces fronterizos. E2050, el Puente Internacional McAllesdidalgo es el
mas alto de todos los grandes cruces fronterizos con una proyeccion de 375 minutos (mas de 6
horas) para el tiempo de cruce del percentil 90.

A Seproyectaque los tiempos promedio de cruce en 2050 alcancemas de 14 horas para el
Puente Internacional PharReynosa, con los tiempos de cruce del percentil 90 alcanzando mas
de 18 horas.
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Capitulo 6 Proyecciones a Futuro para laRegion del Valle
de Texas

Este capitulo analizads proyeccionesde las condiciones futuragara el 2050, incluido el
movimiento de personas Yienes, los cruces fronterizosla infraestructura de transporte
multimodal, y el rendimiento del sistema. Eas proyeccionesse utilizanpara evaluar los impactos
econdmicos de las condiciones futuras a llargode la frontera Capitulo 7, identificar y evaluar
estrategias para abordar las necesidades actuales y futuras a lo largo deRagionfronterizaentre
Texasy México Capitulo 8, desarrollar recomendacionesGapitulo 10 y crear un plan de
implementacion Capitulo 11).

6.1 Ingresos

Se espera que laRegiénVallede TexagTamaulipas experimente un crecimiento de los ingresos de
aproximadamente$38.100 en 2019 a $40.800 en 2050.

6.2 Proyecciones de los Movimientos en Direccion Norte a traves de
CrucesFronterizo

6.2.1 Proyeccionesdel Movimiento Transfronterizade Personas entreTexasy México,
2019-2050

Pronosticos del Movimiento Transfronterizale personas entreTexasy México en direccion
norte enla RegiénValle de TexagTamaulipas

Seproyectaque el mayor incremento, que es de 48 por ciento, ocurra ¢ RegiénVallede Texasy
Tamaulipas

Se proyectaque el POE de Brownsville tenga el mayor nUmero de movimientosRi@Vhacia el norte
entre los FOEen la Regioncon 12,8 millones en 2050, unaumento del36% con respecto a los
movimientos dePOWde 2019 de 9,4 millones.

Figura6.2-1. Movimientos enDireccién Norte para POVs poPOE (2019 y 2050)
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En general, & proyectaque laRegiénaumente de 11,0 millones al6,2 millones en movimientos de
POVen direccion norte de 2019 a 2050, un aumentalel 47%. Se proyectaque los otros POEs,
Hidalgo,Progreso, Roma Ciudad De Rio Grande, tengan mas de 1 millon de movimienR@Ven
2050.

McAllenHidalgo International lidera los pasos fronterizos en Regiéncon 2,0 millones en 2019 y se
proyecta que aimente a 31 millones de movimientos déPOVen 2050. También seproyectaque
tanto el Puente Internacional de Veteranos en Los Tomates como el Puente B&M aumenten en
2050 a 2 millones de movimientosPOVen direccionnorte.

Proyecciones del Movimiento Transfronterizo enDireccion Norte entre Texasy México para
Bicicletas y Peatones

Se proyectaque la RegionVallede TexagTamaulipas sea laRegionde mas rapido crecimiento para
los movimientos de bicicletas y peatones.

Figura6.2-2. Movimientos de Bicicletas y Peatones enDireccion Norte por POE (2019 y 2050)

©
04 )
24
o
S 3
3
2
2
1
—
1 s o
0
Brownsville Hidalgo Progreso Roma Rio Grande City

m2019 m2050

Los movimientos de bicicletas y peatones en RegionVallede TexagTamaulipas aumentaran 23
por ciento de §9 millones en 2019 a 85 millones para el 2050. Se proyectaque los movimientos
de bicicletas ypeatones sean de al menos 3 millones en los POEs de Brownsville e Hidalgo para
2050.

Para 2050, dos pasos fronterizos tendran mas de 2 millones dgucesde bicicletas y peatones:
McAllenHidalgo Intenational y Gateway International.
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Proyecciones deMovimiento Transfronterizo erDireccion Norte entre Texas y México para
Personas en Autobuses, 2012050.

Figura6.2-3. Movimientos de Autobus en Direccién Norte por POE (2019 y 2050)
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Seproyectaque los mo/imientos de autobuses se mantengan establgsara el 2050, y seproyecta
gue laRegi6nVallede TexagsTamaulipas tenga un ligerancremento de27,6 mil en 2019 a 27,7 mil
en 2050. Los movimientos de autobues incluyen movimientos transfronterizos localesde mayor
distanciaa través de la frontera Se proyecta quesl POEde Hidalgodisminuiraligeramente, Q5 por
cientode 21 mil en 2019 a 20 mil 900 en 2050; mientras que se proyecta quel POEde
Brownsvile aumentara ligeramente de 2019 a 2050, 3por ciento de6 mil 2019 a 6,300 en 2050.

6.2.2 Proyecciones para el Mvimiento de Bienes por Modo, 20192050

Intercambio Comercial Transfronterizo en CMV

Se proyectaque laRegionVallede TexagTamaulipas aumente el bnelaje de13,9 millonesen
2019 a 57,7 millones en 2050. También seproyectaque el valor comercial deCMVpara laRegion
aumente de$49.200 millonesen 2019 a $234.900 millonesen 2050, lo que supone un aumento
del 377 por ciento.

Seproyeda que el torelaje total delCMVaumente en un 363 por ciento de 2019 a 2050 en elPOE
de Hidalgo, de8 millones en 2019 a 37 millones en 2050.
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Seproyectaque un POE en I&egionsupere los$100 mil millones en
intercambio comercial anual enCM\5 para el 2050: Hidalgo.

Figura6.2-4. TonelajeTotal CMVpor POE (2019 y 2050)
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Figura6.2-5. Valor Total del Intercambio Comercial en CM\& por POE (2019 y 2050)
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Proyecciones deMovimientos Transfronterizosen CM\&

La RegionVallede Texag Tamaulipas experimenta el crecimiento més rapido en los movimientos de
CMV

Se proyectaque el movimiento deCMVen laRegionRGV aumente de 1,0 millones en 2019 a 3,0
millones en 2050; un incremento de 200%.

Seproyectaque el POE de Hidalgo aumente demillones en 2019 a 20 millones en 2050, un
aumento dd 185 por ciento y seproyectaque el Puente InternacionalPhar-Reynosatenga al
menos 1 millén de movimientos anuales er2050.
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Figura6.2-6. Movimientos en CM\5 por POE (2019 y 2050)
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Figura6.2-7. Movimientos en CM\6 por Gruce Fronterizo (2019 y 2050)
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Proyeccionesde Movimientos Transfronterizosen Ferrocarri| 2019-2050

Se proyectaque el BrownsvillePOE(Brownsville WesRail Bridge)aumente el tonelaje de los
movimientacs de bienesen ferrocarrilentre 2019 y 2050, de 1,8 millonesa 18,9 millones, un
aumento del 950%.

También seproyectaque el valor total del comercio ferroviario para [Region
tendrd un aumento de un 10 por ciento, de$0.900 millones en 2019 a
$10.100 millones en 2050.
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Figura6.2-8. TonelajeTotal en Ferrocarriles por POE Figura6.2-9. Valor Total del Intercambio Comercial en
(2019 y 2050) Ferrocarriles por POE(2019 y 2050)33
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Proyeccionesde Movimientos Transfronterizosle Vagones dd-errocarril

Seproyectaque los movinientos de vagonedle ferrocarril en la Regiénde RG\se tripliquende
100.000 en 2019 a 300.000 en 2050, un aumento del200%. Se proyecta que los movimientos de
vagonesde ferrocarril en elBrownsvillePOE(Brownsville WesRail Bridges) aumergn un 159 por
ciento de 99,300 en 2019 a 257,600 en 2050.

Figura6.2-10. Movimientos deVagones por POE (2019 y 2050)
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53 ElPresidieOjinagaPuente ferroviario internacionasta actualmente cerrado y esta previsto que se reabra en 2021.
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6.3 Proyecciones de los Movimientos en Corredores Viales

6.3.1 Millas Recorridas por ¥hiculosen la Caretera

Se proyectaque las millas recorridagpor vehiculosen la Regionfronteriza de Texasrezcan un 95
por ciento, de 69,1 millones de VMT en 2018 a 134,6 millones de VMT en 2050. $eoyectaque el
crecimiento mas rapido se produzca en el ladoxano de laRegiéndel Vallede TexagTamaulipas
con un incremento de 124 por ciento, de 2% millones en 2019 a 63,9 millones en 2050.

6.4 Proyecciones para Otros Modos de Transporte

El tonelajeasociado aoleoductcs aumentara en un 341 por ciento de 118 millones en 2019a 52,0
millones en 2050. La mayoria de estos movimientos continuaran siendo envasdireccion surde
gas natural y otros productos petroliferos de Texas, principalmemevenientesdel Vallede
TexagRegion de Tamaulipas.

6.5 Proyecciones del Rendimiento del Sistema

El tonelaje de los oleoductos aumentara un 341 por ciento, de 11,8 millones en 2019 a 52,0
millones en 2050. Lamayoria de estos movimientos continuaran siendo envies direccionsur de
gas natural y otros productos petroleros de Texas, prinalmente de laRegiénVallede
TexagTamaulipas.

6.5.1 CrucesFronterizos

Proyecciones de losliempos de Cruce en PO\#

Se prevé que aumenten los tiempos de cruce en la mayoria de twacesfronterizos de laRegion lo
gue destaca la necesidad de mejoras futussss

CrucesGrandes(McAllenHidalgo)

A Los tiempos medios de cruce fueron de 34 minutos o menos para cada uno de los tres grandes
cruces en 2019. Los tiempos de cruce del percentil 9Quéron mucho més altos, siendo el mas
alto de 60 minutos en el Puente Interacional McAllerHidalgo.

A Para 2050, seproyectaque el crucegrandede la Regién(Puente Internacional McAlleAHidalgo
experimente un aumento en los tiempos promedio de cruce, can promedio de 157 minutos, o
mas de 2 horas.

A Seproyectaque el Puente Inérnacional McAlleAHidalgo tenga el mayor cambio porcentual en
los tiempos de cruce del percentil 90, con un aumento de 315 minutos, o mas de 5 horas. Esto
equivale a un crecimientadel 525 por ciento.

54 Los crucefronterizos de vehiculos personales aprovecharon los tiempos de cruce de 2019 desde INRIX. FortEHancock
PorvenirBridge utilizé los tiempos de espera CBP 2019 debido a los datos no disponibles de INRIX.

55 Tenga en cuenta que estas previsiones no estétringidasLos tiempos de cruce fronterizo previstos en 2050 suponen los
niveles actuales (2019) de procesamiento observados en los distintos pasos fronterizos, sin mejoras operativas o de
capacidad entre ahora y el afio de la prevision. Estas previdfiatueas cambiarian si se implementan mejoras en los pasos
fronterizos entre ahora y 2050
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CrucesMedianos (RomaCiudad Miguel AlemanAnzaldlalnternational, Puente Internacional
Pharr-Reynosa,Donnalnternational, Progreso International, Free Trade, B&M, Gateway
International, Veterans International en Los Tomates)

A El tiempo promedio de cruce fue de 34 minutos en el Puente Presidio y de 18 mosipara el
PuenteBuen Vecino en 2019. Los tiempos de cruce del percentil 90 en 2019 fueron similares,
con el Puente Presidio tomando el doble de tiempo con 61 minutos que el PueBtesn Vecino
con 26 minutos.

A De los 9 cruces medinos, los tiempospromedio de cruce fueron de 36 minutos 0 menos en
2019. Los tiempos de cruce del percentil 90 en 2019 fueron de hasta 69 minutos en el Puente
InternacionalAnzaldta

A Seproyectaque todos los cruces medinos experimenten grandes aumentos en los tiempos de
cruce para 2050.

A Seproyectaque el puente B&M, ePuente Internacional Gateway y éPuente Internacional de
Veteranos en Los Tomates sean los tres principales cruces fronterizos que experimentaran los
tiempos de cruce mas altos en 2050. Seroyeda que los tiempos promedio de cruceoscilen
entre 6 y 8 horas, y los tiempos de cruce del percentil 90 osaidn entre 9 y 13 horas en 2050.

CrucesPequefios(Ciudad De Rio Grand€amargo)

A ElPuente Ciudad de Rio Grand€amargo es el tinico cruce fronterizo que mueataumertos
significativos en los tiempos promedio gel percentil90, con un aumento de 105 minutos y 150
minutos (Un crecimiento acumulado del 485 por ciento), respectivamente.

Proyeccionesde Tiempos de Cruce para CMVsss

La casitriplicacion de los movimientos @ CMVpara 2050 afectaralas capacidades de
procesamiento en los cruces fronterizos. Sgroyectaque los tiempos de crucgpara CMV¥. tanto el
promedio como elpercentil 9058, aumenten drasticamente para 205. Para muchos de los crues
mas grandes?, los tempos promedio de cruce seran de 3 a 9 horas en 2050. En uno de los cruces
grandes el Puente Internacional PhafReynosa, el tiempo promedio de cruce superara las 14 horas
en 2050.

56 Los siguientes cruces fronterizos comerciales aprovecharon los tiempos de cruce de 2019 desde BCIS: Bridge of the
Americas; Ysleta Puente de Zaragoza y Santad&/San Jer6nimoEl resto de los cruces fronterizos comerciales utilizaron
los tiempos de cruce de 2019 desde INRIX.

57El andlisis de los tiempos de cruce comercial esta organizado por el tamafio del paso fronterizo. Los tiempos de cruce futuros
se pronosican mediante un modelo de cola y la previsién de demanda no restringida. EI modelo de cola determina cémo los
tiempos de cruce pueden cambiar como resultado de mayores volimenes de trafico futuros sin ninguna mejora en cada
cruce. Es decir, la previsidie tiempos de cruce para 2050 supone que las horas de funcionamiento, los niveles de personal,
los patrones de trafico y el nimero de carriles se mantienen en los niveles de 2019.

58 | os tiempos de cruce del percentil 90 reflejan un tiempo de cruceesgaleanzalo o superalo el 10 por ciento ddas veces

59 Los tiempos de cruce fronteripyoyectadosal 2050 asumen los niveles de procesamiento actuales (2019) observados en los
cruces fronterizos individuales, sin mejoras operativas o de capacidad enna yabbafio déa proyecciénEsas
proyeccioneguturascambiarian si se implementan mejoras en los cruces fronterizos entre ahora y 2050.

60No hay un cruce muy grande en la region de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua. El Unico cruce muy grande, eléNorld Tra
Bridge, se encuentra en la region de Laredo/Coahuila/Nuevo Ledn/Tamaulipas.
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CrucesGrandes(Puente InternacionalPharr-Reynosa)

A En 2019. los tiempos pomedio de cruce fueron de 60 minutos en el Puente Internacional Pharr
Reynosa.

A Seproyectaque el Puente Internacional Pha#iReynosa experimente un incremento significativo
en el tiempo promedio de cruce entre 2019 2050, 789 minutos, un crecimiento acunulado de
1,315 por ciento.

A Seproyectaque los tiempos promedio de cruce en 2050 alcancen més de 14 horas para el
Puente Internacional PharReynosa, con los tiempos de cruce del percentil 90 alcanzando méas
de 18 horas.

CrucesMedianos (Veteranos Internaacbnales en LosTomates)

A Los tiempos decruce para Veteranos Internacionales en Los Tomates promediaron 19 minutos,
y los tiempos de cruce del percentil 90 fueron de 32 minutos.

A Se espera que el tiempo de cruce aumente drasticamente para 2050 con mas de ¥a® (231
minutos) para lostiempos pranedio de cruce y mas de 6 horas (390 minutog)ara el percentil
90.

CrucesPequefios(RomaCiudad Miguel Aleman, Ciudad Rio Grandgéamargo, Progreso
Internacional, Libre Comercio)

A Seproyectaque tres cruces fronterizoexperimenten cambios significativoslos tiempos de
cruce entre 2019 y 2050: Puente CiudadRio GrandeCamargo,Puente Internacional Progreso y
Puente deLibre Comercio, con mas de 2 horas de tiempo promedio de cruce, y mas de 6 horas
en el tiempo de cree del percentil 90para el 2050.

A Seproyectaque el Puente de Libre Comercio experimente el mayor aumento en los tiempos
promedio de cruce, 184 minutos, o mas de 3 horas, entre 2019 y 2050.

6.5.2 Proyeccién de la Congestion en Corredores Viales

La congestion \al se resume enel Capitulo & EIBTMPtiene 11 corredores multimodales
internacionales designados: seis proporcionan conectividash direcciébnnorte-sur y cinco
proporcionan conectividacen direccidneste-oeste. Entre estos caedores, los corredores est@este
tienen el mayor porcentaje de congestion. Actualmente, la congestion ocurre principalmente cerca
de los cruces fronterizos y las zonas urbanizadas.

En la RegidnVallede Texag Tamaulipasexperimenta un nivel decongestion
significativo en Brownsville en 169, 12, US 281 y Loop 499. Esto se debe a la
congestion tanto en los cruces fronterizos terrestres en Regién como en el
Puerto de Brownsville, que afecta los corredores de conexion.
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Capitulo 7 Importancia Econdmica de la Region del Valle
de Texas

Este capitulo describe la importancia econdémiade la RegionVallede TexagTamaulipasahoray en

el futuro mediante la identificacion de losmpactos para la economia regional por el movimiento de
personas ybienesa través de la fontera entre Texas y México y los costos de congestion y retrasos
en la frontera. El capitulo se basa en el pasado y el presente lddrontera en la Regién tal comose
presenta en elCapitulo 3y en las previsionesde medio casono restringidas del movimiento de
personas ybienes presentadas en elCapitulo 6 La informacion presentada proporciona el contexto
econdmico para que los responsables de la formulacion de politiceomen decisiones informadas
sobre las inversiones en transporte, las politicas y los programas para alcanparobjetivos y
promover el crecimiento y la prosperidad futuro. Todos los valores monetarios (presentes y futuros)
se muestran en dolares de 219.

7.1 Impactos Econdmicos del Movimiento de Bienes a través de la
Frontera
7.1.1 Movimientos Actualesy Futuros de Bienes por Cruces Fronterizospara CMV

Aproximadamente ell4% delos $285.000 millones en impactosal PIBen 2019 fluyen a través de
la Regi6nVallede Texas

Se espera que el impacto de la frontera en el PIB d&EBJUy México crezca aproximadamenté por
ciento anual, de$285 mil millones $170 mil millones en EE. UUy $115 mil millones en México) en
2019 a $1 billén $688 mil millones en EE. UUy $337 mil millones en México) en 2050.

REGION VALLE DE TEXAS/ REGION VALLE DE TEXAS/
TAMAULIPAS TAMAULIPAS
$40.1 MIL MILLONES $198.9 MIL MILLONES
EN IMPACTO AL PIB EN 2019 EN IMPACTO AL PIB EN 2050
EE.UU.: $22.0 MIL MILLONES EE,UU.: $132.7 MIL MILLONES
MEXICO: $18.1 MIL MILLONES MEXICO: $66.2 MIL MILLONES

EE.UU. APOYA CON EE.UU. APOYA CON
180 MIL EMPLEOS 1.1 MILLONES DE
EMPLEOS
MEXICO APOYA CON MEXICO APOYA CON
1.5 MILLONES DE 5.3 MILLONES DE
EMPLEOS EMPLEOS
ImportanciaEcondmica de la Region del Valle de Texas 7-1
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Figura7.1-1. Impacto del Movimiento de Bienes en el PIB porCruce Fronterizo para CMV(2019 y 2050)
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7.1.2 Movimientos Actuales y Futuros de Bienes en Ferrocarril

A El movimiento debienes por ferrocarril a través de la frontera contribuye anualmente con
$7.600 millones al PIB de Texas $7.300 millones a los estados fronterizos mexicanos de
Chihuahua, Coahuila, Nuevo Le6n y Tamaulipas en 2019.

REGION VALLE DE TEXAS/ REGION VALLE DE TEXAS/
TAMAULIPAS TAMAULIPAS
$0.9 MIL MILLONES $9.3 MIL MILLONES
EN IMPACTO AL PIB EN 2019 EN IMPACTO AL PIB EN 2050
EE.UU.: $0.6 MIL MILLONES EE.UU.: $6.4 MIL MILLONES
MEXICO: $0.3 MIL MILLONES MEXICO: $2.9 MIL MILLONES
EE.UU. APOYA CON EE.UU. APOYA CON
4.5 MIL EMPLEOS 47 MIL EMPLEOS
MEXICO APOYA CON MEXICO APOYA CON
57 MIL EMPLEOS 267 MIL EMPLEOS

Figura 7.1-2. Impacto del Movimiento de Bienes al PIB porCruces Ferroviarios (2019 y 2050)
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7.2 Impactos Econdmicos del Movimiento de Personas a través de la
Frontera

A Los impactos del movimiento de perswas en el PIBson mayores enla RegionVallede
TexagTamaulipas ($3.100 millones) en 2019.

A Seproyectaque los impactos del PIB binacional sean los mayores enRagiénVallede
TexagTamaulipas $4.500 millones) en 2050.

REGION VALLE DE TEXAS/ REGION VALLE DE TEXAS/
TAMAULIPAS TAMAULIPAS
$3.1 MIL MILLONES $4.5 MIL MILLONES
EN IMPACTO AL PIB EN 2019 EN IMPACTO AL PIB EN 2050
EE.UU.: $2.2 MIL MILLONES EE.UU.: $3.1 MIL MILLONES
MEXICO: $0.9 MIL MILLONES MEXICO: $1.4 MIL MILLONES
EE.UU. APOYA CON EE.UU. APOYA CON
46 MIL EMPLEOS 67 MIL EMPLEOS
MEXICO APOYA CON MEXICO APOYA CON
31 MIL EMPLEOS 44 MIL EMPLEOS
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Figura7.2-1. Impacto del Movimiento de Personasal PIB porCruce Fronteras (2019)
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7.3 Costos Econdmicos de los Tiempos de Cruce Fronterizos en el

Movimiento de Bienes

Entre 2003 y 2019, hubo un aumento significativo en loBempos de esperapara CMVen la frontera
entre Texas y Méxicdduboun aumento del186 por ciento (mas de29 minutos) enla RegionValle
de TexagTamaulipas.

Varios puentes en laRegionVallede TexagTamaulipas experimentaron grandes aumentos en los
tiempos de espera del percentil 9@ntre 2003 y 2019, incluyendo PharfReynosa International
(aumento decincoveces), Progreso(aumento decuatro veces) y Puentele Libre Comercio
(aumento decuatro veces).
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7.3.1 RetrasosFronterizos en elMovimiento de Bienesen 2019 y 2050

Los retrasos en el movimiento déienesa través del Puente Internacional PhafReynosa tienen un
impacto aun mayor, reduciendo el PIB en un estimadle $594,1 millones ($209,4 millones a los
EE. UU.$384,7 millones a México).

Los impactos delos retrasos en el cruce internacional PhafReynosa experimentaran un impacto

estimado de$25.700 mil millones en el PIB16.600 mil millones a EE. UU,$9.100 mil millones a
México) en 2050 en comparacion co$594,1 millones enPIBen 2019, un incremerto acumulado

de 4,225 por ciento (129 por ciento anual).

REGION VALLE DE TEXAS/ REGION VALLE DE TEXAS/
TAMAULIPAS TAMAULIPAS
$0.6 MIL MILLONES $30.8 MIL MILLONES
EN IMPACTO AL PIB EN 2019 EN IMPACTO AL PIB EN 2050
EE.UU.: $0.2 MIL MILLONES EE.UU.: $19.7 MIL MILLONES
MEXICO: $0.4 MIL MILLONES MEXICO: $11.1 MIL MILLONES
EE.UU. APOYA CON EE.UU. APOYA CON
2 MIL EMPLEOS 178 MIL EMPLEOS
MEXICO APOYA CON MEXICO APOYA CON
64 MIL EMPLEOS 2 MILLONES EMPLEOS
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Figura7.3-1. Impacto de las Demoras en el Movimiento de Bienes al PIB porCruce Fronterizo (2019 y 2050)
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61 Retraso estimado como la diferencia entre el tiempo total de cruce y el tiempo minimo de cruce (10° tiempo de cruce
percentil en 2019).

62 pérdidas deroductividad estimadasn $42.46 por hora, lo que tiene en cuenta los salarios de los conductberseficios,
costos de combustible, pagos de arrendamiento o compra de CMV, reparacion y mantenimiento, primas dE&Bguro
permisos y licencias. El vatefleja un promedio poderado de los valores estadounidenses y mexicanos basados en los
ingresos y la poblacién. La estimacion no incluye otras pérdidas de productividad, como el deterioro y el stock de seguridad
de bienes Basado efimericanTransportation Researchinstitute, un analisis de los costos operativos del transporte de
camiones: Actualizacion de 2019.
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7.4 Costos Economicos de los Tiempos de Cruce Fronterizos en
Movimiento de Personas
7.4.1 RetrasosActuales y Futuros para las Personas
REGION VALLE DE TEXAS/ REGION VALLE DE TEXAS/
TAMAULIPAS TAMAULIPAS
$164.2 MILLONES $1.8 MIL MILLONES
EN IMPACTO AL PIB EN 2019 EN IMPACTO AL PIB EN 2050
EE,UU.: $117.9 MILLONES EE.UU.: $1.4 MIL MILLONES
MEXICO: $46.3 MILLONES MEXICO: $421.7 MILLONES
EE.UU. APOYA CON EE.UU. APOYA CON
2 MIL EMPLEOS 29 MIL EMPLEOS
MEXICO APOYA CON MEXICO APOYA CON
2 MIL EMPLEOS 14 MIL EMPLEOS
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Figura7.4-1. Impacto de losRetrasos en elMovimiento de Personasal PIB porCruce Fronterizo (2019 y 2050)
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7.5 Costos Econdmicos de la Congestion de Carreteras
7.5.1 CostosEcondmicos Actuales y Futuros de la Congestionde Carreteras

Para losCMV, los retrasos dePOVen direccionnorte-sur fueron mas altos a lo largo de69E cerca
de Brownsville.

Se proyectaque la congestion a lo largo de89E cerca de Brownsville empeore significativamente
para 2050, de modo que seproyectaque estos corredores tengan los retrasos mas altggara CMV,
Se proyectaque los retrasos en la-69E represente mas del 90 pociento de todos los retrasos de

POVen 2050.
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Capitulo 8 Proceso paraldentificar y Evaluar Estrategias
gue Abordan Necesidades Actuales y Futuras
en la Region del Vallede Texas

Elpropésito de este capitulo es delinear el marco y el proceso para ideiotif y evalar estrategias
gue abordan las necesidades actuales y futurapara eltraslado de personas y bienes a través de la
frontera entre Texasy México y laRegionfronteriza. La evaluacién de necesidades presentada en el
Capitulo 5 combinada con los pronésticos para 2050 presentados en €apitulo 6y el andlisis
economico presentado en eCapitulo 7 forman la base para la identitacion de estrategiagdel Plan
Maestro de Transporte Fronterizo para Texas y Méxi@TMP).

8.1 Revision dePlanes Existentes

Se recopilaron y analizaron mas de 200 documentos relacionados con la movilidad, el transporte y
el desarrollo econémico de las tresegiones fronterizas, asi comtambién de Estados Unidos y
México. Los documentos fueron revisados para informar la ident#cién de politicas, programas y
proyectos relacionados con las metas y objetivos del BTMP, asi como con los problemas y
necesidadesidentificados en elCapitulo 5

8.2 Contribucion de las Partes Interesadas a la ldentificacion de las
Estrategias

Tal cdmo se present6 en elCapitulo 1, el desarrollo deBTMPconstd de cuatro fases: (1)
recopilacién de datos, (2) designacion de corredes multimodales y evaluacion de necesidades, (3)
prondstico y andlisis econdmico, y (4) datificacion de estrategias y recomendaciones preliminares.
El aportede las partesinteresadas fueron un elemento clave en tasb las fases

El proceso déBTMP incluyd mdaltiples oportunidades para que las partes interesadas binacionales
brindasen informacion sobre todo tipo de estrategias para abordar las necesidades actuales y
futuras que incluyen: politicas, programas y proyectd3ara desarrollar una lista integral de

proyectos en toda la frontera, los proyectossys plazos se recopilarora travésde los

patrocinadores del proyecto y las partes interesadas y agistaron a través detalleres, reuniones y
presentaciones que se describen mas adelante en Elapitulo 9 Finalmente, con el fin de
proporcionar informacion adicional sobre sus prioridades, también se pidi6 a las partes interesadas
gue evaluasenlas metas del BTMP para indicar cualeson las mas importantes para apoyar el
movimiento de persmas y bienes en laRegidnfronteriza.

Se pidi6 a las partes interesadadps miembros de BTAC y BNRSC que clasificaran los objetivos. Se
pidi6 a los miembros de BTAC que ponderardos objetivosparatoda la frontera, mientras que a los
miembros de BNRSC se les pidié que ponderaran los objetivas base en laimportancia para su
propia Region Se pidi6é a los miembros que ponderaran los objetivos gulio y agosto de 2020 para
determinar si las prioridades habian cambiado. Los pesasignadospor las partes interesadas de
toda la frontera maslos delas tres regiones se promediaropara obtenerun peso promedio total
parala frontera y se muestran eda Tabla8.2-1. Las ponderaciones mediapresentadas enla tabla

se utilizaron comoun factor en el proceso de evaluacion de programas y politicas. Las partes

Procesopara Identificar y Evaluar Estrategias que Abordan Necesidades Actuales y Futuras en la Region del Valle de Texas
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interesadas de laRGVponderaron la categoria de movdad y fiabilidad como la mas altantre los
ObjetivosBTMPcon 22 por ciento, seguida de competitividad econdmicaresilienda transfronteriza
con 18 por ciento.La resiliencia transfronteriza se ubicé en lo mé&ato de esta Regidénen

comparacion con lasotras regionesfronterizas.

Tabla8.2-1. Contribucionesde las Partes Interesadasa las Ponderacionespara los Objetivos dd BTMP

Ponderaciones

Metas delBTMP Pogceilega;gi“og €s Po;rggz?ggzsu\ﬁggide promedio total para
la frontera
Movilidad y fiabilidad 26.7% 18.2% 23.0%
Competitividadeconémica 18.8% 17.2% 17.8%
Seguridad 10.9% 11.1% 13.0%
Conectividad 10.9% 12.1% 11.3%
Resiliencia transfronteriza 8.9% 17.2% 10.6%
Preservacion de ativos 5.0% 6.1% 6.0%
Financiacion sostenible 6.9% 8.1% 7.8%
servicio al cliente 7.9% 6.1% 7.0%
Gestion y sostenibilidad 3.0% 4.0% 3.5%

Procesopara Identificar y Evaluar Estrategias que Abordan Necesidades Actuales y Futuras en la Region del Valle de Texas
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