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Capítulo 1 Introducción a la Región del Valle de Texas 

(RGV) 

El Plan Maestro de Transporte Fronterizo para Texas y México (BTMP) es un plan integral, 

multimodal y de largo alcance para la Región fronteriza entre Texas y México e identifica problemas 

de transporte, necesidades, desafíos, oportunidades y estrategias en el corto, mediano y largo plazo 

para el movimiento de personas y bienes de manera eficiente y segura a través de la frontera entre 

Texas y México, las regiones fronterizas y más allá, ahora y en el futuro. El plan describe las 

estrategias de políticas, programas y proyectos de transporte que promueven la competitividad 

económica estatal, regional y local en Texas y México. 

El desarrollo del BTMP consta de cuatro fases: (1) recopilación de datos, (2) designación de 

corredores multimodales y evaluación de necesidades, (3) proyecciones y análisis económico, e 

(4) identificación de estrategias y recomendaciones preliminares. 

El BTMP cubre la frontera entre Texas y México, la cual se extiende por 1,254 millas siguiendo la 

trayectoria del Río Grande desde El Paso hasta el Golfo de México. La frontera entre Texas y México 

se divide en tres regiones: El Paso/Santa Teresa/Chihuahua, Laredo/Coahuila/Nuevo 

León/Tamaulipas, y Valle de Texas/Tamaulipas. 

El Informe Final del BTMP adopta un enfoque holístico para la planificación fronteriza, desarrollando 

un plan para toda la frontera entre Texas y México, con el entendimiento de que la frontera no es un 

monolito y que cada Región fronteriza es distinta y tiene características geográficas, comerciales, 

económicas y demográficas únicas. 

El propósito de este resumen regional es discutir específicamente una de las regiones fronterizas 

entre Texas y México: La Región del Valle de Texas/Tamaulipas (RGV).  

1.1 Resumen Regional para el Valle de Texas/ Tamaulipas 

Á Ubicación en el Sur de Texas: Ubicada en la parte más al sur de Texas, la región del Valle de 

Texas abarca ocho condados (Brooks, Cameron, Hidalgo, Jim Hogg, Kenedy, Starr, Willacy y 

Zapata), cuatro de los cuales están en la frontera con México. 

Á Mayor Número de Cruces Fronterizos: Hay trece cruces fronterizos en la región del Valle de 

Texas/Tamaulipas y todos permiten el cruce de vehículos privados. Nueve de estos cruces 

fronterizos también procesan peatones y seis de los cruces fronterizos procesan camiones 

comerciales. 

Á Cadenas de Suministro: las principales cadenas de suministro que se mueven a través de los 

cruces fronterizos en esta región, clasificadas de acuerdo con su valor, son alta tecnología, 

frutas, verduras y granos, y maquinaria. 

Á Frutas, Verduras y Granos: El Puente Internacional Pharr-Reynosa en el Condado de Hidalgo es 

el puerto terrestre más grande de los Estados Unidos para el procesamiento de frutas y 

verduras. Sin embargo, se producen largas demoras en este cruce fronterizo debido en parte a 

la escasez de inspectores agrícolas y a la falta de tecnologías avanzadas para realizar la 

inspección fronteriza. 
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Á Impacto Económico de los Cruces Fronterizos: La contribución anual al PIB en los EE. UU. y 

México como resultado del movimiento de personas y bienes a través de los cruces fronterizos 

en esta región fue de $44,1 mil millones en 2019 y se espera que crezca a $212,7 mil millones 

en 2050. 

Á Conectividad: la congestión se produce en las conexiones este-oeste entre los cruces fronterizos 

terrestres y los puertos marítimos. Con el aumento continuo en los movimientos de vehículos 

comerciales, los corredores actuales podrían requerir una actualización a estándares más altos 

para satisfacer las demandas del tráfico. También se necesita una mayor conectividad entre los 

cruces fronterizos para aumentar el dinamismo del flujo del tráfico en la región. 

Á Condiciones de los Activos: Todos los cruces fronterizos se encuentran en condiciones 

razonables o buenas. Sin embargo, el 13% de las carreteras regionales a una milla de la frontera 

en esta región se han deteriorado a malas condiciones y requieren rehabilitación y 

mantenimiento preventivo. También hay puentes domésticos en el lado de la frontera de Texas 

clasificados en malas condiciones los cuales están concentrados en áreas urbanas y cerca de 

los cruces fronterizos. Dos estructuras de puentes también tienen restricciones de altura en esta 

región. 

Á Ferrocarriles de Carga: El puente West Rail en el condado de Cameron es una línea ferroviaria de 

un solo carril la cual se inauguró en 2015; el primer nuevo cruce fronterizo ferroviario 

internacional en la frontera en más de un siglo. Este cruce fronterizo ferroviario eliminó 14 

cruces fronterizos de carreteras y ferrocarriles en Brownsville al desviar los trenes de carga al 

oeste de la ciudad. Sin embargo, este cruce ferroviario puede estar sobre utilizado debido a los 

continuos aumentos en el tráfico ferroviario a lo largo del tiempo. 

Á Resiliencia: La región tiene varias rutas de evacuación en caso de emergencia debido a la 

prevalencia de eventos climáticos extremos. Sin embargo, debe mejorarse la redundancia de la 

red y la planificación de la resiliencia transfronteriza a la luz de las crecientes interrupciones del 

sistema que interrumpen el movimiento eficiente de personas y bienes a través de la frontera. 

Por ejemplo, las inundaciones del Valle de Texas en 2010, el huracán Harvey en 2017, las crisis 

migratorias en 2019 y el huracán Hanna en 2020 provocaron cierres de carreteras y cruces 

fronterizos. Las manifestaciones pacíficas en la región también han bloqueado el tráfico de 

vehículos y peatones, lo que ha provocado desviaciones hacia otros cruces fronterizos. 

 

La población, el empleo y los 

ingresos de la Región RGV han 

crecido desde 1990 y se espera que 

sigan aumentando hasta 2050. 

POBLACIÓN: La población de la Región RGV 

aumentó un 83 por ciento, pasando de 1,64 

millones en 1990 a 3,0 millones en 2019 y se 

proyecta que aumente un 15 por ciento a 3,46 

millones de residentes en 2050. 



Plan Maestro de Transporte Fronterizo|  Valle de Texas/Tamaulipas 

Introducción a la Región del Valle de Texas (RGV) 1-3 

 

EMPLEO: El empleo en el lado texano de la 

Región de RGV creció un 111 por ciento, 

pasando de 244,000 en 1990 a 516,000 en 

2019 y se proyecta que aumente un 99.6 por 

ciento a 1,03 millones en 2050. 

 

INGRESOS: Los ingresos medios de los hogares 

en el lado texano de la Región RGV aumentaron 

21 por ciento de $31.000 en 1990 a $37.000 

en 2018 y se proyecta que crecerán en 9 por 

ciento a $41.000 en 2050. La distribución 

salarial de México se reporta para los años 

2010 y 2015, ya que está disponible una vez 

cada cinco años a partir de 2010 y no puede 

extrapolarse a 2050 debido a su dependencia 

de los niveles de salario mínimo. Los salarios 

de Texas se miden en función del ingreso 

familiar promedio y, por lo tanto, se obtuvieron 

para el año de referencia de BTMP de 2019 y 

se pueden pronosticar hasta 2050. 

 

La red de transporte multimodal de la Región RGV consta de las rutas y 

corredores clave que se utilizaran para el movimiento transfronterizo de 

personas y bienes.  

La Región del Valle de Texas/Tamaulipas tiene cincos puertos de entrada (POE):1 

Á POE de Roma 

Á POE de Ciudad de Río 

Grande 

Á POE de Hidalgo 

Á POE de Progreso 

Á POE de Brownsville 

 
1   Note: los nombres del POE reflejan la convención de clasificación y nomenclatura de la Oficina de Aduanas y Protección 

Fronteriza de los EE. UU. [CBP]. Un puerto de entrada (POE) se refiere a cualquier lugar designado por la ley en el que un 
oficial de la CBP de EE. UU. esté autorizado a aceptar bienes para cobrar derechos y hacer cumplir las diversas disposiciones 
de las leyes de aduanas y navegación. Un POE se compone de uno o más cruces fronterizos, basados en la agregación hecha 
por la CBP de los EE. UU. 
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En la Región RGV hay 11 cruces fronterizos por carretera a lo largo de la frontera entre EE. UU. y 

México:   

Á Puente Roma-Ciudad Miguel Alemán 

(Roma, TX) 

Á Puente Ciudad de Río Grande-Camargo  

(Río Grande, Tx) 

Á Puente Internacional Anzaldúa (Mission, TX) 

Á Puente McAllen-Hidalgo (Hidalgo, TX) 

Á Puente Internacional Pharr-Reynosa  

(Pharr, TX) 

Á Puente Internacional de Veteranos  

(Los Tomates) 

Á Puente Internacional B&M (Brownsville, TX) 

Á Puente Internacional Gateway  

(Brownsville, TX) 

Á Puente Internacional Donna 

Á Puente Internacional Progreso  

(Progreso, TX) 

Á Puente de Libre Comercio (Los Indios, TX) 

Hay un cruce ferroviario: Puente del Tren Oeste de Brownsville. Un cruce vehicular de presas y un 

ferry también se encuentran dentro de esta Región, Lake Falcon Damm Crossing y Los Ebanos Ferry. 

La Región Valle de Texas/Tamaulipas tiene cuatro corredores clave: 

Á 2 corredores entre Texas y México en dirección norte-sur, los corredores I35/FH85 y - I-69 

(Brownsville) que sirven principalmente los movimientos en dirección norte-sur a través de la 

frontera entre Texas y México en la Región RGV para así conectar con regiones más amplias de 

EE. UU. y México. 

Á 2 corredores entre Texas y México en dirección este-oeste, la I-10 y los corredores I-37 Puerto de 

Corpus Christi sirven principalmente al movimiento este-oeste a través de la Región RGV que, 

aunque no cruzan físicamente la frontera entre Texas y México, proporcionan conexiones vitales 

hacia y desde otros corredores entre Texas y México que van principalmente de norte y el sur.  

Estos corredores destacan la integración, conectividad y accesibilidad de los diferentes modos de 

transporte, incluidos corredores, aeropuertos e instalaciones ferroviarias en los EE. UU. y México, 

hasta la frontera entre Texas y México. La identificación de los corredores también sirve como punto 

de partida para desarrollar estrategias que conduzcan al movimiento eficiente y seguro de personas 

y bienes.  

El impacto económico del movimiento transfronterizo de bienes en la Región 

RGV abarca a todo EE. UU. y México. 

En 2019, los movimientos de personas y bienes a través de la Región RGV generaron más de 1,73 

millones de empleos y más de $44 mil millones de PIB en ambos países. Para 2050, el impacto 

económico del comercio transfronterizo en la Región de RGV aumentará a más de 8,6 millones de 

empleos y a $208,3 mil millones en PIB. 

El transporte multimodal binacional que sirve a la Región RGV es esencial para el flujo eficiente y 

seguro de personas y bienes (tal como se presenta en la Figura 1.1-1). A medida que el comercio 

entre Texas y México se ha expandido, la Región de RGV ha jugado un papel importante en ese 

crecimiento. Casi el 11% del comercio entre EE. UU. y México pasa por la Región de RGV (en 2019). 

Tal como se discute en el Capítulo 6, entre los diversos movimientos de vehículos ferroviarios, de 

pasajeros y comerciales, y de bicicletas y peatones, se proyecta un aumento del movimiento de 
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personas y bienes para el 2050. La infraestructura para respaldar el crecimiento de todos estos 

movimientos es importante para beneficiar a las comunidades de la Región y sus economías.   

Figura 1.1-1. Mapa Regional Río Grande Valle/Tamaulipas 

 

Las siguientes secciones discuten la importancia de la Región del Valle de Texas/Tamaulipas y los 

problemas de transporte, necesidades, desafíos, oportunidades y estrategias para el movimiento de 

personas y bienes a través de esta Región.  
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Capítulo 2 Metas, Objetivos e Instituciones para la Región 

del Valle de Texas 

Este capítulo proporciona una breve descripción general de las metas y objetivos del BTMP. También 

proporciona una descripción general de las instituciones y agencias que facilitan el movimiento 

seguro y eficiente de personas y bienes a través de la frontera entre Texas y México. Estas 

instituciones y agencias son responsables de establecer políticas y administrar, operar, planificar, 

implementar y supervisar la colaboración y cooperación binacional en la frontera entre Texas y 

México. Estas instituciones desempeñaron un papel clave en el desarrollo del BTMP. También son 

integrales en la implementación y el logro de las metas, objetivos y recomendaciones del BTMP. 

Las metas y objetivos de BTMP sirven como base para identificar necesidades 

y evaluar políticas, programas y proyectos. 

Las metas y objetivos del BTMP (Figura 2.0-1) proporcionan una dirección estratégica sobre cómo 

identificar y abordar el sistema de transporte multimodal y las necesidades de infraestructura de la 

Región fronteriza entre Texas y México. Específicamente: 

Á Las metas representan áreas aspiracionales en las que el BTMP debe enfocarse. 

Á Los objetivos representan prioridades específicas y medibles para el BTMP. 

Á En el Informe final de BTMP se incluye una discusión más detallada de las metas y objetivos. 

Figura 2.0-1. Metas del BTMP 
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Un papel clave en el desarrollo del BTMP son las instituciones y agencias que son integrales en la 

implementación y el logro de las metas, objetivos y recomendaciones del BTMP.  Estas entidades 

incluyen agencias locales, estatales y federales, grupos binacionales, organizaciones y partes 

interesadas para facilitar el movimiento de personas y bienes a través de la frontera entre Texas y 

México a través de la planificación y la colaboración a través de la frontera. En el Informe Final del 

BTMP se incluye una discusión detallada de los procesos y actividades para hacer que la frontera 

funcione de manera efectiva. Para cada Región, se estableció un Comité Directivo Regional 

https://ftp.txdot.gov/pub/txdot/move-texas-freight/studies/texas-mexico-border-report.pdf
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Binacional para brindar una perspectiva y experiencia binacional regional y local. Esta participación 

de las partes interesadas y otras actividades de participación pública se analizan con más detalle en 

el Capítulo 9. 

2.1 Iniciativas Regionales 

Se necesitan mecanismos para que las agencias locales, estatales y federales y otras partes 

interesadas fronterizas se reúnan para discutir políticas, estrategias, procedimientos y protocolos 

para abordar los problemas en constante cambio que el personal en los cruces fronterizos enfrenta 

día a día.  

2.2 Instituciones y Agencias Involucradas en el Movimiento de 

Personas y Bienes a través de la Frontera entre Texas y México 

La planificación, desarrollo, financiamiento, administración y operación del transporte en y a lo largo 

de la frontera entre EE. UU. y entre Texas y México es una tarea compleja que involucra una estrecha 

colaboración bilateral, cooperación y comunicación entre más de 50 agencias binacionales del 

sector público y numerosas partes interesadas del sector privado. 

Las instituciones y agencias que son clave para el movimiento transfronterizo de personas y bienes 

entre Texas y México pueden ser categorizadas en los siguientes grupos: 

Á Federal  

Á Agencias (19 en los EE. UU. y 22 en México), 

Á Agencias Estatales (28 en los EE. UU. y 18 in México), 

Á Agencias Locales (4 categorías generales en los EE. UU. y 2 categorías generales en México), 

Á Sector Privado (8 categorías generales en los EE. UU. y 7 categorías generales en México) y  

Á Grupos comunitarios/Asociaciones/Otras partes interesadas (7 en los EE. UU. y 21 en México).  

La lista de instituciones y agencias se presenta en las Tablas 2.3-3 a 2.3-7 en el Capítulo 2 del 

Informe Final.   

https://ftp.txdot.gov/pub/txdot/move-texas-freight/studies/texas-mexico-border-report.pdf
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Capítulo 3 Condiciones Pasadas y Actuales para la Región 

del Valle de Texas 

Este capítulo presenta la historia y las condiciones actuales de la Región del Valle de 

Texas/Tamaulipas, incluidas las condiciones socioeconómicas, la infraestructura de transporte y el 

desempeño del sistema como base para el desarrollo del BTMP.  

Los datos utilizados en este capítulo corresponden a valores de 2019, a menos que se indique lo 

contrario. El análisis realizado para el BTMP utiliza el año de referencia de 2019 para el análisis 

técnico debido a la disponibilidad de datos para múltiples parámetros. Los años anteriores se 

utilizan cuando los datos de 2019 no están disponibles. Los datos históricos se proporcionan hasta 

1990 o el año más antiguo disponible, según la fuente de los datos. 

3.1 Condiciones Socioeconómicas 

La Región del Valle de Texas/ Tamaulipas experimentó aumentos en la 

población, el empleo, los ingresos familiares y el nivel educativo desde 1990.  

   

Entre 1990 y 2018, la Región RGV experimentó el mayor aumento en los 

títulos de educación superior obtenidos. 

En el lado texano, se observó un aumento de 25,627 títulos de posgrado o profesionales entre 1990 

y 2018. Del lado mexicano, se observó un aumento en la Universidad de 118,543 entre 1990 y 

2015.  

3.2 Historia de la Inversión y la Infraestructura a Nivel Regional 

Aunque el comercio está creciendo, las inversiones en el cruce de fronteras no han aumentado de 

forma similar. La Tabla 3.2-1 enumera información sobre los cruces fronterizos dentro de la Región, 

incluyendo el nombre de propietarios y operadores, año de construcción y último año de mejoras a 

la instalación. 
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Tabla 3.2-1. Pasos Fronterizos en la Región de Texas/Tamaulipas2 

Cruce 

Fronterizo 

Año de 

Construcción y 

Mejoras 

Ubicación 

(Ciudad) 
Propietario Operador 

Ciudad de Río 

Grande-

Camargo 

Á 1956 

Á Río Grande, TX 

Á Camargo, 

Tamps. 

Á EE. UU.: Starr-

Camargo Bridge 

Company 

Á México: Gobierno 

de México 

Á EE. UU.: Starr-

Camargo Bridge 

Company 

Á México -  CAPUFE 

Roma-Ciudad 

Miguel Alemán 
Á 1979 

Á Roma, TX 

Á Ciudad Miguel 

Alemán,Tamps. 

Á EE. UU. ð Condado 

de Starr 

Á México: Gobierno 

de México 

Á EE. UU. ð Condado 

de Starr 

Á México -  CAPUFE 

Los Ebanos 

Ferry 
Á 1979 

Á Los Ebanos, TX 

Á Gustavo Díaz 

Ordaz, Tamps. 

Á EE. UU. ð Familia 

Reyna 

Á México - Armando 

De La Garza 

Á EE. UU. ð CBP 

Á México - Armando 

De La Garza 

Presa Del 

Halcón Lago 
Á 1963 

Á Falcon Heights, 

TX 

Á Ciudad 

Guerrero, 

Tamps. 

Á EE. UU. ð IBWC 

(Sección EE. UU.) 

Á México ð IBWC 

(Sección México) 

Á EE. UU. ð CBP 

Á México - Aduanas de 

México 

Anzalduas 

Internacional 
Á 2009 

Á Misión, TX 

Á Reynosa, 

Tamps. 

Á EE. UU. - Ciudades 

de Hidalgo, 

McAllen y Misión 

Á México: Gobierno 

de México 

Á EE. UU. ð Ciudad de 

McAllen 

Á México -  Grupo 

Marhnos 

Puente de 

Libre Comercio 
Á 1992 

Á Los Indios, TX 

Á Lucio Blanco, 

Tamps. 

Á EE. UU.: condado 

de Cameron, 

ciudad de San 

Benito y ciudad de 

Harlingen 

Á México: Gobierno 

de México 

Á EE. UU. ð Sistema 

Internacional de 

Puentes del 

Condado de 

Cameron 

Á México - COPA 

McAllen-

Hidalgo 
Á 1965 

Á Hidalgo, TX 

Á Reynosa, 

Tamps. 

Á EE. UU. ð Ciudad 

de McAllen 

Á México: Gobierno 

de México 

Á EE. UU. ð Ciudad de 

McAllen 

Á México -  CAPUFE 

Puente 

Internacional 

Pharr-Reynosa  

Á 1995 

Á Pharr, TX 

Á Reynosa, 

Tamps. 

Á EE. UU. ð Ciudad 

de Pharr 

Á México: Gobierno 

de México 

Á EE. UU. ð Ciudad de 

Pharr 

Á México ð COCONAL 

Veteranos 

Internacionales 

en Los 

Tomates 

Á 1999 

Á Brownsville 

Á Matamoros, 

Tamps. 

Á EE. UU.: condado y 

ciudad de 

Brownsville 

Á México: Gobierno 

de México 

Á EE. UU. ð Sistema 

Internacional de 

Puentes del 

Condado de 

Cameron 

Á México -CAPUFE 

 
2 TxDOT, "Texas-México International Bridges Border Crossings", 2019. 



Plan Maestro de Transporte Fronterizo|  Valle de Texas/Tamaulipas 

Condiciones Pasadas y Actuales para la Región del Valle de Texas 3-3 

Tabla 3.2-1. Pasos Fronterizos en la Región de Texas/Tamaulipas2 

Cruce 

Fronterizo 

Año de 

Construcción y 

Mejoras 

Ubicación 

(Ciudad) 
Propietario Operador 

B & M3 Á 1997 

Á Brownsville 

Á Matamoros, 

Tamps. 

Á EE. UU. y México ð 

Brownsville & 

Matamoros Bridge 

Company, filial del 

Ferrocarril Unión 

Pacífico y el 

Gobierno Federal 

de México 

Á Brownsville & 

Matamoros Bridge 

Company, filial del 

Ferrocarril Unión 

pacífico y del 

Gobierno Federal de 

México 

Gateway 

Internacional 
Á 1970 

Á Brownsville 

Á Matamoros, 

Tamps. 

Á EE. UU. ð Condado 

de Cameron 

Á México : Gobierno 

de México 

Á EE. UU. ð Sistema 

Internacional de 

Puentes del 

Condado de 

Cameron 

Á México -CAPUFE 

Donna 

Internacional 
Á 2010 

Á Donna, TX 

Á Río  Bravo,  

Tamps. 

Á EE. UU. ð Ciudad 

de Donna 

Á México : Gobierno 

de México 

Á EE. UU. ð CBP 

Á México - COPA 

Progreso 

Internacional 
Á 1951 

Á Progreso, TX 

Á Nuevo 

Progreso, 

Tamps. 

Á EE. UU. - Empresa 

de Puentes 

Progreso 

Á México : Gobierno 

de México 

Á EE. UU. - Empresa de 

Puentes Progreso 

Á México -CAPUFE 

La financiación para la infraestructura de los cruces fronterizos no ha seguido 

el ritmo del crecimiento del comercio transfronterizo.  

Los cruces fronterizos del Valle de Texas y la Región Tamaulipas obtuvieron $120,1 millones en 

inversiones para infraestructura de los cruces fronterizos entre 1994 y 2019, como se muestra en la 

Figura 3.2-1. 

Á Anzalduas International fue construido en 2009 por $28,5 millones. 

Á Free Trade Bridge se sometió a un proyecto de expansión en 2009 por $320.000. 

Á El Puente Internacional Pharr-Reynosa fue construido en 1994 por $18 millones. 

Á Veterans International en Los Tomates fue construido en 1999 por $19,3 millones y ampliado 

en 2014 por $11 millones. 

Á B & M se amplió en 1997 por $5 millones. 

Á Donna International fue construido en 2010 por $30 millones. 

Á Progreso International se sometió a un reemplazo de puente por $8 millones en 2003. 

 
3  B &M no es actualmente un cruce ferroviario. En 2015, el puente B &M se convirtió de servir vagones y vehículos a vehículos 

solamente. 
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Figura 3.2-1. Financiamiento para Cruces Fronterizos de la Región Valle de Texas/ Tamaulipas (1994-2019)4 

 

3.3 Red de Autopistas y Carreteras 

El sistema de carreteras es el medio principal para el movimiento de personas y bienes. En la Región 

Valle de Texas/Tamaulipas de la frontera entre Texas y México, la red de carreteras facilita la vida 

cotidiana de millones de residentes y sostiene el comercio local y global. La red de autopistas y 

carreteras y los cruces fronterizos de vehículos son fundamentales para facilitar el movimiento 

seguro, eficiente y confiable de personas y bienes. 

3.3.1 Capacidad Vial 

Á El lado texano de la Región Valle de Texas/ Tamaulipas, que tiene el mayor número de millas de 

carril, experimentó un aumento de un 31 por ciento, con 2,120 millas de carriles. 

3.3.2 Millas Recorridas por Vehículo 

Á Entre 2005 y 2018, el lado texano de la Región Valle de Texas/ Tamaulipas experimentó un 

crecimiento constante en el millas recorridas por vehículo (VMT) de pasajeros de un 29 por 

ciento, agregando 6 millones de VMT. 

Á El VMT comercial de la Región Valle de Texas/Tamaulipas experimentó un repunte a partir de 

2016. Sin embargo, entre 2005 y 2018, el VMT de la Región disminuyó en 383,613 VMT. 

 
4  TxDOT, "Texas-México International Bridges Border Crossings", 2019; TxDOT, "Puentes Internacionales Texas-México y 

Cruces Fronterizos: Existentes y Propuestos". 2001; TxDOT, "TxDOT International Bridges and Border Crossings: Existing and 
Proposed", 2005 
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Figura 3.3-1. Movimiento de Bienes en Vehículos Comerciales de Motor (CMV) 

  

Intercambio Comercial Transfronterizo en CMV 

Á Entre 2006 y 2019, el comercio en la Región aumentó en $8.700 mil millones, o 21 por ciento, 

en la Región Valle de Texas/ Tamaulipas.  

Á En la Región Valle de Texas/Tamaulipas, el POE de Hidalgo fue el que más creció en valor con 

$7 mil millones adicionales, pasando de $25.300 mil millones en 2006 y $32.300 mil millones 

en dólares ajustados al 2019. El Progreso POE creció más rápido, aumentando un 33% de 

$277.3 millones en 2006 a $368.9 millones en 2019. 
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Movimientos Transfronterizos en CMV 

Figura 3.3-2. Numero de CMVs en Dirección Norte para la 

Región Valle de Texas/Tamaulipas por Cruce Fronterizo (2008-

2019) 

 

Figura 3.3-3. Numero de CMVs en Dirección Sur 

para la Región Valle de Texas/Tamaulipas por 

Cruce Fronterizo (1990-2019)5 

 

En dirección Norte 

Á Entre 1996 y 20196 la Región del Valle de Texas/Tamaulipas experimentó un crecimiento del 

117 por ciento en los cruces para CMV en dirección norte, lo que representó un incremento de 

565.686 cruces. 

Entre 2008 y 2019, en la Región Valle de Texas/Tamaulipas, los cruces de la CMV en dirección 
norte crecieron 73 por ciento en el Free Trade Bridge en Los Indios, lo que representa un 
incremento de 26,215 cruces. Los cruces en el Puente Internacional Pharr-Reynosa en Pharr 
aumentaron en casi 176,000. 

En dirección Sur 

Entre 1999 y 2016, Veterans International en Los Tomates aumentó un 631 por ciento, con un 
incremento de 183,417 cruces. Mientras tanto, el Puente Internacional Pharr-Reynosa 
experimentó un incremento de 144 por ciento en los cruces entre 2000 y 2019, con 369.722 
cruces adicionales.7 

 

 
5 Puente Internacional Pharr en ascenso, 2000-2019; Condado de Cameron ς Gateway Intl, 1990ς2001; Condado de Cameron 
ς Puente de Libre Comercio, 1993-2016; Condado de Cameron ς Veteranos Internacionales en Los Tomates, 1999ς2016; 
Progreso Puente Internacional, 1991-2017. 

6 Datos de entrada de fronteras BTS, 1996-2019. 
7 Debido a la información limitada de datos de los volúmenes en dirección sur, los volúmenes de CMV en dirección sur solo se 

notifican aquí por cruce fronterizo individual. Además, los años de datos disponibles en dirección sur varían según el cruce 
fronterizo. 
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Figura 3.3-4. Movimiento de Personas 

 

Vehículos Ligeros (POVs) 

 
8 Puente Internacional Pharr en ascenso, 2000-2019; Ciudad de Donna, 2011ς2019; Puente Internacional Progreso, 1991-

2017; Condado de Cameron ς Veteranos Intl. en Los Tomates, 1999-2016; Condado de Cameron ς Gateway Intl., 1990ς2016; 
Condado de Cameron ς Puente de Libre Comercio, 1992-2016. 

Figura 3.3-5. Numero de POVs en Dirección Norte para la Región 

Valle de Texas/Tamaulipas por cruce fronterizo (2008-2019) 

 

Figura 3.3-6. Numero de POVs en Dirección Sur para la Región 

Valle de Texas/Tamaulipas por Cruce Fronterizo (1990-2019)8 
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En dirección Norte 

Á Entre 1996 y 2019, los cruces para POVs en dirección norte en la Región Valle de 

Texas/Tamaulipas experimentaron una disminución de un 27 por ciento; una disminución de 4 

millones de POVs. 

Á Entre 2008 y 2019 se redujeron los cruces de POV en la mayoría de los cruces fronterizos de la 

Región del Valle de Texas/Tamaulipas. Los cruces internacionales McAllen-Hidalgo disminuyeron 

en un 61 por ciento, de 5,2 millones de cruces de POV en 2008 a 2 millones de cruces en 2019. 

En dirección Sur 

En el Valle de Texas/Región Tamaulipas, el Free Trade Bridge experimentó un crecimiento del 47 por 

ciento entre 1993 y 2016, con 349,644 cruces adicionales. Donna International aumentó en 80 por 

ciento entre 2011 y 2019, con 247,286 cruces adicionales. Sin embargo, entre 1990 y 2016 en 

Gateway International, los volúmenes de POV en dirección sur disminuyeron en 2,1 millones, o 61 

por ciento, mientras que entre 2000 y 2019 en el Puente Internacional Pharr-Reynosa los 

volúmenes disminuyeron en 1,2 millones, o 66 por ciento.9 

Bicicleta y Peatones 

Figura 3.3-7. Peatones en dirección norte para la Región Valle 

de Texas/Tamaulipas por cruce fronterizo (2008-2019)10 

 

Figura 3.3-8. Peatones en dirección sur para la Región Valle 

de Texas/Tamaulipas por cruce fronterizo (1990-2019)11 

 

 
9  Debido a la limitada notificación de datos de volúmenes hacia el sur, los volúmenes POV en dirección sur sólo se informan 

aquí por cruce fronterizo individual. Además, los años de datos disponibles en dirección sur varían según el cruce fronterizo.  
10 CBP de EE. UU., 2008-2019. 
11 Progreso Puente Internacional, 1991-2017; Condado de Cameron ς Puente de Libre Comercio, 1993-2016; Condado de 

Cameron ς Veteranos Internacionales. en Los Tomates, 199-2016; Condado de Cameron ς Gateway Intl., 1990ς2016. 
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En dirección Norte 

Á Entre 1996 y 2019, los movimientos de bicicletas y peatones en dirección norte disminuyeron 

en la Región Valle de Texas/ Tamaulipas en un 13 por ciento, o 1,1 millones de cruces. 

Á En la Región Valle de Texas/ Tamaulipas, entre 2008 y 2019, el mayor crecimiento absoluto para 

los cruces peatonales en dirección norte se dio en McAllen-Hidalgo International, con un 

crecimiento agregado de 366,957 cruces, es decir, 19 por ciento de crecimiento. El Free Trade 

Bridge creció más rápido, aumentando en un 721 por ciento, o 17,027 cruces. 

En dirección Sur 

Á Entre 1991 y 2019, en la Región Valle de Texas/Tamaulipas, el volumen de peatones hacia el 

sur aumentó en el Puente de Libre Comercio en 1,240 cruces o 251 por ciento, Veterans 

International en Los Tomates aumentó en 6,514 cruces o 252 por ciento, y en Progreso 

International aumentó en 167,073 cruces o 24 por ciento. Sin embargo, los pasos de peatones 

en dirección sur disminuyeron en Gateway International en un 31 por ciento entre 1990 y 2016, 

de 3,1 millones a 2,1 millones de cruces.12 

Autobuses 

Tabla 3.3-1 proporciona los servicios de transporte público actuales para la Región del Valle de 

Texas/Tamaulipas. 

Tabla 3.3-1. Servicios de transporte público para la Región Valle de Texas/Tamaulipas13 

Nombre Tipo Cobertura 

Metro del Valle Ruta flexible, ruta fija Región del Valle de Texas 

Metro Express (Línea 

Roja) 
Ruta fija exprés Brownsville y McAllen 

Metro McAllen Ruta fija, paratránsito Ciudad de McAllen 

Brownsville Metro 

Ruta fija, paratránsito, 

previamente interurbana (2013-

2018) 

Ciudad de Brownsville 

Vaquero Express Lanzadera del campus 
Valle de Texas de la Universidad de Texas (campus 

de Brownsville, Edinburg y Harlingen) 

JagExpress Viajero, lanzadera Región de la Universidad del Sur de Texas  

Metro de la Isla Ruta fija 
Ciudad de South Padre Island, Puerto Isabel, Laguna 

Heights 

Transporte Urbano de 

Reynosa Tamps 
Ruta fija Municipio de Reynosa 

Sistema de Transporte 

Urbano de Matamoros 
Ruta fija Municipio de Matamoros 

 
12  Debido a la limitada notificación de datos de volúmenes hacia el sur, los volúmenes POV en dirección sur sólo se informan 

aquí por cruce fronterizo individual. Además, los años de datos disponibles en dirección sur varían según el cruce fronterizo. 
13  Plan de Transporte Metropolitano de RGV 2045, Galgo México, Estrella Blanca, Grupo Senda, ODM, Transporte Urbano de 

Reynosa Tamps, Sistema de Transporte Urbano de Matamoros 
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Tabla 3.3-1. Servicios de transporte público para la Región Valle de Texas/Tamaulipas13 

Nombre Tipo Cobertura 

Galgo (a través de 

Valley Transit y 

Americanos) 

Interurbano privado, servicio de 

transporte al aeropuerto, servicios 

chárteres 

Conexiones sin escalas desde RGV inferior a Austin, 

San Antonio, Houston y varios destinos de México 

Empresa de Autobuses 
El Expreso 

Inter urbanidad privada 
Brownsville, Reynosa (MX), Roma, McAllen y 9 

estados, incluyendo Texas 

Líneas Panamericanas Interurbano privado, ruta flexible 
McAllen-Monterrey, Reynosa (MX), con conexión con 

otras zonas de México 

Ómnibus-Express Inter urbanidad privada 

Brownsville, McAllen y otros puntos a lo largo del Río 

Grande, en México, Texas, y otros estados del sureste 

de los EE. UU.  

Tornado Bus Co. Inter urbanidad privada 

Varios destinos de Texas y sureste de EE. UU. con 

conexiones diarias a México a través de Sistema 

Estrella Blanca Bus Lines 

 

Figura 3.3-9. Región Valle de Texas/Tamaulipas Autobuses hacia el 

norte por cruce fronterizo (2008-2018)14 

 

En dirección Norte 

Á En la Región Valle de Texas/Tamaulipas, los autobuses en dirección norte que cruzan la frontera 

disminuyeron en 22,466 cruces, o 45 por ciento.   

Á Entre 2008 y 2018, los volúmenes de autobuses en dirección norte disminuyeron en todos los 

cruces fronterizos del Valle de Texas/ Región Tamaulipas. McAllen-Hidalgo International 

experimentó el mayor descenso con 12,906 cruces menos, una disminución de 39 por ciento. 

Por su parte, el Roma-Ciudad Miguel Alemán experimentó el descenso más rápido con 680 

cruces menos, lo que supone un descenso del 65 por ciento. 

 
14 CBP de EE. UU., 2008-2018. Los volúmenes de cruce de autobuses CBP por paso fronterizo solo están disponibles hasta 2018. 
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En dirección Sur 

Á Entre 1998 y 2016, el Free Trade Bridge experimentó 807 cruces menos, un 97 por ciento 

menos, mientras que Gateway International experimentó 4.316 cruces adicionales, un aumento 

del 141 por ciento. 

Á Veterans International en Los Tomates experimentó una disminución de 8 por ciento en los 

volúmenes de autobuses hacia el sur entre 1999 y 2016, con 232 cruces menos. 

3.4 Red Ferroviaria de Carga 

Hay un cruce ferroviario en la región de RGV: West Rail Bridge en Brownsville. Este puente se 

inauguró en 2015 y fue el primer puente ferroviario internacional nuevo en la frontera entre Estados 

Unidos y México en más de un siglo. El proyecto reubicó la línea ferroviaria en Brownsville y 

Matamoros, eliminando 14 cruces ferroviarios a nivel y reduciendo las demoras en el tráfico. West 

Rail Bridge conecta la red de Kansas City Sur de México en México con la red de Union Pacific en los 

EE. UU. La región experimentó un aumento del 95% o 48,423 cruces de vagones en dirección norte 

entre 1996 y 2019. 

Entre 2006 y 2019, el comercio fronterizo entre Texas y México, en ferrocarriles, aumentó un 59 por 

ciento o $27.9 mil millones, impulsado principalmente por los aumentos en dirección norte, que 

crecieron un 81 por ciento o $22 mil millones. Los movimientos de carga en dirección sur 

aumentaron en un 30 por ciento, o $5,8 mil millones, en el mismo período de tiempo. 

Intercambio Comercial Ferroviario Transfronterizo 

El valor del intercambio comercial en el POE de Brownsville experimentó una disminución de un 39 

por ciento entre 2006 y 2019, lo que representa una disminución de $587 mil millones. 

Vagones en dirección Norte 

Entre 1996 y 2019, los vagones en dirección norte aumentaron en un 95 por ciento o 48,423 

vagones en la Región Valle de Texas/Tamaulipas. 
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La Región Valle de Texas/Tamaulipas tiene 524 millas de vías férreas.15 

Figura 3.4-1. Red ferroviaria entre Texas y México en las regiones LRD y RGV 

 

 
15 Capas SIG BTS 2020. 
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3.5 Sistemas de Aviación 

Las redes de aviación son importantes para el sistema fronterizo general y para las importaciones y 

exportaciones entre Texas y México. Los aeropuertos de esta Región incluyen los aeropuertos 

internacionales McAllen, Valley (Harlingen), Brownsville-South Padre Island, Reynosa y Matamoros 

que tienen conexiones directas desde Texas y México. El sistema de aviación permite viajes de 

negocios y personales y movimiento de carga en numerosos proveedores estadounidenses y 

mexicanos. 

3.6 Redes de Oleoductos 

Las redes de oleoductos son importantes para el sistema fronterizo genera de importaciones y 

exportaciones entre Texas y México. Las terminales de oleoductos de importación y exportación a lo 

largo de la frontera se concentran principalmente a lo largo del Golfo de México cerca de los puertos 

marítimos.  

3.7 Sistemas Marítimos 

El comercio marítimo entre los puertos de Texas y México aumentó un 111 por ciento hacia el sur y 

disminuyó 63 por ciento hacia el norte. El sistema marítimo incluye trece puertos marítimos en 

México y ocho puertos marítimos en Texas que sustentan el comercio marítimo entre México y 

Texas.16 El puerto de Brownsville se encuentra dentro de la Región Valle de Texas/Tamaulipas. 

3.8 Zonas Libre de Comercio 

Los programas y Zonas de Libre Comercio facilitan el comercio internacional al agilizar los procesos 

y pagos de comercio exterior. 

Dos de las ocho zonas de libre comercio de los EE. UU., también conocidas en EE. UU. como zonas 

de comercio exterior, se encuentran en McAllen y Brownsville. Estas zonas comerciales eximen a los 

bienes extranjeras de los procedimientos formales habituales de entrada establecidos por CBP y del 

pago de aranceles hasta que ingresa al territorio CBP para el consumo interno. 

Dos de las seis áreas fiscales estratégicas, un área equivalente a las zonas de comercio exterior en 

México, se encuentran en Reynosa y Matamoros permitiéndole la introducción de bienes sin 

impuestos ni cuotas compensatorias. 

Las áreas fiscales estratégicas permiten la introducción de bienes sin impuestos ni tarifas 

compensatorias y están sujetas a regulaciones aduaneras diferentes a las zonas de comercio 

exterior de EE. UU.  

México también ha designado una "Zona de Libre Comercio de la Frontera Norte" la cual se extiende 

por la frontera entre EE. UU. y México y ofrece impuestos reducidos sobre la renta y el impuesto al 

valor agregado reducción de los precios de la gasolina, el gas natural y la electricidad, y un aumento 

del salario mínimo. Actualmente, la Zona de Libre Comercio incluye municipios de Tamaulipas y su 

aplicación se ha extendido hasta el 2024. 

 
16  Basado sobre el análisis de Transearch de 2015 y complementado con observaciones de las partes interesadas. 
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3.9 Rendimiento del Sistema 

En esta sección evalúa el desempeño del sistema para carreteras y ferrocarriles desde el pasado 

hasta el presente a través de los tres objetivos de desempeño de BTMP: Movilidad y Confiabilidad, 

Seguridad y Protección y Preservación de Activos. 

3.9.1 Movilidad y Confiabilidad 

El objetivo de Movilidad y Confiabilidad del BTMP es reducir la congestión y mejorar la 

eficiencia del sistema y el desempeño en el sistema de transporte entre Texas y 

México. Esto se puede lograr mejorando la confiabilidad de los tiempos de viaje 

transfronterizos y mejorando la capacidad del sistema para adaptarse al crecimiento futuro. La 

movilidad y la confiabilidad se miden en función de los retrasos en las fronteras y las carreteras. 

Retrasos en la Frontera: Tiempos Totales de Cruce 

Los tiempos totales de cruce se utilizan para medir las demoras en la frontera en carriles exclusivos 

para POVs y CMVs para los 28 cruces de vehículos entre Texas y México y el cruce de Santa Teresa 

en 2019. Los tiempos totales de cruce se desarrollaron utilizando una combinación de datos del 

Instituto de Transporte de Texas A&M (TTI), datos del Sistema de Información de Cruces Fronterizos 

(BCIS) y datos de sensores del Sistema de Posicionamiento Global (GPS) INRIX 2019 para vehículos. 

El sistema de información de cruces fronterizos (BCIS) del Instituto de Transporte de Texas A&M (TTI) 

recopila automáticamente datos relacionados al tiempo de cruce en ocho cruces de CMVs17 en 

dirección norte y tres cruces de POVs18 entre México y los EE. UU. Los datos INRIX 2019 se 

desarrollaron para estimar los tiempos de cruce para el resto de los cruces (que no son parte de 

BCIS). 

Tiempos de Cruce para CMVs 

Distribuciones de los Tiempos de Cruce para CMVs 

En la Región Valle de Texas/Tamaulipas, el 75 por ciento de los tiempos de cruce permanecen por 

debajo de una hora, mientras que el 25 por ciento de los cruces pueden llegar hasta 90 minutos. 

Los tiempos de cruce en dirección sur para los CMV rara vez superan los 30 minutos.  

La fuente de datos del BCIS rastrea los tiempos totales de cruces fronterizo para los Puente 

Internacional Pharr-Reynosa y Veterans International en los movimientos hacia el norte de Los 

Tomates. Para los movimientos en dirección sur en todos los cruces fronterizos, y los movimientos 

restantes en dirección norte donde hay brechas en los datos, el BTMP utiliza datos de GPS/servicios 

basados en ubicación (LBS) para ilustrar los tiempos de cruce fronterizo. Algunos hallazgos clave 

incluyen: 

 
17  Santa Teresa, Bridge of the Americas, Ysleta-Zaragoza, Camino Real International, Laredo-Colombia Solidarity, World Trade 

Bridge, Pharr-Reynosa International Bridge on the Rise, Veterans International at Los Tomates. 
18  Paso del Norte (en dirección norte únicamente), Good Neighbor (en dirección norte únicamente), Ysleta-Zaragoza (en 

dirección norte y sur). 
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Á En los cruces fronterizos de la Región Valle de Texas/ Tamaulipas, más del 70 por ciento de las 

veces los tiempos de cruce fronterizos para CMVs en dirección norte permanecen por debajo de 

los 30 minutos.  

Á En Ciudad Río Grande-Camargo, Progreso Internacional y Libre Comercio, los tiempos de cruces 

para CMVs en dirección norte permanecen por debajo de los 90 minutos. Sin embargo, los 

tiempos de cruce pueden exceder los 120 minutos. 

Á El tiempo total para los cruces de CMV en dirección norte se mantiene por debajo de media hora 

en el Puente Internacional Pharr-Reynosa, un aumento de un 63 por ciento. El 13 por ciento de 

los cruces superan los 90 minutos, de los cuales más de la mitad pueden superar los 120 

minutos. 

Á Los tiempos de cruce de CMV en dirección sur siguen siendo bajos en la Región Valle de 

Texas/Tamaulipas, con el Puente de Libre Comercio y la Ciudad del Río Grande-Camargo como 

los únicos cruces fronterizos donde los tiempos de cruce pueden superar la media hora. 

Figura 3.9-1. Distribución de los tiempos de cruce en dirección norte para la Región Valle del3.9-1Río 

Grande/Tamaulipas por cruce fronterizo ð CMV (2019)19 

 

 
19  INRIX 2019, TTI BCIS 2019 
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Figura 3.9-2. Distribución de los tiempos de cruce en dirección sur para la Región Valle de Texas/ Tamaulipas por cruce 

fronterizo ð CMV (2019)20 

 

Tiempos de cruce para CMVs: por Hora del Dia  

 

La medida para tiempos de cruce en la frontera del percentil 90 destaca el tiempo de cruce típico 

máximo en el que el 90% de los cruces son inferiores a este valor. Esta medida filtra los tiempos de 

cruce más atípicos en la frontera al 10%. 

En la Región Valle de Texas/Tamaulipas, la fuente de datos del BCIS rastrea los tiempos totales de 

cruce fronterizo para los movimientos en dirección norte del Puente Internacional Pharr-Reynosa y 

Veterans International en Los Tomates. Para los movimientos en dirección sur en todos los cruces 

fronterizos, y los movimientos restantes en dirección norte donde hay brechas en los datos, el BTMP 

utiliza datos de GPS/servicios basados en ubicación (LBS) para ilustrar los tiempos de cruce 

fronterizos. 

Á En la ciudad de Río Grande-Camargo, los tiempos de cruce del percentil 90 en dirección norte 

son más altos en la tarde, alcanzando los 82 minutos alrededor del mediodía. 

Á Los tiempos de cruce más altos esperados hacia el norte del Puente Internacional Pharr-

Reynosa superan una hora en la mayoría de las horas del día, con tiempos de cruce que 

alcanzan los 168 minutos por la noche. 

 
20  INRIX 2019 
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Á Los tiempos de cruce para CMVs son más altos durante las primeras horas de la tarde en 

2019. 

Á Los tiempos de cruce del percentil 90 para CMVs en dirección norte alcanzaron 

aproximadamente 116 minutos en la Región Valle del Río Grande/Tamaulipas. 

Á Para los CMVs en dirección sur, los tiempos de cruce del percentil 90 permanecieron por 

debajo de los 16 minutos. 
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Á Los tiempos de cruce de la CMV en dirección norte se mantienen por debajo de media hora en 

Roma-Ciudad Miguel Alemán, Progreso Internacional y Veteranos Internacionales en Los 

Tomates. Sin embargo, los tiempos de percentil 90 pueden alcanzar hasta 46 minutos, 91 

minutos y 43 minutos, respectivamente. 

Á Los tiempos de cruce típicos y más altos esperados para el cruce de CMV en dirección norte 

pueden superar una hora en el Puente de Libre Comercio por la noche. 

Á A través de todos los cruces fronterizos de la Región Valle de Texas/Tamaulipas, los tiempos 

típicos de cruce y más altos esperados para el cruce de CMV en dirección norte superan los 

tiempos de cruce hacia el sur. 

Figura 3.9-3. Región Valle de Texas/ Tamaulipas 

Percentil 50 para Tiempos de Cruce en dirección 

norte por Cruce Fronterizo ð CMV (2019)21 

Figura 3.9-4. Región Valle de Texas/ Tamaulipas Percentil 90 para Tiempos de 

Cruce en dirección norte por Cruce Fronterizo ð CMV (2019)22 

  

Figura 3.9-5. Región Valle de Texas/ Tamaulipas 

Percentil 50 para tiempos de cruce en dirección sur 

por Cruce Fronterizo ð CMV (2019)23 

Figura 3.9-6. Región Valle de Texas/ Tamaulipas Percentil 90 para tiempos de 

cruce en dirección sur por Cruce Fronterizo ð CMV (2019)24 

  

 
21  INRIX 2019, TTI BCIS 2019. 
22  INRIX 2019, TTI BCIS 2019. 
23  INRIX 2019, TTI BCIS 2019. 
24  INRIX 2019, TTI BCIS 2019. 

0

20

40

60

80

100

120

1
2

:0
0

 A
M

1
:0

0
 A

M
2
:0

0
 A

M
3
:0

0
 A

M
4
:0

0
 A

M
5
:0

0
 A

M
6
:0

0
 A

M
7
:0

0
 A

M
8
:0

0
 A

M
9
:0

0
 A

M
1
0

:0
0

 A
M

1
1

:0
0

 A
M

1
2

:0
0

 P
M

1
:0

0
 P

M
2
:0

0
 P

M
3
:0

0
 P

M
4
:0

0
 P

M
5
:0

0
 P

M
6
:0

0
 P

M
7
:0

0
 P

M
8
:0

0
 P

M
9
:0

0
 P

M
1
0

:0
0

 P
M

1
1

:0
0

 P
M

T
ie

m
p

o
s 

d
e
 C

ru
ce

 (
M

in
u
to

s
)

0

20

40

60

80

100

120

140

160

180
T

ie
m

p
o
s 

d
e
 C

ru
ce

 (
M

in
u
to

s
) Roma-Ciudad Miguel

Alemán (INRIX)

Rio Grande City-
Camargo (INRIX)

Pharr-Reynosa Intl.
(BCIS)

Progreso
International (INRIX)

Free Trade (INRIX)

Veterans Intl. (Los
Tomates) (BCIS)

0

2

4

6

8

10

12

14

16

18

12:00
AM

2:00
AM

4:00
AM

6:00
AM

8:00
AM

10:00
AM

12:00
PM

2:00
PM

4:00
PM

6:00
PM

8:00
PM

10:00
PM

C
ro

ss
in

g
 T

im
e
 (

M
in

u
te

s)

0

5

10

15

20

25

30

1
2

:0
0

 A
M

1
:0

0
 A

M
2
:0

0
 A

M
3
:0

0
 A

M
4
:0

0
 A

M
5
:0

0
 A

M
6
:0

0
 A

M
7
:0

0
 A

M
8
:0

0
 A

M
9
:0

0
 A

M
1
0

:0
0

 A
M

1
1

:0
0

 A
M

1
2

:0
0

 P
M

1
:0

0
 P

M
2
:0

0
 P

M
3
:0

0
 P

M
4
:0

0
 P

M
5
:0

0
 P

M
6
:0

0
 P

M
7
:0

0
 P

M
8
:0

0
 P

M
9
:0

0
 P

M
1
0

:0
0

 P
M

1
1

:0
0

 P
M

C
ro

ss
in

g
 T

im
e
 (

M
in

u
te

s)

Roma-Ciudad Miguel
Alemán (INRIX0

Rio Grande City-
Camargo (INRIX)

Pharr-Reynosa Intl.
(INRIX)

Progreso International
(INRIX)

Free Trade (INRIX)

Veterans Intl. (Los
Tomates) (INRIX)



Plan Maestro de Transporte Fronterizo|  Valle de Texas/Tamaulipas 

Condiciones Pasadas y Actuales para la Región del Valle de Texas 3-18 

Tiempos de Cruce para POVs 

Distribución de los Tiempos de Cruce para POVs 

 

En la Región Valle de Texas/Tamaulipas, la fuente de datos BCIS no está disponible para todos los 

movimientos de POV. En su lugar, el BTMP utiliza datos GPS/LBS para ilustrar los tiempos de cruce 

fronterizo. 

Á Los tiempos de cruce para POV en dirección norte suelen permanecer por debajo de una hora en 

los cruces fronterizos de la Región Valle de Texas/ Tamaulipas, con la mayoría de los tiempos de 

cruce por debajo de los 30 minutos. 

Á Los tiempos de cruce para POV en dirección norte pueden alcanzar hasta 90 minutos en ocho 

cruces fronterizos, particularmente en Anzalduas International, McAllen-Hidalgo y Gateway 

International. 

Á Aunque por menos un por ciento de los cruces, los tiempos de cruce para POV hacia el norte 

pueden alcanzar hasta 120 minutos en dos cruces fronterizos: Anzalduas International y 

McAllen-Hidalgo International. 

Á Los tiempos de cruce fronterizos para POV en el norte del Veterans International en Los Tomates 

no superan los 30 minutos. 

Á La mayoría de los tiempos de cruce para POV en dirección norte varían entre 30 y 60 minutos en 

Los Ebanos Ferry y Gateway International. 

Á Los tiempos de cruce para POV en dirección sur no superan los 30 minutos en la Región Valle de 

Texas/ Tamaulipas. 

Á En la Región Valle del Río Grande/Tamaulipas, casi todos los tiempos de cruce hacia el 

norte permanecen por debajo de una hora, pero aproximadamente 5 por ciento superan los 

60 minutos. 

Á Los tiempos de cruce hacia el sur para la COP rara vez superan los 30 minutos. 
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Figura 3.9-7. Distribución de tiempo de cruce hacia la norte Región Valle de Texas/ Tamaulipas por cruce fronterizo ð 

POV (2019)25 

 

Figura 3.9-8. Distribución de tiempo de cruce hacia el sur de la Región Valle de Texas/Tamaulipas por cruce fronterizo ð 

POV (2019)26 

 

 
25  INRIX 2019. 
26  INRIX 2019. 
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Tiempos de Cruce para POVs: por Hora del Día 

 

En la Región Valle de Texas/Tamaulipas, la fuente de datos BCIS no está disponible para todos los 

movimientos de POV. En su lugar, el BTMP utiliza datos GPS/LBS para ilustrar los tiempos de cruces 

fronterizos. 

Á El Puente de Libre Comercio experimenta tiempos de cruce para POV en dirección norte que 

alcanzan una hora y el Puente Internacional Pharr-Reynosa experimenta tiempos de cruce en 

dirección norte que pueden llegar a los 44 minutos. 

Á Los tiempos típicos de cruce para POV en dirección norte permanecen por debajo de los 36 

minutos en McAllen-Hidalgo International. Sin embargo, los tiempos de cruce para el percentil 

90 son cercanos o superiores a 50 minutos entre 8 a.m. y 2 a.m., con tiempos de cruce que 

alcanzan los 75 minutos a la 1 a.m. 

Á Los tiempos de cruce típicos más altos para POV ocurren a las 4 p.m. en Donna International, 

alcanzando los 43 minutos, y en Progreso International, alcanzando los 46 minutos. Por la 

noche, los tiempos de cruce del percentil 90 superan una hora en estos dos pasos fronterizos. 

Á En Gateway hacia las Américas, los tiempos de cruce típicos para POV en dirección norte pueden 

alcanzar los 56 minutos a las 2 p.m., con los tiempos de cruce más altos esperados alcanzando 

los 65 minutos. 

Á Los tiempos típicos de cruce para POV en dirección norte generalmente permanecen por debajo 

de media hora en B&M, pero pueden alcanzar los 36 minutos a primera hora de la mañana. 

Mientras tanto, los tiempos de cruce más altos esperados superan los 40 minutos por la tarde y 

la noche. 

Á En Roma-Ciudad Miguel Alemán, los tiempos típicos de cruce para POV en dirección norte 

superan la media hora entre 1 y 7 p.m. Mientras tanto, los tiempos de cruce más altos 

esperados superan los 40 minutos de 9 a.m. a 9 p.m. 

Á Lake Falcon Damm experimenta tiempos típicos de cruce POV hacia el norte de entre 17 y 27 

minutos. Sin embargo, los tiempos de cruce del percentil 90 pueden superar los 40 minutos a 

las 2 p.m. 

Á En Los Ebanos Ferry, los tiempos de cruce para POV en dirección norte alcanzan los 58 minutos 

a las 3 p.m.  

Á Los tiempos típicos de cruce para POV en dirección norte alcanzan los 46 minutos por la noche 

en Anzalduas International, durante los cuales el tiempo de cruce para POV del percentil 90 

alcanza los 74 minutos. Sin embargo, el tiempo de cruce más alto esperado alcanza los 82 

minutos a las 9 a.m. 

Á Para los POVs en dirección norte, el tiempo de cruce del percentil 90 es de 57 minutos en la 

Región Valle del Río Grande/Tamaulipas. 

Á Para los POVs en dirección sur, el tiempo de cruce del percentil 90 se mantuvo por debajo 

de los 28 minutos. 
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Á Los tiempos de cruce para POV en Río Grande City-Camargo se mantienen por debajo de los 34 

minutos, mientras que los tiempos de cruce en Veteranos Internacionales en Los Tomates 

permanecen por debajo de los 20 minutos. 

Figura 3.9-9. Región Valle de Texas/Tamaulipas Percentil 

50 para tiempos de cruce en dirección sur por Cruce 

Fronterizo ð POV (2019)27 

Figura 3.9-10. Región Valle de Texas/Tamaulipas Percentil 90 para tiempos de 

cruce en dirección norte por Cruce Fronterizo ð POV (2019)28 

  

Figura 3.9-11. Región Valle de Texas/Tamaulipas 

Percentil 50 para tiempos de cruce en dirección sur por 

Cruce Fronterizo ð POV (2019)29 

Figura 3.9-12. Región Valle de Texas/Tamaulipas Percentil 90 para tiempos de 

cruce en dirección norte por Cruce Fronterizo ð POV (2019)30 

 
 

 
27  INRIX 2019. 
28  INRIX 2019. 
29  INRIX 2019. 
30  INRIX 2019. 
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Tiempos de Cruce para Bicicletas/ Peatones 

Los tiempos totales de cruces fronterizos no están disponibles para bicicletas/peatones. Sin 

embargo, los volúmenes de cruces fronterizos indican que los tiempos de cruce para 

bicicletas/peatones son menores que los tiempos de cruce de POVs. Esto ha llevado a una mayor 

proporción de personas que cruzan a pie en lugar de a través de POVs.31 

Retraso en la Carretera (Congestión) 

 

Información y mapas detallados sobre la congestión se proporciona y analiza con más detalle en el 

Capítulo 5. 

 
31  BTS Border Entry Data, 1996ς2019; Consulta de partes interesadas, Progreso Puente Internacional, 11 de marzo de 2020; 

Consulta de partes interesadas, Acuña, 10 de marzo de 2020; Consulta de las partes interesadas, Aduanas y Protección 
Fronteriza de los EE. UU.; Consulta de partes interesadas, Del Rio Economic Development Corporation Board, 3 de marzo de 
2020. 

Á La Región Valle del Río Grande/Tamaulipas experimenta la mayor congestión en I69C e I69E 

y en I2. 
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Capítulo 4 Transporte Multimodal en la Región del Valle 

de Texas 

El propósito de este capítulo es presentar la designación de la red de transporte multimodal que 

sirve a la frontera entre Texas y México. Esta designación se crea como base para identificar las 

necesidades de la red de transporte multimodal (Capítulo 5), desarrollar el proceso para identificar y 

evaluar estrategias que abordan las necesidades actuales y futuras (Capítulo 8) e identificar las 

posibles soluciones recomendadas para abordar esas necesidades (Capítulo 10 y Capítulo 11). 

4.1 Designación de Cruces Fronterizos por Movimientos de Personas y 

Bienes 

El proceso de designación de la red de transporte multimodal entre Texas y México comenzó con la 

identificación, por tamaño, de cada uno de los cruces fronterizos vehiculares. El proceso también 

diferencia el tipo de movimiento: personas o bienes. Los movimientos de personas están 

representados por vehículos de pasajeros (POV), peatones y ciclistas, y pasajeros de autobuses, y el 

movimiento de bienes está representado por vehículos comerciales (CMV). Los aportes de las partes 

interesadas se utilizaron para categorizar, refinar y finalizar las designaciones de los cruces 

fronterizos. 

La Tabla 4.1-1 muestra las designaciones de los pasos fronterizos para el movimiento de personas y 

mercancías. 32  Las designaciones pequeñas (S), medianas (M) y grandes (L) 33  por cruce fronterizo, 

tipo de movimiento (movimiento de personas y movimiento de mercancías) y modo y sistemas (CMV, 

POV, movimientos de peatones y pasajeros de autobuses) fueron presentadas a las partes 

interesadas para su modificación y finalización. 

 
32 Las designaciones de cruces fronterizos se crearon utilizando datos de movimientos para el año 2017 y se presentaron a las 

partes interesadas binacionales para su validación. Se obtiene una designación similar de cruces fronterizos cuando se 
utilizan los volúmenes de cruce para el año 2019. 

33  No hay un cruce muy grande en la región de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua. El único cruce muy grande, el World Trade 
Bridge, se encuentra en la región de Laredo/Coahuila/Nuevo León/Tamaulipas. 
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Tabla 4.1-1. Designación de Cruces Fronterizos para el Movimiento de Personas  

Cruce Fronterizo Ubicación (Ciudad) 

Movimiento de Personas 
Movimiento de 

Bienes: CMV POV 
Peatón y 

Bicicleta 
Autobús 

Región Valle de Texas/Tamaulipas 

Cruce de la presa del 

lago Falcon 

Falcon Heights, TX 

Ciudad Guerrero, 

Tamps. 

S n/a  S n/a  

Roma-Ciudad Miguel 

Alemán 

Roma, TX 

Ciudad Miguel 

Alemán, Tamps. 

M M S S 

Ciudad de Río 

Grande-Camargo  

Río Grande, TX 

Camargo, Tamps. 
S S n/a  S 

Los Ebanos Ferry 

Los Ebanos, TX 

Gustavo Díaz Ordaz, 

Tamps. 

S S n/a  n/a  

Anzalduas 

Internacional 

Misión, TX 

Reynosa, Tamps. 
M n/a  n/a  n/a  

McAllen-Hidalgo 
Hidalgo, TX 

Reynosa, Tamps. 
l l l n/a  

Puente Internacional 

Pharr-Reynosa  

Pharr, TX 

Reynosa, Tamps. 
M n/a  n/a  l 

Donna Internacional 
Donna, TX 

Río Bravo,  Tamps. 
M n/a  n/a  n/a  

Progreso 

Internacional  

Progreso, TX 

Nuevo Progreso, 

Tamps. 

M l n/a  S 

Puente de Libre 

Comercio 

Los Indios, TX 

Lucio Blanco, 

Tamps. 

M S n/a  S 

B & M 
Brownsville 

Matamoros, Tamps. 
M M n/a  n/a  

Gateway 

Internacional 

Brownsville 

Matamoros, Tamps. 
M l n/a  n/a  

Veteranos 

Internacionales en 

Los Tomates 

Brownsville 

Matamoros, Tamps. 
M S M M 

Las designaciones de los cruces fronterizos para los movimientos de POVs se muestran en la 

Figura 4.1-1. junto con la designación de pasos fronterizos pequeños, medianos o grandes para 

movimientos de CMV que se muestran en la Figura 4.1-2.  
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Figura 4.1-1. Designación de cruces fronterizos para POV  

 

Figura 4.1-2. Designación de cruces fronterizos para CMV 

 

 

4.2 Designación de Corredores Multimodales 

Se utilizaron fuentes nacionales y estatales de EE. UU. y México para designar corredores 

multimodales en Texas y México. Se utilizaron los aportes de las partes interesadas para identificar, 

refinar y finalizar este proceso de designación de corredores viales. La designación de la red de 

transporte multimodal entre Texas y México incluye la integración de los cruces fronterizos de 

vehículos con las designaciones de los corredores y las redes de transporte multimodales. La  

Figura 4.2-1 muestra la Esfera 134 de la red de transporte multimodal entre Texas y México vinculada 

con la designación de corredores para la Región Valle de Texas/Tamaulipas. 

 

 
34 Las esferas son áreas de análisis de planificación identificadas para evaluar diferentes niveles de detalle geográfico y 

características. La Esfera 1 está a 60 millas al norte y al sur de la frontera.  La descripción más detallada de las esferas se 
incluye en el informe final de BTMP. 
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Figura 4.2-1. Esfera 1 Red de Transporte Multimodal Texas-México Vinculada con la Designación de Corredores: Región 

Valle de Texas/Tamaulipas 
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Capítulo 5 Evaluación de Necesidades en la Región del 

Valle de Texas 

Este capítulo resume los problemas y necesidades actuales y futuros de la red de transporte 

multimodal entre Texas y México, designada en el Capítulo 4, y prepara el escenario para identificar 

las estrategias y recomendaciones del Plan Maestro de Transporte Fronterizo para Texas y México 

(BTMP). 

5.1 Necesidades de Movilidad y Confiabilidad  

Los retrasos en los cruces fronterizos, la congestión de las 

carreteras, la infraestructura ferroviaria con una sola vía y los 

cruces ferroviarios ocupados obstaculizan la movilidad y la confiabilidad del 

sistema de transporte fronterizo. 

Estos problemas son el resultado del aumento de la población, el comercio y el movimiento de 

personas los cuales han superado la tasa de inversión en infraestructura. Esta sección describe los 

problemas de movilidad y confiabilidad que afectan la frontera, las carreteras, los ferrocarriles y el 

sistema de transporte multimodal. Para cada categoría, se presentan problemas y necesidades 

tanto de eficiencia operativa como de capacidad del sistema. 

5.1.1 Retrasos en Cruces Fronterizos  

Muchos cruces fronterizos para CMV necesitan horas de operación extendidas, 

ya que las horas de operación limitadas aumentan las demoras al concentrar 

la demanda de viajes transfronterizos durante ciertas horas del día. Más de la 

mitad de los cruces POV, pero no los de CMV, operan más de 20 horas por día. 

Figura 5.1-1. Cruces Fronterizos Abiertos más de 20 Horas al Día 
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La capacidad existente también puede distribuirse de manera desigual entre el 

uso de POV y CMV. Esto agrava los retrasos fronterizos en ciertos cruces. 
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La mayoría de los cruces fronterizos no pueden operar a máxima capacidad debido a los niveles 

actuales de personal y la cantidad de carriles que pueden estar abiertos en un momento dado. 

Las tasas de utilización de los cruces fronterizos en dirección norte35 para la circulación de bienes 

(CMV) y el movimiento de personas (POVs y ciclistas/peatones) se muestran en las siguientes 

secciones. 

Á Las tasas de utilización inferiores al 30 por ciento se consideran subutilizadas y más del 80 por 

ciento se consideran sobre utilizadas, mientras que el 100 por ciento indica que la demanda es 

superior a la capacidad. 

Á Las tasas de utilización promedio durante los últimos 5 años y las tasas de utilización 

hipotéticas para el 2050 se ilustran en las siguientes secciones. 

Á Las tasas de utilización previstas para el 2050 se basan en pronósticos de nivel medio y no 

incorporan ningún proyecto de cruce de 

fronteras que actualmente no esté financiado. 

Movimiento de Personasñ POVs: 

Los POVs en dirección norte disminuyeron un 23 

por ciento entre 1996 y 2019, en parte debido a los 

largos tiempos de espera.36 Muchos cruces 

fronterizos de todos los tamaños necesitan mejoras 

operativas o más capacidad física para satisfacer 

las necesidades de POV. 

Cruces Pequeños: Ciudad de Río Grande- Camargo 

se encuentra en el 144 por ciento. Puede requerir 

mejoras operativas y se espera que aumente a un 227 por ciento para 2050. 

Cruces Medianos: Actualmente cinco cruces están sobre utilizados ð en más del 80 por ciento - y 

requieren mejoras operativas: Roma-Ciudad Miguel Alemán - 99 por ciento, Anzalduas Internacional 

- 100 por ciento, Puente Internacional Pharr-Reynosa - 102 por ciento, Puente de Libre Comercio - 

218 por ciento, y B&M - 169 por ciento. Dos de estos cruces también requieren capacidad física 

adicional. El Puente de Libre Comercio se encuentra actualmente al 80 por ciento de utilización en 

función de la capacidad física total disponible con una previsión de utilización del 139 por ciento 

para 2050 basada en la capacidad física total. B&M también se encuentra actualmente en el 88 por 

ciento de utilización en función de la capacidad total y se espera que aumente al 105 por ciento en 

2050. 

Cruces Grandes: El cruce McAllen-Hidalgo está sobre utilizado ð en más de 80 por ciento del 

volumen/ capacidad de operación - y requieren mejoras operativas en 103 por ciento. 

 
35 Las tasas de utilización se notifican como (1) capacidad de volumen a total basada en infraestructura física, suposiciones de 

rendimiento de la CBP Informe de iniciativas de transformación empresarial, y suposiciones de rendimiento comercial 
basadas en el análisis de los tiempos de espera; y (2) volumen de capacidad operativa basado en el número promedio anual 
de carriles abiertos durante las horas normales de operación de cada paso fronterizo desde el conjunto de datos de 
volúmenes de cruce fronterizo de CBP 2014ς2018. 

36 Consulta de partes interesadas, Progreso Puente Internacional, 11 de marzo de 2020; Consulta de partes interesadas, Acuña, 
10 de marzo de 2020; Consulta de las partes interesadas, Aduanas y Protección Fronteriza de los EE. UU.; Consulta de partes 
interesadas, Del Rio Economic Development Corporation Board, 3 de marzo de 2020. 

Nota: El gráfico de los criterios POV se aplica a todos los 
cruces en toda la frontera. 
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Movimiento de Personasñ Cruces para Bicicletas/ Peatones:  

Entre 1996 y 2019, los movimientos de 

bicicletas/peatones en dirección norte aumentaron 

en un 18 por ciento, de 16,9 millones a 20 

millones. 

Para satisfacer las necesidades de la creciente 

población en la frontera, los cruces de peatones y 

bicicletas requerirán mejoras operativas y muchos 

también requerirán capacidad física adicional.37 

Cruces Pequeños: El Puente Internacional 

Tornillo-Guadalupe está subutilizado para los cruces de peatones y bicicletas a una tasa de 

utilización operativa actual del 7 por ciento y se espera que aumente al 9 por ciento para el 2050. 

Cruces Medianos (Roma-Ciudad Miguel Alemán, B&M): B&M está subutilizado en un 119 por ciento 

y podría requerir tanto mejoras operativas como capacidad física adicional para adaptarse al 

crecimiento futuro. 

Cruces Grandes (McAllen-Hidalgo, Progreso, Gateway International): Tres grandes cruces están 

sobre utilizados con más del 80 por ciento del volumen/capacidad operativa y requieren mejoras 

operativas: McAllen-Hidalgo International tiene 121 por ciento, Progreso International tiene 94 por 

ciento y Gateway International con 127 por ciento. 

Movimiento de Bienes ñCMVs:  

Bajo el TLCAN, el comercio transfronterizo entre EE. UU. y México entre 1994 y 2019 se triplicó de 

$173 mil millones a $615 mil millones,38 no obstante solo un tercio de los cruces fronterizos han 

recibido inversiones durante este tiempo. Esto ha llevado a la sobreutilización de los cruces 

fronterizos, especialmente los cruces de CMV 

medianos y grandes. 

Las necesidades de capacidad operativa y física varían 

según el tipo y tamaño de cruce. 

Cruces Pequeños (Roma-Ciudad Miguel Alemán, 

Ciudad Río Grande-Camargo, Progreso Internacional, 

Libre Comercio) generalmente están infrautilizados. 

Progreso internacional actualmente opera en una tasa 

de utilización de 76 porcentaje y podría requerir 

mejoras de capacidad operativa y física para   

previsión demanda. Ciudad de Río Grande-Camargo 

opera actualmente a una tasa de utilización de un 38 

por ciento, pero se espera que crezca a un 156 por ciento. Este cruce podría requerir mejoras 

operativas. 

 
37 Algunos datos de pequeños cruces no están disponibles. 
38 Ajustado a dólares de 2019. 

Nota: El gráfico de los criterios de bicicleta/peatones se 
aplica a todos los cruces en la frontera. 

Nota: El gráfico de los criterios CMV Todos los 
cruces en todo el borde. 
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Los Cruces Medianos (Veterans International en Los Tomates) están totalmente o casi totalmente 

utilizados, según los niveles de personal de inspección y cantidad de carriles abiertos, y requieren 

mejoras operativas. Veterans International está operando actualmente con una taza de utilización 

de un 106 por ciento y se proyecta que aumente al 279 por ciento para 2050. 

De manera similar, los Cruces Grandes (Puente Internacional Pharr-Reynosa) están sobre utilizados, 

según los niveles actuales de personal de inspección y la cantidad de carriles abiertos, y requieren 

mejoras operativas. El Puente Internacional Pharr-Reynosa está operando actualmente con una tasa 

de utilización de un 114 por ciento y se proyecta que aumente a un 356 por ciento para 2050.  

5.1.2 Retrasos en las Carreteras (Congestión) 

Los principales corredores y carreteras regionales congestionadas son la Región Valle de 

Texas/ Tamaulipas, en Brownsville en I69, I2, US 281 y Loop 499, en parte debido al crecimiento de 

la población en las áreas urbanas conectadas por estos corredores y el aumento de los cruces 

fronterizos.  

Figura 5.1-2. Congestión en la Región Valle de 

Texas/Tamaulipas ð Congestión (2018)39 

 

Figura 5.1-3. Congestión en la Región Valle de 

Texas/Tamaulipas ð Congestión (2050)40 

 

Los segmentos más congestionados actualmente en la Región Valle de Texas/ Tamaulipas están 

todos cerca de los cruces fronterizos. Los segmentos congestionados incluyen: Brownsville, Misión y 

Edinburg. La congestión en los principales segmentos congestionados de la Región se debe a 

 
39 Datos de congestión TxDOT (2018). 
40 Congestión TxDOT SAM 2050. 
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retrasos en la frontera, aumento del tráfico en las zonas urbanas y problemas de diseño y 

operacionales en estos segmentos. 

Se necesitan puestos de estacionamiento para CMV cerca y en la frontera para hacer frente a 

retrasos inesperados por congestión o construcción, así como necesidades de puesta en escena. 

A diferencia del proceso automatizado para ingresar a los EE. UU., los conductores que deseen 

volver a ingresar a México deben esperar a que se procese su documentación, lo que puede tomar 

varias horas. Este patrón de retención requiere que los conductores encuentren puestos de 

estacionamiento CMV cerca de la frontera. En algunos casos, un conductor podría necesitar 

estacionamiento CMV a largo plazo si no se recibe la documentación requerida antes de que se 

cierre una instalación de POE o si el conductor llega después de que ha cerrado. 

5.1.3 Conectividad 

Similar al sistema de carreteras, la demanda en la red de transporte multimodal entre Texas y 

México ha superado la capacidad y, en muchos casos, necesita una mejor conexión con el sistema 

de carreteras y otros modos. 

La Región fronteriza ofrece acceso directo a los puertos marítimos de Texas y México. En la Región 

Valle de Texas/Tamaulipas esto incluye el Puerto de Brownsville. La Región de RGV también está 

conectada a las instalaciones intermodales ferroviarias en Texas y México. Las conexiones 

ferroviarias en la Región RGV incluyen el Puente del Ferrocarril Oeste de Brownsville (UP). 

5.1.4 Cruces Fronterizos Ferroviarios 

La demanda ferroviaria transfronteriza sigue aumentando. El número de vagones en dirección norte 

aumentó en un 305 por ciento de aproximadamente 252,000 a 1 millón entre 1996 y 2019, y se 

espera que este número aumente a más del doble, a 2,6 millones, en 205041. Sin embargo, el 

movimiento ferroviario de bienes a través de la frontera está limitado por los puentes ferroviarios 

que cruzan la frontera. Estos cruces son todos de un solo carril, lo que significa que las operaciones 

simultáneas de dos vías (norte-sur) no son posibles. 

 
41 Pronóstico de caso medio del BTMP, 163 por ciento. 
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Además, las políticas de EE. UU. y México relacionadas a inspecciones de mantenimiento son 

diferentes. Las inspecciones mecánicas y de frenos de los vagones realizadas en México 

actualmente no cumplen con las regulaciones de seguridad ferroviaria de EE. UU. 

Tabla 5.1-1 enumera los problemas de capacidad operativa y física por paso fronterizo ferroviario. 

Tabla 5.1-1. Problemas de Capacidad Operativa y Física para los Cruces Fronterizos Ferroviarios 

Cruce Fronterizo Problemas de Capacidad Operativa y Física  

Puente del Ferrocarril Del 

Oeste de Brownsville (Unión 

Pacífico Railroad [UP]) 

Á Congestión y sobreutilización de la línea ferroviaria mono vía en el 

paso fronterizo de West Rail. 

5.1.5 Cruces de Carreteras y Ferrocarriles Congestionados  

Los cruces de carreteras y ferrocarriles son un problema en el que las líneas ferroviarias de alto 

volumen atraviesan áreas urbanas densas, lo que genera problemas de congestión y seguridad. 

Un solo tren detenido puede ocupar todos los cruces de carreteras/ferrocarriles desde la frontera 

hasta 2 millas al norte de la frontera.42 

Á El nuevo puente West Rail de Brownsville, construido en 2015, fue el primer puente ferroviario 

construido en un siglo. Este proyecto trasladó el tráfico ferroviario lejos de las áreas del centro 

de la ciudad y eliminó 14 cruces de carreteras y ferrocarriles en el centro de la ciudad, 

quedando solo un cruce de carretera/ferrocarril. 

 
42 Informe de GAO al Congreso, "Las comunidades fronterizas estadounidenses en curso esfuerzos del DOT podrían ayudar a 

abordar los impactos del ferrocarril internacional de carga", enero de 2016. 

Los dos puentes ferroviarios de carga activos en la Región de El Paso que conectan Texas y 

México tienen una sola vía, lo que previene operaciones bidireccionales simultáneas creando 

cuellos de botella cuando los trenes hacen cola en ambas direcciones. Las siguientes 

necesidades operativas y de capacidad del sistema son identificadas: 

Á Necesidades de Eficiencia Operativa: es necesario mejorar la eficiencia que se podría 

obtener mediante la realización de inspecciones ferroviarias unificadas (conjuntas) a través 

del programa de Procesamiento Unificado de Carga (UCP); la armonización de la política 

ferroviaria entre México y EE. UU., tales como la certificación binacional de la tripulación e 

inspecciones mecánicas binacionales para Clase I; estandarización y transmisión electrónica 

de la documentación a través de los puertos de entrada; tecnología de inspección mejorada 

para una adjudicación más rápida y horas de operación de cruce de trenes extendidas en 

toda la frontera para permitir la operación transfronteriza las 24 horas del día. 

Á Necesidades de Capacidad del Sistema: es necesario expandir líneas ferroviarias de un solo 

carril a líneas ferroviarias de doble vía para mejorar las operaciones, reducir los retrasos en 

cruces a nivel, adaptarse al crecimiento futuro y crear oportunidades adicionales para 

cambiar el uso de camiones al ferrocarril. 
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5.2 Problemas y Necesidades de Seguridad y Protección 

Los problemas de seguridad y protección en toda la frontera contribuyen a tasas más 

altas de accidentes viales y ferroviarios, incidentes, lesiones y muertes, especialmente 

cerca de la frontera, donde la frecuencia y la gravedad de los accidentes e incidentes 

son mayores. 

5.2.1 Seguridad en el Cruces Fronterizos 

La separación física entre las personas y el movimiento de bienes es necesaria 

en varios cruces fronterizos que manejan múltiples modos. 

La Región Valle de Texas/Tamaulipas tiene los siguientes problemas de seguridad en sus cruces 

fronterizos: 

Á El Puente Internacional Pharr-Reynosa procesa materiales peligrosos, pero necesita separación 

entre los carriles CMV y POV. 

Á Hay conflictos entre los CMV, los POV y la actividad de bicicletas/peatones principalmente en 

áreas donde hay puntos críticos, particularmente en los cruces fronterizos y en las carreteras de 

conexión que requieren mejoras de diseño específicas para el sitio. 

5.2.2 Seguridad Vial 

Los corredores regionales (I-2, I-69C, I-69E y carreteras de conexión) tienen puntos críticos en las 

conexiones en los centros de McAllen, Harlingen y Brownsville. 

Á Se necesita una armonización activa de las carreteras y vías arteriales regionales para reducir 

los conflictos entre CMV y POV. 

Á Tasa de accidentes más alta para POV: la tasa de accidentes de POV en la Región es más alta 

que en todo el estado con 325 accidentes por cada 100 millones de VMT, en comparación con 

258 accidentes por cada 100 millones de VMT entre 2015 y 2019. 

Á Mayor tasa de bloqueo CMV: la Región experimentó 155 accidentes de CMV por cada 100 

millones VMT entre 2015 y 2019. Esto es más alto que la tasa de accidentes en todo el estado 

la cual es de 145 accidentes por cada 100 millones de VMT. 

Á Porcentajes de accidentes de bicicletas/peatones: los porcentajes de accidentes de 

bicicletas/peatones son más altos que los porcentajes en todo el estado al 2,6 por ciento del 

total de accidentes, en comparación con 1,5 por ciento en todo el estado entre 2015 y 2019.  
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Figura 5.2-1. Densidad de Choques en Carreteras, Región Valle de Texas/Tamaulipas (2015-2019)43 

 

 

 

 
43 Archivos automatizados de extracción de datos de bloqueo, TxDOT (2015ς2019). 
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5.2.3 Seguridad Ferroviaria 

Los incidentes ferroviarios ocurren en áreas de conflictos entre carreteras y 

ferrocarriles, a menudo debido a los cruces a nivel y particularmente en áreas 

urbanas. 

La Región Valle de Texas/Tamaulipas tiene los siguientes problemas de seguridad ferroviaria: 

Á Un número significativo de cruces ferroviarios a nivel se encuentran en la densa red de calles 

urbanas que rodea el Aeropuerto Internacional McAllen. 
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Figura 5.2-2. Incidentes de Cruces Ferroviarios a Nivel en Texas en la Región Valle de Texas (2007-2017)44 

 

 
44  Datos de cruce de grado ferroviario FRA (2007-2017). 
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5.3 Problemas y Necesidades de Preservación de Activos 

Los problemas de preservación de activos incluyen las condiciones del pavimento, las 

condiciones de los puentes, las condiciones de los cruces fronterizos y las condiciones 

de las instalaciones de inspección fronteriza. Aunque estos activos están, en promedio, 

en condiciones razonables, se necesita de un mantenimiento preventivo sistemático 

para evitar su deterioro.45 

5.3.1 Condición del Pavimento 

Las malas condiciones del pavimento como porcentaje de la longitud de la carretera dentro de la 

Región se resumen a continuación: 

Á 3 por ciento de Brownsville I-69 

Á 10 por ciento de las carreteras regionales 

Á 13 por ciento de las carreteras regionales a 1 milla de la frontera 

 
45 TxDOT Datos de condiciones de pavimento (2018); Informe TxDOT 2018 sobre puentes de Texas; TxDOT Bridge Conditions 

Data (junio de 2020); Inventario nacional de puentes, FHWA, TxDOT; Informe de la GAO a los solicitantes del Congreso, 
"Border Infrastructure: Actions Needed to Improve Information on Facilities and Capital Planning at Land Border Crossings", 
julio de 2019; Entrevistas ferroviarias de clase I. 
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Figura 5.3-1. Condición del Pavimento en la Región Valle de Texas/Tamaulipas (2018)46 

 

 
46  Data sobre Condición del Pavimento TxDOT (2018). 
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5.3.2 Condición de los Puentes 

En promedio, el 93 por ciento de los puentes de la Región Valle de 

Texas/Tamaulipas se encuentran en buenas o mejores condiciones. Para la 

Región, no hay puentes funcionalmente obsoletos, 52 son estructuralmente 

deficientes y 670 puentes están en buenas o mejores condiciones.47 

Á Las peores condiciones, tales como puentes estructuralmente deficientes o funcionalmente 

obsoletos, se concentran en las zonas urbanas y cerca de los pasos fronterizos. 

Á Las dos estructuras de puente con restricciones de altura en la Región RGV son: 

ï S.BU77 SB en San Benito - 13'6" debajo la IH69E 

ï SH336 - 14' debajo la IH2 en el Centro de McAllen 

 
47 Buena o mejor estructura: Una estructura buena o mejor cumple con los requisitos federales y de Texas actuales. No es 

estructuralmente deficiente, funcionalmente obsoleto o deficiente solo para carga. El cambio deseable en las estructuras 
buenas o mejores de un año a otro se refleja en cifras positivas, lo que muestra un aumento de las estructuras suficientes 
(de TxDOT, Report on Texas Bridges, 2018). 
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Figura 5.3-2. Condición de los Puentes de la Región Valle de Texas/Tamaulipas (2020) 48 

 
  

 
48 Datos sobre la Condición de los Puentes, TxDOT (Junio de 2020). 
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5.3.3 Condiciones de los Cruces Fronterizos 

A diferencia del pavimento y puentes de Texas, los cruces fronterizos no tienen fuentes de 

financiamiento de gestión de activos consistentes para garantizar un mantenimiento adecuado a lo 

largo del tiempo. 

Á Más de dos tercios de los cruces fronterizos están en condiciones aceptables y podrían 

deteriorarse a malas condiciones de no haber un programa formalizado de financiamiento para 

el mantenimiento de activos para reparar y rehabilitar sistemáticamente los cruces a lo largo del 

tiempo. 

Á Ninguno de los puentes de la Región se encuentra actualmente en malas condiciones. 

La mayoría de las instalaciones de inspección fronteriza de la Oficina de 

Aduanas y Protección Fronteriza (CBP) de los EE. UU. están en buenas 

condiciones o en condiciones razonables.49 

Á Tres instalaciones de inspección fronteriza de CBP en la Región de RGV no han tenido 

evaluaciones de las condiciones de sus instalaciones realizadas por CBP y la Oficina de 

Rendición de Cuentas del Gobierno de los EE. UU. (GAO).50 

Á Las instalaciones de inspección fronteriza en el cruce de la presa Lake Falcon y los cruces 

fronterizos internacionales McAllen-Hidalgo actualmente se encuentran en mal estado y 

requieren mejoras en la infraestructura.51 

5.3.4 Cruces Ferroviarios 

Todos los cruces ferroviarios se encuentran actualmente en buenas 

condiciones de servicio.52 

Las inspecciones e informes anuales indican si un cruce ferroviario es seguro para el tráfico actual y 

si puede soportar, de forma segura, las cargas tanto en peso como en masa. 

Las condiciones de las instalaciones ferroviarias intermodales no están disponibles. Sin embargo, 

estas instalaciones también requieren mantenimiento a lo largo del tiempo para garantizar que 

puedan procesar los movimientos de CMV/ferrocarril. 

 
49  Condición basada en el índice de condiciones de las instalaciones (0-10% bueno, 10-20% justo, 20-30% pobre y 30-100% 

crítico). El índice de condiciones de la instalación es una relación de los costos para corregir las deficiencias de la instalación 
divididas por el costo total de reemplazo de la instalación. (de Informe de GAO a los solicitantes del Congreso, 
"Infraestructura fronteriza: Acciones necesarias para mejorar la información sobre instalaciones y planificación de capital en 
los cruces fronterizos terrestres", julio de 2019, pág. 30) 

50 Veteranos Int Puente nacional en Los Tomates, Donna Intl., y Anzalduas Intl (de Informe de GAO a los solicitantes del 
Congreso, "Infraestructura fronteriza: Acciones necesarias para mejorar la información sobre instalaciones y planificación de 
capital en los cruces fronterizos terrestres", julio de 2019.) 

51  Informe de GAO a los solicitantes del Congreso, "Infraestructura fronteriza: Acciones necesarias para mejorar la información 
sobre instalaciones y planificación de capital en los cruces fronterizos terrestres", julio de 2019. 

52  Entrevistas ferroviarias de clase I. 
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5.4 Resumen de Hallazgos 

Los cruces fronterizos sirven a una confluencia de peatones, bicicletas, autobuses, POV, CMV y 

trenes que apoyan la vida cotidiana en la Región fronteriza, a lo largo de todo el estado y de toda la 

economía trinacional de América del Norte. En este entorno de actividad, existe una oportunidad de 

mejora. 

Á Se proyecta que las millas de vehículos recorridas en la Región fronteriza de Texas crezcan un 

95 por ciento, de 69,1 millones de millas recorridas en vehículos (VMT) en 2018 a 134,6 

millones de VMT en 2050. Se pronostica que el crecimiento más rápido se producirá en el lado 

texano de la Región Valle de Texas/Tamaulipas con un aumento de 124 por ciento. 

Á El promedio de los tiempos de cruce de POV fue de 25 minutos en el gran cruce, McAllen-

Hidalgo International, en 2019. Los tiempos de cruce del percentil 90 fueron mucho más altos, 

siendo el más alto de 60 minutos en el Puente Internacional McAllen-Hidalgo en 2019 entre 

todos los grandes cruces fronterizos. En 2050, el Puente Internacional McAllen-Hidalgo es el 

más alto de todos los grandes cruces fronterizos con una proyección de 375 minutos (más de 6 

horas) para el tiempo de cruce del percentil 90. 

Á Se proyecta que los tiempos promedio de cruce en 2050 alcancen más de 14 horas para el 

Puente Internacional Pharr-Reynosa, con los tiempos de cruce del percentil 90 alcanzando más 

de 18 horas. 
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Capítulo 6 Proyecciones a Futuro para la Región del Valle 

de Texas 

Este capítulo analiza las proyecciones de las condiciones futuras para el 2050, incluido el 

movimiento de personas y bienes, los cruces fronterizos, la infraestructura de transporte 

multimodal, y el rendimiento del sistema. Estas proyecciones se utilizan para evaluar los impactos 

económicos de las condiciones futuras a lo largo de la frontera (Capítulo 7), identificar y evaluar 

estrategias para abordar las necesidades actuales y futuras a lo largo de la Región fronteriza entre 

Texas y México (Capítulo 8), desarrollar recomendaciones (Capítulo 10) y crear un plan de 

implementación (Capítulo 11). 

6.1 Ingresos 

Se espera que la Región Valle de Texas/Tamaulipas experimente un crecimiento de los ingresos de 

aproximadamente $38.100 en 2019 a $40.800 en 2050.   

6.2 Proyecciones de los Movimientos en Dirección Norte a través de 

Cruces Fronterizo 

6.2.1 Proyecciones del Movimiento Transfronterizo de Personas entre Texas y México, 

2019-2050 

Pronósticos del Movimiento Transfronterizo de personas entre Texas y México en dirección 

norte en la Región Valle de Texas/Tamaulipas 

Se proyecta que el mayor incremento, que es de 48 por ciento, ocurra en la Región Valle de Texas y 

Tamaulipas.  

Se proyecta que el POE de Brownsville tenga el mayor número de movimientos de POV hacia el norte 

entre los POE en la Región con 12,8 millones en 2050, un aumento del 36% con respecto a los 

movimientos de POV de 2019 de 9,4 millones. 

Figura 6.2-1. Movimientos en Dirección Norte para POVs por POE (2019 y 2050) 
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En general, se proyecta que la Región aumente de 11,0 millones a 16,2 millones en movimientos de 

POV en dirección norte de 2019 a 2050, un aumento del 47%. Se proyecta que los otros POEs, 

Hidalgo, Progreso, Roma y Ciudad De Río Grande, tengan más de 1 millón de movimientos POV en 

2050. 

McAllen-Hidalgo International lidera los pasos fronterizos en la Región con 2,0 millones en 2019 y se 

proyecta que aumente a 3,1 millones de movimientos de POV en 2050. También se proyecta que 

tanto el Puente Internacional de Veteranos en Los Tomates como el Puente B&M aumenten en 

2050 a 2 millones de movimientos POV en dirección norte. 

Proyecciones del Movimiento Transfronterizo en Dirección Norte entre Texas y México para 

Bicicletas y Peatones  

Se proyecta que la Región Valle de Texas/Tamaulipas sea la Región de más rápido crecimiento para 

los movimientos de bicicletas y peatones.  

Figura 6.2-2. Movimientos de Bicicletas y Peatones en Dirección Norte por POE (2019 y 2050) 

 

Los movimientos de bicicletas y peatones en la Región Valle de Texas/Tamaulipas aumentarán 23 

por ciento de 6,9 millones en 2019 a 8,5 millones para el 2050. Se proyecta que los movimientos 

de bicicletas y peatones sean de al menos 3 millones en los POEs de Brownsville e Hidalgo para 

2050. 

Para 2050, dos pasos fronterizos tendrán más de 2 millones de cruces de bicicletas y peatones: 

McAllen-Hidalgo International y Gateway International. 
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Proyecciones de Movimiento Transfronterizo en Dirección Norte entre Texas y México para 

Personas en Autobuses, 2019-2050. 

Figura 6.2-3. Movimientos de Autobús en Dirección Norte por POE (2019 y 2050) 

 

Se proyecta que los movimientos de autobuses se mantengan estables para el 2050, y se proyecta 

que la Región Valle de Texas/Tamaulipas tenga un ligero incremento de 27,6 mil en 2019 a 27,7 mil 

en 2050. Los movimientos de autobuses incluyen movimientos transfronterizos locales y de mayor 

distancia a través de la frontera. Se proyecta que el POE de Hidalgo disminuirá ligeramente, 0,5 por 

ciento de 21 mil en 2019 a 20 mil 900 en 2050; mientras que se proyecta que el POE de 

Brownsville aumentará ligeramente de 2019 a 2050, 3 por ciento de 6 mil 2019 a 6,300 en 2050. 

6.2.2 Proyecciones para el Movimiento de Bienes por Modo, 2019-2050 

Intercambio Comercial Transfronterizo en CMV 

Se proyecta que la Región Valle de Texas/Tamaulipas aumente el tonelaje de 13,9 millones en 

2019 a 57,7 millones en 2050. También se proyecta que el valor comercial del CMV para la Región 

aumente de $49.200  millones en 2019 a $234.900  millones en 2050, lo que supone un aumento 

del 377 por ciento. 

Se proyecta que el tonelaje total del CMV aumente en un 363 por ciento de 2019 a 2050 en el POE 

de Hidalgo, de 8 millones en 2019 a 37 millones en 2050. 
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Se proyecta que un POE en la Región supere los $100 mil millones en 

intercambio comercial anual en CMVs para el 2050: Hidalgo.  

Figura 6.2-4. Tonelaje Total CMV por POE (2019 y 2050) 

 

Figura 6.2-5. Valor Total del Intercambio Comercial en CMVs por POE (2019 y 2050) 

 

Proyecciones de Movimientos Transfronterizos en CMVs 

La Región Valle de Texas/ Tamaulipas experimenta el crecimiento más rápido en los movimientos de 

CMV. 

Se proyecta que el movimiento de CMV en la Región RGV aumente de 1,0 millones en 2019 a 3,0 

millones en 2050; un incremento de 200%.   

Se proyecta que el POE de Hidalgo aumente de 0,7 millones en 2019 a 2,0 millones en 2050, un 

aumento del 185 por ciento y se proyecta que el Puente Internacional Pharr-Reynosa tenga al 

menos 1 millón de movimientos anuales en 2050. 
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Figura 6.2-6. Movimientos en CMVs por POE (2019 y 2050) 

 

Figura 6.2-7. Movimientos en CMVs por Cruce Fronterizo (2019 y 2050) 

 

Proyecciones de Movimientos Transfronterizos en Ferrocarril, 2019-2050 

Se proyecta que el Brownsville POE (Brownsville West Rail Bridge) aumente el tonelaje de los 
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aumento del 950%. 

También se proyecta que el valor total del comercio ferroviario para la Región 
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Figura 6.2-8. Tonelaje Total en Ferrocarriles por POE 

(2019 y 2050) 

Figura 6.2-9. Valor Total del Intercambio Comercial en 

Ferrocarriles por POE (2019 y 2050)53 

  

Proyecciones de Movimientos Transfronterizos de Vagones de Ferrocarril  

Se proyecta que los movimientos de vagones de ferrocarril en la Región de RGV se tripliquen de 

100.000 en 2019 a 300.000 en 2050, un aumento del 200%. Se proyecta que los movimientos de 

vagones de ferrocarril en el Brownsville POE (Brownsville West Rail Bridges) aumenten un 159 por 

ciento de 99,300  en 2019 a 257,600  en 2050. 

Figura 6.2-10. Movimientos de Vagones por POE (2019 y 2050) 

 

 
53 El Presidio-Ojinaga Puente ferroviario internacional está actualmente cerrado y está previsto que se reabra en 2021. 
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6.3 Proyecciones de los Movimientos en Corredores Viales 

6.3.1 Millas Recorridas por Vehículos en la Carretera 

Se proyecta que las millas recorridas por vehículos en la Región fronteriza de Texas crezcan un 95 

por ciento, de 69,1 millones de VMT en 2018 a 134,6 millones de VMT en 2050. Se proyecta que el 

crecimiento más rápido se produzca en el lado texano de la Región del Valle de Texas/Tamaulipas 

con un incremento de 124 por ciento, de 28,5 millones en 2019 a 63,9 millones en 2050. 

6.4 Proyecciones para Otros Modos de Transporte 

El tonelaje asociado a oleoductos aumentará en un 341 por ciento de 11,8 millones en 2019 a 52,0 

millones en 2050. La mayoría de estos movimientos continuarán siendo envíos en dirección sur de 

gas natural y otros productos petrolíferos de Texas, principalmente provenientes del Valle de 

Texas/Región de Tamaulipas. 

6.5 Proyecciones del Rendimiento del Sistema 

El tonelaje de los oleoductos aumentará un 341 por ciento, de 11,8 millones en 2019 a 52,0 

millones en 2050. La mayoría de estos movimientos continuarán siendo envíos en dirección sur de 

gas natural y otros productos petroleros de Texas, principalmente de la Región Valle de 

Texas/Tamaulipas. 

6.5.1 Cruces Fronterizos 

Proyecciones de los Tiempos de Cruce en POV54 

Se prevé que aumenten los tiempos de cruce en la mayoría de los cruces fronterizos de la Región, lo 

que destaca la necesidad de mejoras futuras.55 

Cruces Grandes (McAllen-Hidalgo) 

Á Los tiempos medios de cruce fueron de 34 minutos o menos para cada uno de los tres grandes 

cruces en 2019. Los tiempos de cruce del percentil 90 fueron mucho más altos, siendo el más 

alto de 60 minutos en el Puente Internacional McAllen-Hidalgo. 

Á Para 2050, se proyecta que el cruce grande de la Región (Puente Internacional McAllen-Hidalgo) 

experimente un aumento en los tiempos promedio de cruce, con un promedio de 157 minutos, o 

más de 2 horas. 

Á Se proyecta que el Puente Internacional McAllen-Hidalgo tenga el mayor cambio porcentual en 

los tiempos de cruce del percentil 90, con un aumento de 315 minutos, o más de 5 horas. Esto 

equivale a un crecimiento del 525 por ciento. 

 
54 Los cruces fronterizos de vehículos personales aprovecharon los tiempos de cruce de 2019 desde INRIX. Fort HancockςEl 

Porvenir Bridge utilizó los tiempos de espera CBP 2019 debido a los datos no disponibles de INRIX. 
55 Tenga en cuenta que estas previsiones no están restringidas. Los tiempos de cruce fronterizo previstos en 2050 suponen los 

niveles actuales (2019) de procesamiento observados en los distintos pasos fronterizos, sin mejoras operativas o de 
capacidad entre ahora y el año de la previsión. Estas previsiones futuras cambiarían si se implementan mejoras en los pasos 
fronterizos entre ahora y 2050. 



Plan Maestro de Transporte Fronterizo|  Valle de Texas/Tamaulipas 

Proyecciones a Futuro para la Región del Valle de Texas 6-8 

Cruces Medianos (Roma-Ciudad Miguel Alemán, Anzaldúa International, Puente Internacional 

Pharr-Reynosa, Donna International, Progreso International, Free Trade, B&M, Gateway 

International, Veterans International en Los Tomates) 

Á El tiempo promedio de cruce fue de 34 minutos en el Puente Presidio y de 18 minutos para el 

Puente Buen Vecino en 2019. Los tiempos de cruce del percentil 90 en 2019 fueron similares, 

con el Puente Presidio tomando el doble de tiempo con 61 minutos que el Puente Buen Vecino 

con 26 minutos. 

Á De los 9 cruces medianos, los tiempos promedio de cruce fueron de 36 minutos o menos en 

2019. Los tiempos de cruce del percentil 90 en 2019 fueron de hasta 69 minutos en el Puente 

Internacional Anzaldúa. 

Á Se proyecta que todos los cruces medianos experimenten grandes aumentos en los tiempos de 

cruce para 2050. 

Á Se proyecta que el puente B&M, el Puente Internacional Gateway y el Puente Internacional de 

Veteranos en Los Tomates sean los tres principales cruces fronterizos que experimentarán los 

tiempos de cruce más altos en 2050. Se proyecta que los tiempos promedio de cruce oscilen 

entre 6 y 8 horas, y los tiempos de cruce del percentil 90 oscilaran entre 9 y 13 horas en 2050. 

Cruces Pequeños (Ciudad De Río Grande-Camargo) 

Á El Puente Ciudad de Río Grande-Camargo es el único cruce fronterizo que muestra aumentos 

significativos en los tiempos promedio y del percentil 90, con un aumento de 105 minutos y 150 

minutos (un crecimiento acumulado del 485 por ciento), respectivamente. 

Proyecciones de Tiempos de Cruce para CMVs56 

La casi triplicación de los movimientos de CMV para 2050 afectara las capacidades de 

procesamiento en los cruces fronterizos. Se proyecta que los tiempos de cruce para CMVs57, tanto el 

promedio como el percentil 9058, aumenten drásticamente para 205059. Para muchos de los cruces 

más grandes60, los tiempos promedio de cruce serán de 3 a 9 horas en 2050. En uno de los cruces 

grandes, el Puente Internacional Pharr-Reynosa, el tiempo promedio de cruce superará las 14 horas 

en 2050. 

 
56 Los siguientes cruces fronterizos comerciales aprovecharon los tiempos de cruce de 2019 desde BCIS: Bridge of the 

Americas; Ysleta ς Puente de Zaragoza y Santa Teresa/San Jerónimo. El resto de los cruces fronterizos comerciales utilizaron 
los tiempos de cruce de 2019 desde INRIX. 

57 El análisis de los tiempos de cruce comercial está organizado por el tamaño del paso fronterizo. Los tiempos de cruce futuros 
se pronostican mediante un modelo de cola y la previsión de demanda no restringida. El modelo de cola determina cómo los 
tiempos de cruce pueden cambiar como resultado de mayores volúmenes de tráfico futuros sin ninguna mejora en cada 
cruce. Es decir, la previsión de tiempos de cruce para 2050 supone que las horas de funcionamiento, los niveles de personal, 
los patrones de tráfico y el número de carriles se mantienen en los niveles de 2019. 

58 Los tiempos de cruce del percentil 90 reflejan un tiempo de cruce que es alcanzado o superado el 10 por ciento de las veces.  
59 Los tiempos de cruce fronterizo proyectados al 2050 asumen los niveles de procesamiento actuales (2019) observados en los 

cruces fronterizos individuales, sin mejoras operativas o de capacidad entre ahora y el año de la proyección. Estas 
proyecciones futuras cambiarían si se implementan mejoras en los cruces fronterizos entre ahora y 2050. 

60 No hay un cruce muy grande en la región de El Paso/Santa Teresa/Chihuahua. El único cruce muy grande, el World Trade 
Bridge, se encuentra en la región de Laredo/Coahuila/Nuevo León/Tamaulipas. 
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Cruces Grandes (Puente Internacional Pharr-Reynosa) 

Á En 2019. los tiempos promedio de cruce fueron de 60 minutos en el Puente Internacional Pharr-

Reynosa. 

Á Se proyecta que el Puente Internacional Pharr-Reynosa experimente un incremento significativo 

en el tiempo promedio de cruce entre 2019 y 2050, 789 minutos, un crecimiento acumulado de 

1,315 por ciento. 

Á Se proyecta que los tiempos promedio de cruce en 2050 alcancen más de 14 horas para el 

Puente Internacional Pharr-Reynosa, con los tiempos de cruce del percentil 90 alcanzando más 

de 18 horas. 

Cruces Medianos (Veteranos Internacionales en Los Tomates) 

Á Los tiempos de cruce para Veteranos Internacionales en Los Tomates promediaron 19 minutos, 

y los tiempos de cruce del percentil 90 fueron de 32 minutos. 

Á Se espera que el tiempo de cruce aumente drásticamente para 2050 con más de 3 horas (231 

minutos) para los tiempos promedio de cruce y más de 6 horas (390 minutos) para el percentil 

90. 

Cruces Pequeños (Roma-Ciudad Miguel Alemán, Ciudad Río Grande-Camargo, Progreso 

Internacional, Libre Comercio) 

Á Se proyecta que tres cruces fronterizos experimenten cambios significativos en los tiempos de 

cruce entre 2019 y 2050: Puente Ciudad Río Grande-Camargo, Puente Internacional Progreso y 

Puente de Libre Comercio, con más de 2 horas de tiempo promedio de cruce, y más de 6 horas 

en el tiempo de cruce del percentil 90 para el 2050. 

Á Se proyecta que el Puente de Libre Comercio experimente el mayor aumento en los tiempos 

promedio de cruce, 184 minutos, o más de 3 horas, entre 2019 y 2050. 

6.5.2 Proyección de la Congestión en Corredores Viales 

La congestión vial se resume en el Capítulo 5. El BTMP tiene 11 corredores multimodales 

internacionales designados: seis proporcionan conectividad en dirección norte-sur y cinco 

proporcionan conectividad en dirección este-oeste. Entre estos corredores, los corredores este-oeste 

tienen el mayor porcentaje de congestión. Actualmente, la congestión ocurre principalmente cerca 

de los cruces fronterizos y las zonas urbanizadas. 

En la Región Valle de Texas/ Tamaulipas experimenta un nivel de congestión 

significativo en Brownsville en I69, I2, US 281 y Loop 499. Esto se debe a la 

congestión tanto en los cruces fronterizos terrestres en la Región, como en el 

Puerto de Brownsville, que afecta los corredores de conexión. 
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Capítulo 7 Importancia Económica de la Región del Valle 

de Texas 

Este capítulo describe la importancia económica de la Región Valle de Texas/Tamaulipas ahora y en 

el futuro mediante la identificación de los impactos para la economía regional por el movimiento de 

personas y bienes a través de la frontera entre Texas y México y los costos de congestión y retrasos 

en la frontera. El capítulo se basa en el pasado y el presente de la frontera en la Región, tal como se 

presenta en el Capítulo 3 y en las previsiones de medio caso no restringidas del movimiento de 

personas y bienes presentadas en el Capítulo 6. La información presentada proporciona el contexto 

económico para que los responsables de la formulación de políticas tomen decisiones informadas 

sobre las inversiones en transporte, las políticas y los programas para alcanzar los objetivos y 

promover el crecimiento y la prosperidad a futuro. Todos los valores monetarios (presentes y futuros) 

se muestran en dólares de 2019. 

7.1 Impactos Económicos del Movimiento de Bienes a través de la 

Frontera 

7.1.1 Movimientos Actuales y Futuros de Bienes por Cruces Fronterizos para CMV 

Aproximadamente el 14% de los $285.000 millones en impactos al PIB en 2019 fluyen a través de 

la Región Valle de Texas. 

Se espera que el impacto de la frontera en el PIB de EE. UU. y México crezca aproximadamente 4 por 

ciento anual, de $285 mil millones ($170 mil millones en EE. UU. y $115 mil millones en México) en 

2019 a $1 billón ($688 mil millones en EE. UU. y $337 mil millones en México) en 2050. 
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Figura 7.1-1. Impacto del Movimiento de Bienes en el PIB por Cruce Fronterizo para CMV (2019 y 2050) 
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7.1.2 Movimientos Actuales y Futuros de Bienes en Ferrocarril 

Á El movimiento de bienes por ferrocarril a través de la frontera contribuye anualmente con 

$7.600 millones al PIB de Texas y $7.300 millones a los estados fronterizos mexicanos de 

Chihuahua, Coahuila, Nuevo León y Tamaulipas en 2019. 

  

  
 

Figura 7.1-2. Impacto del Movimiento de Bienes al PIB por Cruces Ferroviarios (2019 y 2050) 
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7.2 Impactos Económicos del Movimiento de Personas a través de la 

Frontera 

Á Los impactos del movimiento de personas en el PIB son mayores en la Región Valle de 

Texas/Tamaulipas ($3.100 millones) en 2019.  

Á Se proyecta que los impactos del PIB binacional sean los mayores en la Región Valle de 

Texas/Tamaulipas ($4.500 millones) en 2050.  
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Figura 7.2-1. Impacto del Movimiento de Personas al PIB por Cruce Fronteras (2019) 
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7.3 Costos Económicos de los Tiempos de Cruce Fronterizos en el 

Movimiento de Bienes 

Entre 2003 y 2019, hubo un aumento significativo en los tiempos de espera para CMV en la frontera 

entre Texas y México. Hubo un aumento del 186 por ciento (más de 29 minutos) en la Región Valle 

de Texas/Tamaulipas.   

Varios puentes en la Región Valle de Texas/Tamaulipas experimentaron grandes aumentos en los 

tiempos de espera del percentil 90 entre 2003 y 2019, incluyendo Pharr-Reynosa International 

(aumento de cinco veces), Progreso (aumento de cuatro veces) y Puente de Libre Comercio 

(aumento de cuatro veces). 
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7.3.1 Retrasos Fronterizos en el Movimiento de Bienes en 2019 y 2050 

Los retrasos en el movimiento de bienes a través del Puente Internacional Pharr-Reynosa tienen un 

impacto aún mayor, reduciendo el PIB en un estimado de $594,1 millones ($209,4 millones a los 

EE. UU., $384,7 millones a México). 

Los impactos de los retrasos en el cruce internacional Pharr-Reynosa experimentarán un impacto 

estimado de $25.700 mil millones en el PIB ($16.600 mil millones a EE. UU., $9.100 mil millones a 

México) en 2050 en comparación con $594,1 millones en PIB en 2019, un incremento acumulado 

de 4,225 por ciento (12,9 por ciento anual). 
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Figura 7.3-1. Impacto de las Demoras en el Movimiento de Bienes al PIB por Cruce Fronterizo (2019 y 2050) 

 

 
61  Retraso estimado como la diferencia entre el tiempo total de cruce y el tiempo mínimo de cruce (10º tiempo de cruce 

percentil en 2019). 
62  Pérdidas de productividad estimadas en $42.46 por hora, lo que tiene en cuenta los salarios de los conductores, beneficios, 

costos de combustible, pagos de arrendamiento o compra de CMV, reparación y mantenimiento, primas de seguro CMV, 
permisos y licencias. El valor refleja un promedio ponderado de los valores estadounidenses y mexicanos basados en los 
ingresos y la población. La estimación no incluye otras pérdidas de productividad, como el deterioro y el stock de seguridad 
de bienes. Basado en American Transportation Research Institute, un análisis de los costos operativos del transporte de 
camiones: Actualización de 2019. 
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7.4 Costos Económicos de los Tiempos de Cruce Fronterizos en 

Movimiento de Personas 

7.4.1 Retrasos Actuales y Futuros para las Personas 
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Figura 7.4-1. Impacto de los Retrasos en el Movimiento de Personas al PIB por Cruce Fronterizo (2019 y 2050)  
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7.5 Costos Económicos de la Congestión de Carreteras 

7.5.1 Costos Económicos Actuales y Futuros de la Congestión de Carreteras 

Para los CMV, los retrasos de POV en dirección norte-sur fueron más altos a lo largo de I-69E cerca 

de Brownsville. 

Se proyecta que la congestión a lo largo de I-69E cerca de Brownsville empeore significativamente 

para 2050, de modo que se proyecta que estos corredores tengan los retrasos más altos para CMV. 

Se proyecta que los retrasos en la I-69E represente más del 90 por ciento de todos los retrasos de 

POV en 2050. 
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Capítulo 8 Proceso para Identificar y Evaluar Estrategias 

que Abordan Necesidades Actuales y Futuras 

en la Región del Valle de Texas 

El propósito de este capítulo es delinear el marco y el proceso para identificar y evaluar estrategias 

que abordan las necesidades actuales y futuras para el traslado de personas y bienes a través de la 

frontera entre Texas y México y la Región fronteriza. La evaluación de necesidades presentada en el 

Capítulo 5, combinada con los pronósticos para 2050 presentados en el Capítulo 6 y el análisis 

económico presentado en el Capítulo 7, forman la base para la identificación de estrategias del Plan 

Maestro de Transporte Fronterizo para Texas y México (BTMP). 

8.1 Revisión de Planes Existentes 

Se recopilaron y analizaron más de 200 documentos relacionados con la movilidad, el transporte y 

el desarrollo económico de las tres regiones fronterizas, así como también de Estados Unidos y 

México. Los documentos fueron revisados para informar la identificación de políticas, programas y 

proyectos relacionados con las metas y objetivos del BTMP, así como con los problemas y 

necesidades identificados en el Capítulo 5. 

8.2 Contribución de las Partes Interesadas a la Identificación de las 

Estrategias 

Tal cómo se presentó en el Capítulo 1, el desarrollo del BTMP constó de cuatro fases: (1) 

recopilación de datos, (2) designación de corredores multimodales y evaluación de necesidades, (3) 

pronóstico y análisis económico, y (4) identificación de estrategias y recomendaciones preliminares. 

El aporte de las partes interesadas fueron un elemento clave en todas las fases. 

El proceso del BTMP incluyó múltiples oportunidades para que las partes interesadas binacionales 

brindasen información sobre todo tipo de estrategias para abordar las necesidades actuales y 

futuras que incluyen: políticas, programas y proyectos. Para desarrollar una lista integral de 

proyectos en toda la frontera, los proyectos y sus plazos se recopilaron a través de los 

patrocinadores del proyecto y las partes interesadas y se ajustaron a través de talleres, reuniones y 

presentaciones que se describen más adelante en el Capítulo 9. Finalmente, con el fin de 

proporcionar información adicional sobre sus prioridades, también se pidió a las partes interesadas 

que evaluasen las metas del BTMP para indicar cuáles son las más importantes para apoyar el 

movimiento de personas y bienes en la Región fronteriza. 

Se pidió a las partes interesadas, los miembros de BTAC y BNRSC que clasificaran los objetivos. Se 

pidió a los miembros de BTAC que ponderaran los objetivos para toda la frontera, mientras que a los 

miembros de BNRSC se les pidió que ponderaran los objetivos con base en la importancia para su 

propia Región. Se pidió a los miembros que ponderaran los objetivos en julio y agosto de 2020 para 

determinar si las prioridades habían cambiado. Los pesos asignados por las partes interesadas de 

toda la frontera más los de las tres regiones se promediaron para obtener un peso promedio total 

para la frontera y se muestran en la Tabla 8.2-1. Las ponderaciones medias presentadas en la tabla 

se utilizaron como un factor en el proceso de evaluación de programas y políticas. Las partes 
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interesadas de la RGV ponderaron la categoría de movilidad y fiabilidad como la más alta entre los 

Objetivos BTMP con 22 por ciento, seguida de competitividad económica y resiliencia transfronteriza 

con 18 por ciento. La resiliencia transfronteriza se ubicó en lo más alto de esta Región en 

comparación con las otras regiones fronterizas. 

Tabla 8.2-1. Contribuciones de las Partes Interesadas a las Ponderaciones para los Objetivos del BTMP 

Metas del BTMP 
Ponderaciones 

del BTAC 

Ponderaciones Valle de 

Texas/Tamaulipas 

Ponderaciones 

promedio total para 

la frontera 

Movilidad y fiabilidad 26.7% 18.2% 23.0% 

Competitividad económica 18.8% 17.2% 17.8% 

Seguridad 10.9% 11.1% 13.0% 

Conectividad 10.9% 12.1% 11.3% 

Resiliencia transfronteriza 8.9% 17.2% 10.6% 

Preservación de activos 5.0% 6.1% 6.0% 

Financiación sostenible 6.9% 8.1% 7.8% 

servicio al cliente 7.9% 6.1% 7.0% 

Gestión y sostenibilidad 3.0% 4.0% 3.5% 












































